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REPUBLIC OF VANUATU

THE CIVIL AVIATION (REGULATIONS) ORDER' NO.22 OF 1984

In exercise of the ‘powers contained in section 3 -of the Civ11 Av1atlon Act No. 38
of 1982, 1 hereby make .the following Regulations : ‘

PART 1 - PRELIMINARY

INTERPRETATION N v
1. (1) In these Regulations and in any orders, notices, instructions and other
instruments made thereunder, unless the context otherw1se requ1res -

"Act" means the Civil Aviation Act No. 38 of 1982
4., Madvisory area'" means -a "prescribed areaffw1th1n" a flight-‘{nfbrmation
-region. where air traff;oAadvisory'service is-available The

"advisory route' means a route within-a flight inférmation’ region along
which air traffic advisory service is available;
"aerobatic flight" means evolutions performed in flight other than normal
flight manoeuvres;. andriincludes loops, ‘rolls, stall turns, and spins;
AT
"aerodrome" means any deflned area of land or water intended or de51gned
to be used wholly or{partly for:the:landing, departure, surface movement,
and servicing of aircraftj  and includes any bu11d1ngs, installations and
equipment on or adjacent to any such area used in connectlon w1th the
aerodrome or its administration; : o

i+ "aerodfome control" means a ‘unit established to prov1de a1r trafflc
,control service to aerodrome trafficy :

"aerodrome meteorologlcal minima" means the limiting meteorological
‘conditions speclfied for ‘the purpose of determlnlng the usab111ty of an
aerodrome either for take-off or for landing;

.+ Maerodrome traffic!vmeans all traffic on”thé‘maﬁoeuvring"areajof an aero=
drome>andlall aireraft flying-in the vicinity of-an”eerodrdmé; T
"aerodrome traffic circuit' means the pattern flown by ‘an alrcraft opera-
tlng -in the vicimity -of an aerodrome,‘ - L et

TN T ,, )‘,‘; ) t PN T . e 4t e el
"aerodrome trafflc zone” means alrspace of prescr1bed dimensions’ ‘éstab-
llshed around an aerodrome for the protect;on of aerodrome trafflc,‘
__"aeronautlcal moblle serv1ce” means: a radio communloation Serv1ce ‘between
. aircraft and ground stations:previded. for aircraft:uses’ R

[ R T . i

. ﬂaeronautloal -station™. mean&;aulandustatdon it the aeronautical mobile
~service; ... SENRNA : S T B =

"aeroplane™ means a power—driven heavier-than-air aircraft deriving its
¢ lift.,in, flight chiefily from aerodynamic ‘reactions on+surfacés which
o : remain.fixed under given conditioms:of flight; ’ :

i
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“agricultural operations' means operations .in which the aircraft is used
to provide service to persons engadged in agriculture and includes-

(i) topdressing, seed sowing, dustlng, spraylng, dropplng of poison
.bate and laylng of p01son, and

(ii) supply drOpping dn farms and forests, farm and forest inspect-
ion, stock feeding and stéck location, inspection, and muster—;
ing, carried oilt by an. agricuitural operator; :

"air route'' means the navigable air #pace between two points and the
terrain beneath any such air space;

"air service" means any flight- pErformed by’ aircraft for the transport of
passengers or cargo for hire or reward;

- Mair trafficﬁ means a11 ailrcraft in flight or operating on the manoeuvr-
ing area of an aerodrome;

"air traffic advisory service"” means a service provided to ensure sepa-
ration, as far as possible, between aircraft operating on an IFR flight
plan outside control areas but within advisory routes or advisory areas;

"air traffic control™ means a service provided for the purpose of -
{(a) preventing collisions between aircraft;

'(b) preventing collisions on the manceuvring area between aircraft and
obstructions;

fé) exﬁéditing and maintaining an orderly flow of air tréffic;

"air traffic control clearance" means an authorisation for an aircraft to
proceed under conditions specified by an air traffic control unit;

Mair traffic control unit" means a unit for providing air traffic control
service, and includes an area control centre, an approach control office,
and an aerodrome control tower;

“air traffic serviceSiunit" means an air traffic control unit, a flight
information centre, and a flight service unit;

“'aircraft’ means  any machine that can derive support in the atmosphere
from the reactions of the air, otherwise than by the reactions of the air
against the surface of the earth;

aircraft category" and "dategory of aircraft" means any .one of the
following classes of aircraft, namely, aeroplane, he11copter, gllder and
balloon; . . . .

"aircraft components" iocludes airframes, engines, propellers, instru-
ments, equipment, radio apparatus,- installations, accessories and mater-
ials used in the comstruction, maintenance, and operation of aircraft;

- Mairline" means .an air transport.enterprise offering or operating an air
service and '"Vanuatu airline” means an airline whose principal place of
business is in Vanuatu;

~Mairport" means any aerodrome at which. facilities available to the public
are provided for the shelter, servicing or repair of aircraft and for

receiving or discharging passengers or cargo;

..-/3.
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 "airway" means a contfbiuarea or portion thereof established in the form
of a corridor equipped with radio navigational aids;

Mairworthy aircraft' means an aircraft (including its. components, fuel

and other materials and substances essential to  the construction and

operation of the aircraft) able to be used, in flight or otherwise,
safely and efficiently and in respect of which all the requirements
prescribed by er under these Regulations relatingito inspection, mainten-—
ance, modification, repair, design, construction, and:safety generally
have been complied with;

;Vaiternéte aerodrome' means. an aerodrome specified in. the flight plan to
. which. a flight may proceed when -a landing .at the intended destination
becomes inadvisable, and may include the aerodrome.of departure;

"altitude! means the vertical distance of a level, a point, or an object
. considered as a point, measured from mean. sea level;

Uapproved" means.. approved in writing by the Director;

"approved firm' means a firm or person approved for the purpose of carry-
ing out any functions required by these Regulations in relation to the
airworthiness of .aircraft;

"apron" means a deflned area on a land aerodrome 1ntended‘to accommodate
aircraft for the purpose of loadlng or unloading passengers or cargo,
refuelling, parklng or maintenance; -

"authorised person" means any person authorised in writing by the Minis-
ter to exercise all or any of the functions under these regulations;

Yavionics" means the electrical, instrument, and electronic components
and systems of aircraft;

"balloon'" means a non-power~driven lighter~than-air aircraft;

"cargo!' includes ffgight, mail -and baggage;

‘"'ceiling" means the height above the ground or water. of the base of the
lowest layer of cloud below 20,000 ft. covering more than half the sky;

"“"competent authority': means .an agency exercising the .authority of any
State in the matter concerned;

"continuous listening watch" means a continuecus listening watch maintain-
ed on the appropriate air traffic control radio frequency by the pilot in
- gommand, or any other pilot for the time being operating the. controls of
the aircraft;

;;"Congracping.State"_means a State which. 1is a'party to the Convention;

‘“control area" means a controlled airspace extending upwards from a
specified height above the surface of the earth without an upper limit
_unless one:is.specified;

“coﬁﬁror zéne” means'a controlled airspace extending:upwards from the
surface of the earth to a specified limit;

N
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"controlled aercdrome' means an asrodrome at which” alr trafflc control
service is provided to aerodrome traffic;

"controlled airspace’ means’an airspace of defined dimensions for which
'wan ~air traffic control service  is providéd in respect of controlled
fllghts"" PR T S R

"controlled fllght" means any fllght whlch 1s prov1ded w1th ‘an air traf-
fic - control service; ' o ‘

'convention" means the Convention on International Civil Aviation Chicago
signed on 7th" December 1944 ‘and -includes the inteérnational standards and
wrecommended -practices and procedures adopted by ‘the Internat10na1 Civil
Aviation Organisation-under“Article 37 of the Conventionj -

.- - “econversiom instruction' mean® instruction for the purposes of familiari-
sation in the. operation of aircraft for which a type rating is required;
but does mnot include instruction or supervision of student pilots nor
instruction for. the purposes of familiatrisation in respect of conversion
from f1xed—w1ng to rotary—w1ng alrcraft or from rotary—w1ng to f1xed—w1ng

:-alrcraft'f' .

"compilot" means a licensed pilot, serviﬁg in any piidtinéndépﬁcity other
than as pilot in command, but does not include a pllot receiving flight
instructlon from a pllot on board the alrcraft- '

"crew member' means any perSon assigned by an operatdr for duty as a
member of the crew of an aircraft;

L
i [ R

"eruising level" méans 'a Tevel maintained during a significant portion of
a fllght,

"danger area" means an airspace of defined dlmen51on5 within which acti-
v1t1es dangerous to the fllght of alrcraft exlst or are 11ke1y to exist;

"designated reporting point' means a specified geographlcal location in
relation to which the poésition of an ‘aircraft can be reported;’

+"designated shoré line" means the general contour of the coastline omit-
= ting promomtories ‘and bays- less-'than 30 miles across; =~

‘"Direttor" means the Director of Civil Aviation;

"fllght crew compartment' means a part of the aircraft assigned for the
i accémmodatloﬂ of the flight crew in the perf0rmance of thelr dut1e5'

il i MR R '

.o uflight crew mémber” means a ‘litensed créw member charged w1th duties
essential to the operation of the aircraft;

" “flipht - information’ region'' means airsSpace oOf préseribed’ dimensions
w1th1n which fllght informatlon serv1ce and alertlng serv1ces are provid-
. ed : L : ;

"fllght 1nformat10n serv1ce" means a service ‘provided for the purpose of

oot foftflightsy T T e SR T o

"flight instruction'" means instruction in the control of aircraft in
basic and advanced flight manoceuvres and includes instruction in respect
of conversion from fixed-wing to rotary-wing aircraft or from rotary-wing

to fixed-wing aircraft;

NN ER
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"flight levels'" means surfaces of comstant atmospheric preséuréi&hich are
related to a specific pressure datum of 1013.2 mllllbars (29, 92 in.,) and
are separated by specific pressure intervals; -

"flight manual"” means an approved manual, associated with the certificate
~of aixworthiness, containing ‘limitations within which theé aircraft may be
- considered airworthy, and instructions and information necessary to the
flight crew members for the safe operation of the dircraft;

MWflight' plan" means ‘specified information providéd td' ‘an air craffic
services unit relative to an intended flight or a’ portion of the flight
of an aircrafc;

"flight service unit" means a unit-established to provide flight informa-
tion and alerting service;

#flight timg'" means the ‘total time from the moment 'the aircraft first
moves under its own power for the purpose of taklng off untll the moment
it comes ‘to rest at the end of the flight;’

"flight vVisibility" means the visibility forward from the cockpit of an
aircrafr in flighe;

"foreign aircraft' means any aircraft other than Vanuatu aircraft;

"fuelling operation" includes the fuelling and defuelling of aircraft,
aircraft fuel ‘flow tests, and the calibration and draining of aircraft
fuel tanks; : ' f B T

"glider" means a non-power-driven heavier~than-air aircraft which derives
its lifc--in flight ‘chiefly from aerodynamic reaction on surfaces which
remain flxed under glven condltlons of fllght,

"gllder fllght time“ means the total time from the momént the glider
first moves for the purpose of taklng ofi until the moment 1t comes to
rest at the end of ‘@ fllght, ' :

"soods' means all kinds of moveable property, including animals and mail;
g property, 24
"Government civil aerodrome'' means an aerodrome opefafed by the Minister;

"ground wvisibility" means the visibility at an aerodrome as reported by
an accredited observer;

T"gyroplane“ means ‘& rotocraft wheseé rotors‘are not p0wer-dr1ven and whose
means ‘of* propulsion consist of a power—dr;ven propeller on -a sub-
stantially horizontal axis; R SR '

"height" means the vertical distance of a level, a point, or an object
congideted as a ‘point, measured ' from a spe01f1ed datUm and 1nc1udes the

vertlcal dlmen31on of an obJect,

”helicopter”'meads a rotocraft that depends principally '6n powér—driven
rotors for its horizontal motion;

"holding point" means a specified location; identified by visual or other
means, in the vicinity of which the position of an aircraft in flight is

maintained in accordance with air traffic control clearances;

"IFR" is the symbol used to designate instrument flight rules;

on-len
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§
"IFR flight' means a flight conducted in accordance with the instrument

- flight, rules,

HIMGY is the symbol used to designate instrument .méteorological condit-
ions;

ﬂ“instrnment approach procedure" means a series of predetermined manoeuv-
res for the orderly transfer of an aircraft whlch the pllot is. flylng by

reference tO :Lnstruments -

Qa) from the commencement of .the aircraft's .initial approach to the
commencenent of its: 1andLng, or., I T

(b) from the commencement of its initial approach to a p01nt from which
a landing may be . made visually; S
L Lo
“"instrument flight'" means flight during which an aircraft is piloted

.solely by reference to instruments and without external reference points;

"instrument flight tihe?umeans;time duringdwhich ap aircraft is piloted
solely
by. reference to instruments and.without external reference .points;

"instrument meteorological conditions' means meteorological conditions
expressed in. terms of visibility, distance from cloud and ceiling less
than the minima spec1f1ed for visual meteorologlcal condltlons'

D

‘f”lnstrument t1me" 1nc1udes 1nstrument fllght tlme and tlme durlng which a
pilot is practlslng simulated instrument flight on an approved mechanical

device;

. o . . . ", . PR . . . . .
"licensed aerodrome' means an.aerodrome licensed_under_these,regulations;

Hlighter-than-air a1rcraft“ neans any a1rcraft supported chiefly by its

buoyangy in the elr,

L

”maintenance" means all work and inspections performed :to ensure the

continued airworthiness of an aircraft or aircraft components and includ-

- es minor and major; maintenance; . S

"maintenance release!.means a certificate .given in .the prescribed manner
relating to maintenance and airworthiness of aircraft and alrcraft compo-

"y iy : : o vl ST

"ma jor maintenance' means the overhaul, major repair, or major modificat-

don of aircraft and aircraft components and includes any:work:involving

the extens1ve dLsmantling .and reassembly of aircraft or-:aircraft compo-

nents and the making of replacement parts in.acgordance with .approved
data;

,1“manoeuvr1ng area" means that part of an aenodrome to. be used for the

take-off and landlng of aircraft and. for the surface movement of aircraft
associated with take-off and landing but does not include areas set aside
_for loading, off-loading,. or maxntenance of alrcraft, :

‘ s ‘.A,-" . PR o:o/?t
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Mmaximum certificated take-off. weight", 'in relation:to an aircraft, means
the weight specified as the maximum take-off weight of the.aircraft in a
flight manual or certificate of airworthiness relating to the aircraft;

"medical practitioner" means a person authorised to practice mediCine in
Vanuatu or any contracting state; :

"meteorological minima' means. the ‘minimum walues of. meteorological ele-
ments prescribed for specific types. of flight operationj

~"mile" means -.an-international nautical mile of 1852 wetrées;:

"military aircraft' includes nmaval, military and airforce:aircraft; and
any aircraft used for navals military or airforce purposes;

“minor mainLenance" means all work relating to the maintenance of air-
.craftother than major maintenance, " ! - :

"missed approach procedure" means the procedure to be followed by a pilot
, after the,. aircraft has made an: . instrument approach and:-a landing is not
feffected, : \ : -
"modification" means any alteration to an aircraft or aircraft component
. affecting its design,. construction, equipment, performance  or its safe
. operation;. . : ‘ : : SR g R

"movement ared' means that part of an aerodrome intended to be used for
, the  take-off. and .landing of aircraft and:for the surface movement of
aircraft, and includes the.mandeuvring area, mainterance area and aprons;

Muight" means the period between sunset plus 15 minuces and sunrise minus
15 minutes; :

Moperational control' means ‘the exercise of authority, 'in dc¢ordance with
these Regulations, over the " initiation, centinuation, ' diversion, or
termination of a flight;

Yoperational -flight plan', :in relation to -an: interided ‘flight, meamns the
operator's plan: for - the safe conduct of the flight, based on aircraft
performance, :other opeérating limitations .and expected conditions on the
route to be followed and at the acrodromes concerned;

- Yoperator' means:.a person. or organisations;: being either the owner or the
. hirer, engaged in operating aircraﬂt,-'- - v

. "qwner” in. relation to a.- Vanuatu aircraft,-means the person lawfully
entitled to the possession thereof, except where the aircraft is subject
to a bailment not exceeding 28 days;

"passenger" in relation to an . aircraft, means any person carried in the
aircrafce, other. thap a-crew. member, an.authorised person,- or a person
carried for. the sole -purpose of receiving ar giVing instruction in the
cantrol or navigation of the aircraft; : :

. Ypermit. to fly" .means. a. certificate .of  authorisation. granted by the

. Director. sanctioning the private operation of .an .aircraft which cannot
comply with the requirements for a certificate of airworthiness;

-01/80
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‘"'pilot .in .command  means the pilot  responsible rfor the ‘operation and
-safety of an aircrafty . .- : P A A

"prescribed” means prescribed by the Act or by theselregulations or by
any order, notice, vrequirement, .or other act of authority under these
Regulations; : SRR '

"prohibited area' means  an airspace. of defined dimensions within which
the flight of, aircraft is prohibited;: o -

"rating" means .an authorisation entered on a licence or certificate and
forming part thereof, stating the conditions, pr1V11eges and limitations
pertalnlng to the 11cence or certlficate, P :

"registered” means registered under these Regulations;

"regular aerodrome' means an aerodrome which may be listed in the flight
plan as an aerodrome of intended landing;

~Wrestricted area" mearis an- airspace of defined dimensions'within which
the flight of aircraft is restricted in accordance with conditions spe-
cified by the Director;
"rotorcraft” means any heavier-~than-air aircraft which-derives its life
in flight from the reaction of the air on one or more 'rotors on a sub-
stantially vertical axis;

”runway“ means a deflned rectangular area on a land aerodrome prepared
for the landing and take-off of aircrafty ...

-"state. .of registration" means the State on whose reglster an aircraft is
entered; ,

- "synthetic flight trainer" means equipment in whlch fllght conditions are
simulated on the ground;-. and includes -~ : :

(a) a flight simulator, being an apparatus which provides an accurate

. . representation of the flight deck of.a particular-aircraft type to
the. extent that the normal environment of flight crew members, the
systems -and the performance and fllght Character15t1CS of that type
are realistically simulated; - - R :

{(b) a flight procedure trainer, being an apparatus ‘that  provides a
representation of aircraftito: the extent that realistic flight deck
environment, instrument  responses, simple systems and the perform-

- ance and flight characterlstlcs of alrcraft of a partlcular class or

‘5 . type are simulated; - e ‘ e _ S

{c) a basic instrument flight trainer, being an apparatus equipped with
.+ appropriate instruments; ' simulating cthe" flight deck’ erivironment
- of an aircrafti im .flight in instrument- flight' conditions, in which a
pilot -may be: instructed or ‘tested: in- basic 'instrument flight
manoeuvres and procedures; - - A

“terminal control area" ‘means a‘'control area normally established at the
.confluence of air routes or in the wvicinity of 'one’ or more major
aerodromes;- S : B T

"Vanuatu aircraft" means an aircraft registered under these Regulations;

vee /9,
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"vector'; in relation to the landing and take-off paths of aircraft,
- méans .a predetermined take-off or landlng d1re¢t10n of fixed length on
the grass area of an aerodrome; '

”VFR" is the symbol used to designate visual flight rules;

"WFR flight" means a flight conducted in accordance with the visual
fllght rules, = S .

"v151b111ty" means the  ability, as determined by atmospheric conditions
and expressed in units of distance, to see and identify prominent unligh-
ted ObJeCtS by day and promlnent lighted obJects by n1ght,

”v1sua1 meteorological conditions' means meteorologlcal conditions expre-—
. ssed in terms of visibility, distance from cloud, and ceiling equal to or
better than specified minima; '

"WMC!" is the symbol used to ‘designate visual meteorologiéal conditions.

V(2) For the purposes of these Regulations, aircraft shall be classified in
accordance with the Schedule hereto,

1
:

(3) Terms and expressions defined in these Regulations shall, when used in
any publicatién referred to in section 5 have the mednings so defined
unless the context otherwise requires.

APPLIGATION OF REGULATIONS
2. (1) Except where otherwise provided, these Regulations shall apply -

(a) to all aircraft in or over Vanuatu territory, whether or not they
are registered in Vanuatu;

(b) subject to sections 19 and 20, and to such Iimitaﬁioﬂs as the Direc-
tor may prescribe, to all Vanuatu aircraft wherever they may be.

L

.(2) VNothing in these Regulations shall apply to military aircraft.

COMPLIANCE WITH MILITARY RULES .

3.0 . Aircraft operating on or flying within the control zone of a wilitary
aerodrome in Vanuatu shall comply with any rules or requirements applying
in relation to that control zone or aerodrome.

PART 2 - ADMINISTRATION

DIRECTOR TO COMPLY WITH MINISTER'S DIRECTIONS
4, - - The Director shall, subject to the directions of the- M1n1ster, be charged
with the admlnlstratlon of these Regulations.’ :

PROMULGATION OF ORDERS : :
5. The Director:shall from time to time issue —

«(a) Civil.Aviation Safety Orders (CASO) - for .the publication of orders
relating to the operation, flight and manoceuvre of aircraft; to the
use of any aerodrome or navigational facility; in respect of air

oo traffic.control. and requirements for persons holding or applying for
~licences,. certificates, ratings or other ‘authérities under these
Regulations; o o

+../10.
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vy es . (b)) Notices to Airmen (NOTAM) ~ :for the publication of aeronautical
information, . orders, - notices, requirements .and procedures of a
temporary chdracter in the interests.of safety which cannot be made
available with sufficient expedition by publication in either a
Civil Aviation ;Safety .Order or che Vanuatu Aeronautical Information
Publication;

(c) Varidatu Aeronautical Informdtion Publication (RVAIP) ‘- for the

publication of orders, technical ptocedures, and aeronautical infor=

.+ .. mation.of .a :lasting character netessary for fllght crew engaged in
.alr navigation; - ‘ ‘

(d) Vanuatu Civil Airworthiness Requirements (RVCAR) - for the publica-

. tion of orders, requirements, procedures and specifications relating

to the inspection, maintenance, and airworthiness certification of
aircraft; . .

{e), Civil.Aviation Information Circulars (CAIC) - for the publication of
information or any matter relating to civil av1at10n to f30111tate
- the exercise of the functions of the Dlrector.

VANUATU CIVIL AIR ENSIGN
6. (1) .The design and colours of th'Vanuatu: ClVll A11 En51gn shall be - prescr:bed
_ +ii. - by the Minister., . RIS Sl e
(2) The Vanuatu Civil Air Ensign may be flown -
T D S T
(a) . by the Department.of Civil Aviation on its buildings and:dircrafe;

... {b) on any Vanuatu aircnafct;

(c) at any licensed aerodrome, or any place authorlsed for use as an
wia o, - aerodrome under:these Regulatlons,

(d) by any person to whom perm1551on in writing is granted by the Direc-
tor at such places and subject to such conditions as:.may.be .speci-
fied, '

o e LT

. (3) The Vanuatu:Ciyil Air. En51gn shall not be flown except as- provided in.

B this schlop. L o . :

e

PRODUCTION OF DOCUMENTS AND RECORDS
7. Any person who -

(a) is required under these ;Regulations:to. hold tdny liténceyi ratiiigh™
suims. o cerekficate, permity -or.other authority in respect of:thé" exercise -
of any functiony ... .,: . - ' ‘ LT : P

(b) is required under these Regulations to maintain}! cdmplete’ lorveatise’!
to be maintained or. completed any document’ or ‘record; -

...+ (e} . has -in. his: possession any -document ‘or record referred to in para-
: g,graph (a) or. (b) f Lot : :
-y ,;._shall on demand by . the . DLrector or -any authorised.: person, produce or
.{: .cause to he produced such document or record for the purposes of any
inspection or investigation. :

e /11,
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SUSPENSION, CANCELLATION, OR ENDORSEMENT OF LICENCES, RATINGS AND CERTIFICATES

8.

(1)

- (2)

(3)

(4)‘

(3)

6)

1)

;:Subject to section 38 no person whose licence, rating,‘ certlflcate or

(8)

The . Director” may' -suspend summarily any licence, rating or certificate
issued under these Regulations if he considers any such action necessary
to ensure compliance with these egulations, or in the interests of
safety, or if He hds reason to believe that the licence, rating or certi-
ficate has been obtained fraudulently.

Without prejudice” to the- generallty of subsection (1), Lhe Director may

' suspend summarily -

{a)} any licence, rating or certificate if he considers that the duties

- for- which' the licencé&, rating or certificate have been granted are
being ‘carried out by the holder in a careless,. incompetent or
inefficient manner; : '

(b) any certificate of airworthiness or permit ta fly:-if he:has doubt:a%
to the airworthiness of the aircraft in respect of which the
certificate or permit has been granted.

The summary ‘suspension of any licence,’ ratlng, certificate or permir

shall remain in force until the Director has determined, after due inves-
tigation, the action to be taken in respect of the cayses requiring the
summary suspension., ~The period of any such summary suspension shall not
exceed 14 days, unless the Director directs that a further specified
period of suspension is necessary for the purposes of the investigation.

1f, after investigation, the Director considers any such action to be
warranted, he may cancel, or suspend for a further period, the licence,

.rating, certificate or permlt9 and shall cause an appropriate endorsement

to be made on the document concerned

.Any person affected by any decision made under subsection (4} may appeal

to the Mlnister for recon81deraL10n of the dec151on.

For the purpose of any appeal under subsection'(S), the Minister may
establish a Board of Inquiry composed of not more than 3 persons to
consider and report on the circumstances giving rise ;to.the; decision; and
the Minister, after considering any such report, may conflrm, modify,

or. revelrse the decision appealed against and may order such action to be
taken~as -he conslders proper.

permit -has been cancelled shall again be issued with the same during the
next succeeding 12 months, unless the cancellation has been revoked by
the Minister under this section.

i ,
Any person whose licence, rating or certlflcate has been cancelled or
suspended shall surrender forthwith, to the Director the licence, rating,
certificate or permit.

VARIATION OF LICENCES ETC.

9.

The Director may vary or cancel any entry or particulars in any licence,
rating, certificate or permit issued under these regulations if the
privileges or functions authorized thereby are not being.exercised so as
to. ensute’ continued competence orx to fulfil the purpose for which the
licence, rating tertificate or permit was issued;

Provided that if any action taken by the Director; adversely affects the

. .privileges under amy licence, rating, certificate or permit the holder

veaf12,
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.may elect to undergo an examination. specified. by the:Director or-other-..
Lo w1se satlsfy the Dlrector as to his. comperency in the matters concerned.q
RIGHT. oF ACCESS o

10., ,... . Any. authorised person shall at all reasonable times have rlght of access
o - ‘ . .

«. (a). any aircraft,, aerodrome, building or place to whlch access. is nece~
ssary for the purpose of carrying out his powers and dutles under
these Regulations;

(b) ahy buildingror place‘for'the purposé of egémioihg,any aircraft or
aircraft. . components being constructed -maintained or held in
storage, or any document relating thereto. '

PROHIBITION AND CONTROL OF ACCESS -
11. (1) No person shall enter or remain w1th1n rhe prec1ncts of any aerodrome in
circumstances in which the safety of any aircraft or its passengers or
;-y . crew 1is: likely to be imperilled or. the  proper functioning of the
;Jaerodrome impeded. : ' ' )

1,,(§Q;UN0 person shall trespass on any parL of any aerodrOme beyond the areas
v .set aside for publlc use. :
(3) No ‘person shall'trespass in any puilding or area in which are operated
_teehnical,facilities:oriservices for civil aviation,.

RN Any authorlsed person bhall have the right ‘to control or proh1b1t access
to any aerodrome or to any part thereof or to .any building or area used
for providing technical facilities or services for civil aviation.

(5) " Any authorised person or poiioe officer may“control or prohibit'access to
any area or place where any such action is necessary for the purposes of
~».-these Regulations. .

INTERFERENCE AND NUISANCE e ‘

12. . No person shall commit any act 11kely to 1mperil the saﬁety of an air-

craft, its passengers oOr crew, whether_by_lnterference with the pilet or

member of the crew or the tampering or causing interference with any

.. .. .aircraft or its equipment or with any .equipment used for the purpose of
.- ... assisting the operation or navigation of any alrcrafL or by dlsorderly

- _condyct or by any other means.

oy

PREVENTION. OF OPERATION OF .AIRCRAFT

3. .. Where, 1t appears to the Dlrector or to any authorlsed ptrson that an
aircraft is intended, or is likely to be operated in circumstances that
would -

(a) contravene these Regulations; or T R e T T
" (b) .cause danger”to,persops or'property;,_ ':;zgqh
;athe Dlrector or an authorlsed person may take such actlon as may be

appropriate to prevent the alrcraft being so operated
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PART 3 - CONDITIONS OF FLIGHT

. General

GENERAL CORNDITIONS OF FLYING

14, (1)

(2)

(3)

()

Except - as “otherwise provided by these Regulatxons, no Vanuatu ‘aircraft
shall be flown unless -

(a) it is registered and has natlonallty ‘and reglstratlon marks painted

oni‘or affixed to it in accordance w1th these Regulatlons,.

(b) it has a valid certificate of airworthiness issued under these Reg-
ulations:or ‘has been granted a permit to fly;

(¢) a valid maintenance release in respect of the aircraft has been
issued under these Regulations; -

(d) it complies with the prescribed performance requirements relating
to the category of the aircraft and to the  partigular class..ef:
operation on which it is engaged; - -

(e) it is fitted with the prescribed inétruméhrg an&Ithipmen:;

(f) the crew members of the aircraft are of the réquired‘ﬁumber and
description and are 1in possession of licences and ratings issued
under these Regulatlons and approprlate to the dutles belng carried

' out; .

(g) it carries the documents specified in sections 24, 25 and 26, as
appropriate to the class of operation on which it is engaged;

(h) it complles w1th the prov1sions of these Regulatlons and with all

-+ orders, requirements and’ instructions, 1ssued under these Re-
gulations and with all requirements of an air trafflc control unit.

An aircraft may be flown for the purposes of expérihént: development or

evaluation without complying with the prov1slons of this. section 1if .it.
is flown in accordance with a spec1a1 fllght permlt 1ssued 1n wrltlng by -

the Director -and subject tot'any terms, condltlons and 11m1tat10ns
specified in that permit., -

The provisions of ‘subseéction' (1)(b) shall not apply to an aircraft
undergoing test for the purpose of ascertaining its eligibility for the
issue, renewal, wvalidation or reinstatement of a certificate of
airworthiness or of a permit to fly.

The Director may, on such conditions as he thinks fit exempt any air-
craft haV1ng a maximum certificated take-off weight of more. than 57060

kg from “Any’ dperatlonal_ performance, or pllot llcen51ng requirement

that does not apply to”an &frcraft havlng a maximum certificated take-
of f weight of 5700 kg. or less if he considers that the requirement is
unreasonable in the case of that aircraft and the granting of the

exemption will not affect the safety of .the aircraft,

oo f14,
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(b) the licence granted’ 1n respect of any radlo 1nsta11at10n in the
- alrcraft,_f o - -

(¢) the maintenance release;

(d) an approved load sheet.

DOCUHENTS TO BE CARRIED ON INTERNAL FLIGHTS : - o
25. There shall be carried in every Vanuatu alrcraft engaged in air trans-
port operations which are not intermational the following documents -

% (a):  the certificate :of airworthiness:and 'its .associated flight manual
or other approved documents;

(b) the licence granted in respect of any radlo 1nstallat10n ‘in:the!"
::alrcraft, . P ‘ . .

(e) the maintenance release;
(d) an approved load sheet;

~{e) an approved form of fllght record;
(f) a route gu1de for each route flown in the case of scheduled air
services,

0 L R

DOCUMENTS. TO BE CARRIED ON INTERNATIONAL FLIGHTS - .
26. There shall be carried in every Vanuatu aircraft engaged in internation-
al flights the following documents -
A SR AR
(a) the certificate of airworthiness and its’ associated fllght manual
- - or other approved documents, SUNERS P

(b) the cert1f1cate of reglstratlon or a cert1f1ed copy thereof
(c) the 11cences.of the: fllght crew. members

(d) the 11cence granted in respect of any radlo 1nsta11at10n in the
aircraft;
Lo i B Y LA LR R R R
.(e) .. the maintenance release;

(£). an approvedhload‘sheet;.
w(g)..an‘approvedzform of;flight,record;

(h) if passengers are carried, a general declaration showing the total
number. of  crew members . and the..number- of - passengers embarking,
. -dlsembarklng, or travelhlng through on. the same flight, .

(i) if cargo is carrled, the bllls of 1dd1ng and manlfests in respect
of the cargo;
T PR T PR B TR N LT
(3). a list of all disposable stores, equipment- and\spare parts carrled
in the .aireraft;.: . R A

(k). :a route.guide for each route to be flown.

ea /17,
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LOAD SHEETS |

27. (1) Subject to subsection (2), mo aircraft shall be flown unless a load
sheet has been completed and certified in respect of the proposed flight
by the pilot in command,

(2)  The Director may exempt all or any aircraft Operated by ary operatorb'k

“from this - regilation and in respect of any such exemptlon he may either '
generally or specifically; as the circumstances require, 1mpose such
conditions applicable to the exemption as he may think necessary in the
interests of safety.

(3) Thé load sheet shall be in such form as the Director shall approve, and
" shall be completed in duplicate; one copy of the sheet shall be carried
“in the aircraft until the ¢ompletion of the flight to which it relates;

the other copy shall be either left in the custody of the operator or
his representative or, where this is not practicable, either left in the
' ‘dustody of such person or in such place as the Dlrector may approve.

_(4) A copy of the load sheet in respect of every flight shall be retained by
* " the operator for a period of 12 months.”

DAILY FLIGHT RECORDS 7
28. (1) Every operator shall keep dally flight records in such form and contain-
ing such information as the Director shall prescribe.

(2) Every daily flight record shall be retained by the oﬁeratof for a period
of 12 months.

RECDRDS_TO BE HAINTAINED IN FLIGHT
29, "(1) A navigation’ ‘log or other approved form of record shall be malntalned in
" every aircraft -

~{a) engaged in flights in which a licensed flight nav1gator is required
o to be -carried under these Regulatlons' '

(b} on which naV1gational duties dre ‘fequired to be performed in ac~-
cordance with any conditions contained in the operations manual;

(c) engaged on flights under instrument flight rules; or’

(d) - engaged on other flights where the-Director considers the mainten-
ance of such a log to be necessary in the interests of safety.

(2} An approved flight engineer's log shall be maintained in every ‘airctaft’’
' “engaged ‘in flights in which a flight englneer is requ1red to be carried

“under thesé Regulatlons.

PROHIBITED CARRIAGE
30. (1) Except with the approval of the Minister, munitions or implements of war
shall not be carried in any aircraft flyipg over Vanuatu.

(2) There shall not be carried in any Vanuatu aircraft flylng over the

territory of another State munitions or implements of war, except as may
be permitted by the competent authority of that State.

S el /18,
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(3) The Minister may by order prohibit or impose conditions on the cartiage., .
' or use of photographlc apparatus in alrcraft flying over Vanuatu or any -
' part thereor. '

CARRIAGE OF DANGEROUS GOODS
31. (1) The Director may prescribe, by Civil Aviation Safety Order the. articles
' the carriage of which by air is prohibited, or.which may only be carried
subject to condltlons specified in that Order.. =

(2) The Director may approve the conditions and rules published by any
_organisation for the purpose of controlllng, prohibiting, or restricting
the carriage by air of dangerous goods; - and any such conditions and
rules, when approved by the Dlrector, shall be .deemed to have been
prescrlbed under subsectlon (1) '

(3) .No person shall offer for transporLatlon by air any goods prohlblted
““under subsection (1).

(4) No person shall offer transportation by air the carriage by air of which
is restricted under subsection (1) unless -

7 (a) such goods are declared under their full and proper name;

(b) any instructions necessary for the safe handling of such goods are
given in writing to the operator;

(c) such goods are packed, marked and labelled in accordance with any
conditions under subsection (1);

(d). such person or his authorised agent completes an approved cert1f1-"d
- .cate specifying the goods and their quantity and certifies that the
consignment complies with the provisions of this section.

(55 "No person shall know1ng1y send or carry in any alrcraft under a false or
misleading description, any goods whose carriage by air is prohibited
or restricted under subsection (1). :

CARRIAGE OF FIREARMS
32. Except as provided in section 30 no person shall carry in or discharge
~in or from an aircraft any loaded firearm or tranquilliser gun.

CARRIAGE OF PORTABLE ELECTRONIC DEVICES
33, (1) Except as prov1ded in subsection (2), no person shall operate, and no
"' operator or pilot in command shall permit to be operated,, any. portable
electronic device on any Vanuatu aircraft engaged in air transport
operations or on an IFR flight.

(2) BSubsection (1) shall not apply to -
{a) 'portable”VOice:recorders;

" (b) ‘hearing éidsgh"

(c) heart paceimakers;

(d) eélectric shavers;

-o-/lgu
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a(e) ‘any- ether portable electronic device that the operator of the
" airéraft has determined will not ‘tause interference with the navi-

‘gation. or communlcat1ons system of the aircraft on which it is
ased, =~

OF ARTICLES

SubJect to' 'subsection (2) mo person shall drop or permlt anyth1ng to be
-dropped fiohi‘dn aircraft in flighe,

Nothing in this section shall prevent -

(a) the‘dropp1ng of ‘any articles where tlie’ Dlrector has given prlor
approval and in accordance with such diréctions ag may have been
glven by him to eliminate hazard to persons or property, ,

(b). the dropplng of insecticidesy ’ fungicidés, or herbicides, or of
animal poisons, where the pilot in command is the "holder of a
Chemical Rating under these Regulations;

(c) ‘the. dropping of fertilisers, lime or non-poisonous trdce-elements
for agricultural purposes;

«(d):, the’ dropplng of ballast in- the form of fine sand or water,

(SR

(e) 1in emergency, the jettisoning of Iiyuid fuel or targo ¥

* Provided "that, as far as *practicable, any - such Jettlsonlng “shall
i-take place over areas where hazard to persons or property can be
avoided, :

- No” person shall wilfully or negligently drop or causé or permit to be

dropped from any aircraft in flight anything in a manner that creates
a hazard to persons or property below the aircraft.,

PROHIBITED, RESTRICTED AND DANGER.AREAS

5. (1)

(2)

3

The - Dlrectdr ‘may declare any area ‘to: be a prohlblted area, a restricted

“area-or a danger area for the ‘purposés of controll1ng air traffic,

ensuring’ the safety of air navigation, and facilitating the control of
a1rcraft operatlons.

Any -area may: be declared as a prohibitéd, restricted of danger area
e1ther 1ndef1n1te1y or for such perlod as the Director shall f1x.

The Dlrector shall not -~

(a) declare an area to be a prohibited area unless he is directed by

the Minister for reasons of military necessity or national vecur1ty'“

- or’ in the public interest to prohlblt the flight of alrcraft within "
w.-the.area; or: -
{(b) declare an area to be a rebtrlcted area unless he is satisfied that
it is necessary in the interests of the- safety of air navigation or
~in' the public interest to permit the flight of dircraft within the
: ~area only in accordance w1th such ‘conditions and at’ such times as
he may prescribe; or

+{c) declare an area to be a ‘danger area unless he is satisfied there
exists or is likely to exist in that area an dctual or potential

danger to aircraft flying in the area.

«se[20.
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In declaring a restricted area, the Director shall prescribe the condi-
tions under which aircraft may be permitted.to fly within the area and
he may authorise any such conditions to be varied by an appropriate air
traffic control unit in circumstances which render it impracticable for
him to be consulted.

In declaring a danger area, the Director shall pive sufficient informa-
tion as to.the. danger to aircraft so that the, pilot in command may be in
a position to assess the danger in relation to his responsibility for
the safely of the aircraft,

In declaring a prohibited, restfiétéd or danger area, the Director shall
give notice thereof in cthe appropriate publication as he shall think fit

- in the circumstances.

No aircraft shall be flown within a prohibited area except with the
express permission in writing of the Minister and under such conditions

;as:-he may fix.

No aircraft shall be flown within a restricted area except in accordance
with such conditions and at- such times as the Director may fix.

No aircraft shall be flown within a danger area except after due
consideration by the pilot in command of the information given by the
Director in relation to the flight of aircraft in the area and the
actual or potential danger to the aircraft.

Where the pilot in command finds chat the aircraft is within a prohibi-
ted or restricted area contrary to this section or any conditions pres-
cribed thereunder he shall -

(a) immediately have the aircraft flown to a position outside-such
areas ' :

(b) ‘as soon as possible reporct the full circumstances to an appropriate
air traffic control unit; and

o

.(c). obey any instructions given by éif“tyéffic control as to the“flighﬁ3 

and manceuvre of the aircraft, including any instruction to land at
such aerodrome as the air traffic control may direct.

No person shall create any hazard or do anything in relation to any
airspace which is likely to affect safety in aerial navigation unless
prior notice is .given to the Director by that person in sufficient time
to enable adequate steps to be taken to protect aircraft likely to be
affected.

USE: OF AERODROMES

36. (1)

Except . in an emergency arising from mechanical or structural defects of
the aircraft or its equipment, or from weather conditions or other
causes beyond the control of the pilot in command -

(a) no aircraft shall land at or take off from a licensed aerodrome in
contravention of the conditions. of the aerodrome licence or the
operational conditions relating to that aerodrome prescribed by the
Director;

(b) no aircraft shall land at or take off from any place that is not a
licensed aerodrome unless -

e /21,
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RECEHT EXPERIENCE LIHITATION

37,

- 21 -

(i), prior written approval has beep obtalned from the authgrity
having control of such place, and such appraval is in the
possession of the operator and has been 51ghted by the pilot

in command prior to landing or, taklng offs;. or

. (ii)., if there is no. such authoricy, approval has been: obtained from
' _ the, ogcupie; of  that. place, and- Asuqh approval is . in the
possession of the operator and has been, sighted by .the pilot

in command. prior..to landing or taking. off; .or

, (i11i). prior _approval ,has been obtainkd : from the Director amd:all
o conditions of the approval are complied with;

(¢) no dircraft carrying passengers shallFUSE'any'place for the purpose
of taking off or landing unless that placé has ;been licensed;or:,
-authorised for use:as an aerodrome. under these; Regulations; :

Kd), nqlaitprafp éatfying:gqqu'shall yae“any placelforltha purpose of

taking off or landing unless that place has been licensed or
authoriged : for use as an, aerodrome uynder these Regulations or
.unless provision 1s made otherwise in. the .air service certificate
relating to the operations in questlon9

{e). no a1rcraft shall use a 11cen5ed aerodrome or place auth0r1sed for

.use as an aerodrome for the purpose of taking. off or 1and1ng by
night unless the aerodrome or place is equipped with an approved
lighting system and that system is used in accordance with such
conditions as may be. prescribed or ,required. by the Director;

(£) no aircraft shall use an aerodrome or place authorised. for use as
an aerodrome for the purpose of taking off or landing when any

cattle, horse, sheep or other stock are present .on the manoeuvring
areaj;

(g) mno aircraft shall use an aerodrome or place authorised for use as
an aercdrome: for, the .purpose of taking .eff or. landing if there is
any obstruction on the manoeuvring area that would cause a hazard
to the safety of the aircraft's operation. '

Subsection (1) shall not apply to any a1rcraft belong1nb to or operated
by the Government. ST e L e ‘ ; Y ,

.‘i'!

v

The holder of a licence or ratlno shall not exercise the pr1v1lege5 of

. that licence; or rating if his recent experience does not comply with: the
Looeurreant requ1rements in respect of that licence or ratxng under segction

":l""J 233(1)’ o Do . v o ¢

Provided that such holder of a licence or rating may exercise the privi-
leges thereof if he proves his continued proficiency to the satisfaction
of the Director in a flight test.

e . L

EXAMINATION FOR CONTINUED FITNESS OR PROFICIENCY

38. (1)

Notwithstanding the period of val1d1ty 5pec1fied in the licence or
rating, the Director may, if he considers it. necessary in; the interests
of safety for the holder of a licence or rating to prove his continued
fitness or proficiency in the capacity. for which the licence,or rating
is held, require the holder to undergo a medical or other examination or
test.

--0/22'
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2 (2) Any medical or other examlnatlon or test requ1red by the Director shall
consist of such part or ‘parts of the medical or other examination or
" test prescribed under thesé Regulations for the grant of such a licence

or rating as the Director may determine.

(3) The 'licence or rating held by any person required to undergo a medical
or other examination or test under subsectiom (1) shall be cancelled if,
in " the examination or test, the person fails té meet the minimum
standard required for the grant of such a licence or rating.

(4Y" The holder of a licence or rating cancelled under this ‘séction may at

any time be granted any licence or rating for which hé qualifies.

FLIGHT TIME LIMITATIONS - AERIAL WORK OPERATIONS b ‘

39, (1) The holder of a licence of a &lass specified in section 211(1)(a) to (j)
shall not, in any 12 consecutive months exceed 1100 hours of flight time
"if he is engaged in aerial work operations as a flight crew member;

;%fPfovided that if he is engaged in agricultural or farming operations,
"not more than 900 hours of that flight time shall be productive,

(2} Subject to subsection (1), the Director may prescribe basic flight time
“ “limitations and duty hours for' daily, weekly, monthly and quarterly
‘pérlods but may approve variations in the daily or weekly totals so
prescrlbed after hav1ng due regard to the -
(a)} "type of work in which the pilot is engaged;
(b) time of day of the flight;
‘{c) ground rest facilities available;
(d) type of aircraft;
" (e) seasonal conditions, including ambient temperatures;
(f) pilot experience.
FLIGHT TIME LIMITATIONS -~ AIR TRANSPORT OPERATIONS T
40. (1) The holder of a licence shall not exceed 1000 hours of fllght time in
any period of 12 comsecutive months as a member of the fllght crew of an
alrcraft engaged in air transport operatlons. o T Tl
- (2) Subject to subsectibn‘(ﬂ), the Director may prescribe- basic’ flight time
- limitations and duty hours for daily, weekly, monthly and quarterly
periods, but may approve variations in the daily or weekly total so
specified after having due regard to the -
(a) routes to be flown; '
(b) accommodation available at designated stopping places;
(c) faCllltleS for meals, ; Coee D e oL e T T e

(d) tlme of day of the fllght,

(e) 'fllght rules appllcable,

cal/23-
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(f) particulars as to the aircraft concerned, including -
(i) type of aircraft;
(ii) - flight crew composition; -
(iii) whether fitted with automatic pilot;

(iv) whether pressurised or non-pressurised.

EMERGENCY FLIGHTS

41,

In the case of emergencies necessitating the urgent transportation of
persons or medical or other supplies for the protection of life or
property, the™ requ1rements of these Regulations or any Civil Aviation
Safety Orders regarding type of alrcraft, use of aerodromes, equipment,
and meteorological minima to be observed shall not apply;

Provided that within 48 hours after the completion of the flight the
operator shall submit a report to the Director setting forth the condi-
tions under which the flight was made, the necessity for the flight and

a list of the names ‘and ‘addresses of the crew members and passengers.

DANGERDUS
42.

OPERATION AND MAINTENANCE OF AIRCRAFT
No aircraft shall be operated malntalned, serviced, flqwn or manoeuvred
in ‘a mannér or ‘in c1rcumstanceo whereby av01dab1e danger to life or

'property is llkely to ensue.

AIR TRAFFIC CONTROL CLEARANCES

43, (1)

(2)

(4)

Evéry pilet in command shall obtain from air traffic control an air
traffic control clearance before making a controlled flight, or a port-

ion of a flight ‘as a controlled flight.

A pilet in command shall not depart from the requirements of an air
traffic control clearance unless an emergency arises which requires him
to take 1mmed1ate action; and, in the case of any such emergency, he
shall as soon as practlcable infofm the appropriate air traffic control

-unit of any departure from the clearance made as a result of the
‘emergency and, ' if iiecessary, shall obtain from the unit .an amended

clearance.

If an air traffic control clearance involving priority is requested by
any pilot in command, he shall, if so requested, submit to the

appropriate air traffic control unit an explanation of the need for the
priority.

Where a pilot in command flying an aircraft in visual meteorological
conditions is required to conform to the instructions contained in an
air traffic control clearance, it shall be his responsibility to ensure
that the aircraft does not collide with -

‘(a) any aircraft which is_ in the aerodrome traffic circuit or on the

manoeuvring area of the aerodrome; and

(b) any aircraft flying in controlled airspace under visual flight
rules, which is not receiving an air traffic control service.

cea 24,
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An air traffic control clearance shall not constitute authority for a
pilot in command to contravene the provisions of these Regulations, or of
any instructions, orders or requirements thereunder.

MINIMUM SAFE HEIGHTS

44,

AEROBATIC

45. (1)

(1)

3 (2[

.(3);

Subject to these’ Regulatlons, no aircraft shall be flown over any city or
inhabited area except at such altitude as will enable the aircraft to
complete a safe landing should engine failure or other cause necessitate
a forced landing,

No aircraft shall be flown over -

(a) any city or inhabited area at a height lower than 1500 ft above the
hlohest flxed obJect within 2000 ft of ‘the alrcraft _ or

(b) any other area at’a lower height above the ground than 500 ft.

The provisionslof subdeetioﬁs (1) and (2) éhall not apﬁl&eif -

- (a) ‘through strese of weather encountered en route; or any other

unavoidable chuse it is essential that a lower altitude be maintain-
ed;

. R A
R RS

(b) the alrcraft is, engaged in operatlons of a nature whlch nece551tates
Y low f1y1ng and approval has been glven by the Director either for
all flights or for specific flights to be made at.a lower altitude,
and the flight is in accordance with such ‘conditions as the Director
may prescribe;
(¢) the aircraft is being flown in an area designated by the :Director
- for use as a low-flylng area by the operator of. the .aircraft and the
flight is in accordance w1th such condltlons as ;the. Director may
prescribe;

od)y theﬂaircraft is landiog'or takihg'off-

G

(2):

No aircraft, unléSs landing or ‘taking off shall be flown 1n accordance
with instrument fllght rules at a lower helght than 1000 ft. above the

“highest "obstacle -'located within 35 naut1ca1 m11es ~of the estimated
" position of the aircraft in flight;

B

Provided that over a mountalnous terraln a clearance of at least 2000 ft.
shall be malntalned. '

FLIGHT
An airecraft shall not be flown aerobatlcally except in v1sua1 meteorolo-
gical - condltlonb.

i
An,aircraft'shall”not be flown aerobatically -

(a) at a helght of less rhan 3000 ft, above the ground unless a lesser
-height has been approved by the Dlrector,_T:

~(b) in the vicinity of any city or inhabited_area;

(¢) " in any controlled airspace except with the permission of air traffic
control;

o-u/25-
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(4)

- .275 -

(d) in the wvicinity of .any open-air public gathering except with the
approval of the D1rector.

No ‘passengerl'shall be carried_ in an aircraft floﬁn_ aerghatically

unless the pilot in command of the aircraft is -

(2) the holder of a valid 1nstructor ratxng in Category A B, or C
. . under these Regulatlonsg Qor: .

(b)  a piloct who possesies at least a private pilot. licence under
regulations and who 1is approved as competent to carry out
aercbatic manceuvres by an instructor -holding an instructor
rating in Category A or B.

For the purposeé of subéeétioh (3)(b) an instructor who has approved a

.pilot as competent to carry out aercbatic manoeuvres shall revoke the

approval if at any .time he. is not satisfied that the pilot has
retained 'his competency to carry out such manceuvres or if, at any
time, the pilot ceases to operate aircraft under. che supervision of

ithat 1nstructor.;

AIR PAGEANTS AND DISPLAYS P

46.l '

SIMULATED
47,

.An air pageant or air display shall not be conducted wlthout the prior
approval of the Director and shall, unless. the approval otherwise

‘.stlpuLates, be subject to the conditions of the Civil Aviation Safety

Orders.

INSTRUMENT FLIGHT SAFEGUARDS

<An alrcraft shall not be operdted under 51mulated 1nstrument flight
.condltlons unless - ‘ : -

(é}"fully fuhétioniﬁg dual controls are insfailed'in.the aircraft;
and

co o v
R IR

_gb)ﬁ.a pilot holding a wvalid licence '6ther Vthan a student pilot

7‘11cence occupies a control seat in order to act- as safety pilot
for the person' who is flying. under 51mu1ated instrument
conditions, The safety pilot shall have adequate vision forward
and to each side of the aircraft, or a competent gbserver shall
_occupy a position in the aircraft from which his: fields of vision
‘f¥adequately supplement those of the safety- pilot. ., The safety
 pilot ‘and, where applicable, the competent obgervar shall have
"adequate means - of communication with the pilot. and with each
other.

NIGHT OPERATIONS

48. (1)

No aircraft shall be flown at nlght -

.(a)_‘unless ic_displays the lights and is fiLted;with the instruments

.and equipment prescribed by these Regulations;
(b) ‘unless,the=mémberé.of the,flightfcrew_possess licences valid for
night flying;.

Provided that this requirement shall not apﬁly in the case of a

flight crew member undergoing instruction for the purpose of the
issue or extension of a licence;

vea /26,
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(c) except-in.accordance with instrument flight rules;

Provided that the Director may grant exemption in whole or in part from

‘the

requirements of: paragraphs (a) and (c) in respect: of “flights in

visual meterological conditions and any such flights shall be “subject to
such conditons as the Director may prescribe.

(2)

No aircraft engaged in the carriage of passengers in air transport
operations shall be flown at night beyond a dlstance of 5 miles

.from an- aerodrome approved for. nlghr flyLng -

(a) 1fV1t'15 a 51ngle—englned alrcraft;*or
(b} if it is a multl—englned alrcraft, unlesa -

(1 ) it is capable:.of malntalnlng a helght of 1000 ft. above
the .ground or water with one engine inoperative; or

(ii) the flight. can::be -continued .to a'.safe landing at an
aerodrome approved for night flying ‘in the event of one
engine becoming inoperative.

FLIGHT OVER WATER I

A9,

- No aircraft which isv:engaged in the carriage of passengers in air-
i transport operations and which is incapable of maintaining a height

of 1000 ft.. with one engine inoperative’ shall fly -over ‘water at a
distance greater than that which would permit the aircraft to
reach land if all engines were inoperative;

Provided that where radio appafatus ‘ds installed*if’'the aircraft ™
capable :of maintaining’' 24way communication ‘throughout the flight
with air traffic control, the aircraft may operate over water to a
distance of not more than 10 m1les grater than the glldlng distance

from land. o - S

;uf

TOQWING AND PICKING UP OBJEGCTS

P50, (1) -

: ©. 7. alrcraft unless the pilot in  command of the first-mentioned air-
~craft 1is the holder of a towing rating granted under these Re-
..gulatlona.r s o e

(3)

L SR |

. Prgvided..that the Director may grant exemption in whole or in part

No aircraft shall be used for the purpose of' towing any other

wao alrcraft shall be used for ‘the -purpose’ of towing any aircraft,

drogue, banner; or other object exc¢ept’ in accordance with such
procedures - and under: such condltlons a's may be prescribed by the
Director, : S ' ' Co

No aircraft shall be used while in flight for the purpose of
picking up from the ground another aircraft or any person3 live-
stock or articles of any description unless - e

(a) prior written approval has been obtained from a Government

. DPepartment. or other public body controlling or administering
the .place where  the pick.up occurs, or 'if - there is no such
controlling or administering authority, prior written approv-
al is .in the possession of the operator and has been sighted
by the pilot in command prior to the commencement of the
flight;

1

from the requirements “of: this paragraph and any such exemption
shall be subject to such conditions as the Director may prescribe;
and

e 127,
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(b} the operations are carried out in 'éccordancé with such
procedures and under such conditions as may be prescribed by
the Director.,

Nothing in this section shall prevent the reasonable use of
tralllng radio aerials from an alrcraft in fllght.

'PARACHUTE DESCENTS

31.

Parachute descents, other than emergency descents, shall not be
made unless approved by the Director, and shall be conducted in
accordance with such conditions as he may specify.

PERSONS QUALIFIED TO GIVE FLIGHT INSTRUCTION

252, =(1)

(2)

No person shall give flight instructiom in the piloting of air-
~craft unless he is the holder of a pilot llcence which has been
endorsed with a flight instruction rating in accordance with these
Regulations.

Flight lneructlons and authorisation to a student for solo flying
shall be such as to ensure that an alrcraft plloted by the student

" shall not constitite a hazard to air navigation.

PERSONS QUALIFIED TO ENGAGE IN FLIGHT UNDER IFR

3.

No pilot shall engage in flight under IFR unless -he :is the- holder
of an instrument rating for that class of aircraft.

PERSONS~QUAL1FIED TO ENGAGE IN AGRICULTURAL OPERATIONS

54, (1)

ﬁZ)

No person shall act as pilot in command of any aircraft engaged in
topdressing, seed sowing, dusting, spraying, drepping of poison
baits, or laylng of p0150n ‘for hire or reward unless -

(a) he holds an agricultural rating for that class of aircraft; or

~(b) ‘he-is undergoing an approved course of instruction in agricu-

leural operations and 1is authorised to act as - pilot  in
command of an aircraft so engaged by a holder of the appro-
priate category fllght instructor rating for that class of
aircraft.

No person "shall give flight instructlon in, topdreésing, seed

-sow1ng, dusting,'spraylng, dropping of poison baits, or laying of

p0150n ‘unless he holds the category E fllght instructor, rating.

TEST PILOTS

55. (1)

(2)

No person shall act as a test pilot except a pilot approved, by;the

Director as such and holding a valid private commercial, senior
-commercial, or airline transport_pilot licence,

For the purpose of these RegulaLlons a test pilot means.a pilot
engaged in the duties of testing prototype aircraft, or aircraft
after overhaul, wmodification, or repair, or of carrying out

experimental flying in an aircraft, or for any purpose other than

the operations classified in Part 5 of these Regulatons.

.. ./28,
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PASSENGERS NOT TO BE CARRIED ON CERTAIN FLIGHTS
‘56, A pllot in command shall not allow to be carrlcd in an aircraft any
" person other than the appropriate flight crew members, or a person
engaged in fllght_lnstructlon or in testing an aircraft or aircraft
component .in flight, or an authorised person; or as otherwise
pr0v1ded in sect1on 45 when it is.the intention of that pilot to
carry out, in the course of that flight any of the following
types of flying - C b T R e

‘ff'(a)"practice]ih 1c¥aflying;:

(b) pfacticé in forced laﬁdings;'
. (c) testing an alrcraft, or 1ts power plant, or any component the
" failure of whlch .would affecL the airworthiness of the
_a1rcraft '

(d) any other type of flying specified by the Director;

Pr0v1ded that on any fllght of . the type menthned in paragraph
" (c), any engineering or malntenance personnel who are directly

concerned in the overhaul, inspection or adjustment of the

aircraft or its power, plant or its compoments may, be carrigd.

" PASSENGERS NOT TO BE CARRIED BY STUDENT PILOTS

a7, No person, other than a person requ1red or permltted to be carried
by these Regulatlons, :shall ,allow himself to .be carried.imn:amn
a1rcraft known by him to .be flown by. a student pilot, -

"-POWERS TO DISEMBARK AND RESTRAIN PERSONS
58, (1) The pilot in command may disembark any person who in h15 gpinion -

(a) commits a any act on board the’ alrcraft which is likely to
_imperil. the safety of the aircraft.or its passengers or crew;
or

(b)'”ccnducts_ hlmself on the aitcraft in sueh a manner as to
constitute a nuisance to the passengers or crew.

L

(2) _In any case where the pilot in command is of the opinion that the

E actlons or conduct of any person are such.as to affect the safety
of ¢ the alrcraft or of persons and . property. on the :aircraft, the
pxlot in command may take whatever steps he may consider necessary
Lo restrain that person. : ST

- ! B B

R | '

SMOKING IN AIRCRAFT . -
“(1) " No person shall Smoke in any alrcraft except in -an area where if
any, smoking is permltted by the Director.

(2) ' No person shall Smoke it any alrcraft durlng take—off landing, or
e 'refuelllng. '

"(3)" The owner ‘of ‘an. alrcraft shall exhlblt in a promlnent place in the

aircraft’ a Tegible notice stating to what extent, if at all,
smoking is permitted in the aircrafe,

«e. /29,
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MINIMUM FLIGHT CREW

60. The minimum flight crew of an aircraft shall not be fewer in number
than specified in the certificate of airworthiness or the associa-
ted flight manual or other approved documents, and any such number

shall be supplemented as the Director may require having
regard to -

(a) the type of aircraft used;
(b) the class of operation involved;
{c) the type of equipment installed in the aircraft;

(d) the duration of flights between points where crews are chang-
ed; and '

(e) such other circumstances as may, in the opinion of the Direc-
tor, affect the safety of the aircraft.

CARRIAGE OF CO-PILOTS

o1, . A co-pilot licensed under these Regulations shall be carried in an
aireraft -

(a) if required by the certificate of airworthiness or the asso-
ciated flight manual or other approved document;

(b) if the Director considers that the safety of the flight re-
quires the carriage of a co-pilot.

CARRIAGE OF FLIGHT ENGINEER

62. (1) A flight engineer licensed under these Regulations shall be carried
in an aircraft -

(é) if the design of the aircraft provides for the carriage of a
flight engineer; or

(b) 4if, in the opinion of the Director, the carriage of a flight
engineer is necessary for the safety of the flight.

CARRIAGE OF FLIGHT NAVIGATOR :
63. (1)} 4 flight navigator licensed under these Regulations shall be carr-
ied in an aircraft -

(a) 1if the aircraft 1is engaged in international air transport
operations (unless exemption of this requirement has been
granted by the Director); or

{b) 1if the Director considers that astronomical navigation is
necessary for flights over any route or area; or

(c¢c) if the Director considers that other specialised means of
navigation necessary for the safety of the flight over any
route or area cannot be carried out adequately from the
pilot's position,

«ea /30,



CARETACK OF FLIGET RADIC OPERATDR

o4 (1Y

& radic operstor licensed under 'these Reguletions ghall be carried
inm every sircraft fu which radio equipment 1s required, to be carr-
fed in accordance with these Reguletions or undar the rvegquiresents

of an asir service certificate issued under these Regulatiows.

On international flights and or such other flights as the Bizectox
may specify whers radio-telepraphy ecoulpment fg requived the £light
radic operator shall be aseligned for duty solely as such and shall

net perform aby other doties.

CABIN ATTENDANTS

65. (13

(3)

Cabin attendante shall be carried in sircraft cerxying pussengers
ofn-saix traras@rﬁ Qpe*&tfﬁﬁﬁ in such womber as the Director may
prescribe, '

Cabin attendsnts shall be cerried in alrcrafe qury ng waﬂsﬁggvgz
not on air tramsport operatiﬂns in such numbe ¥ 88 Che D;vectﬂr‘na!
in each cage derermine. P

The Director may. on such conditions as he thinks fit, exempt fros
the regquirsments of this ssction any sirceaft cerrying pagsengers
that has a maximum certificated teke-off weight not exceeding 5700
kg 1f he ig sariefied thar alteruarive arvangesents of equivalent
pagsenger pretection will be provided on the afrcraft.

The Divector may prescribe the minimen training requivements fos
cabin sttendanta required by thi tat:

i?
¥
5]
"
e
e
re
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N

During take-cff and landing of sn zirc cabin attendants shall
be distributed throughout the alroraft 1& *n ¥ & way that -

{a} each atresndant is located az nesr g5 practicakle te a floor
level exilty S

{b} the most effective : vwﬁuatfﬁn pf pas%mngprs in zha svant of an
emevpency is shsured.’

IETORICATING LIQEE'&E AN DRUGS T B SO PP VLY

68, (1)

(2

Ho: crew member while on dufy shall be 1w g ‘state of inrexisabion or

in 2 state of healih in which his capseity would be impairsd by

" reagon of his having copzumed or used any in?*x:gsrL§ sedative,
-narcatic, or atimnlan drug or pfeparatiﬂng

Hn persqn who is 0%?&9“%1? undek- the iﬂflueﬂce of intoxicating

liguor, narceibice or drugs, except s medical pai%ent under proper
care, shall emter or be carrieﬁ in suy alrcrafe.

CAGE OF PTLOY

67, (1)

{2)

‘Ho gerﬁan under the age af 3@ ypara shell have sole contrel of an

aireraft in motion.

Ho person zhall cause or permit a person uader f%z age of 10 vesrs
te have mele controel of an aiveraft lu motion.

o w8 ¥



- 31 -

PILOT IN COMMAND

638,

When the. flight crew of an airdraft includes‘mofe*fhan one pilet,
one of the pilots shall be designated  as’ pilot in command by the
operator when the flight is planned and shall remain the pilot in
command until the flight is completed.

RESPONSIBILITY OF PILOT IN COMMAND

P

TR

(2)

(3)

L) T

In addition to his responsibility for the opératlon afid” safety of

.the aircraft in flight, the pilot ‘in’ command shall be respon51ble
.ifor the :safety of persons and cargo carried and for ‘the conduct and

safety of the: crew members.,

The .pilot in:command shall have final authority as to the disposi-

~tion of the aircraft while ‘he is in command and for the maintenance

of discipline by all persons on board,

On the termination of a flight the pilot in command shall report to
the operator all defects noted during the flight.

The. pilot in .command may ‘follow any coufse of action he considers
necessary in emergency situations which, -in the interests of safe-
ty, require immediate decision and action. When any such emergency
authority: is. exercised) ‘the 'pilot in command shall endeavour to
keep the appropriate air traffic control fully informed. 1If the
emergency. decision involves a deviation from these Regulations, or
from Civil Aviation Safety Orders, or from air traffic control
instructions, the pilot in command shall forthwith notify air
traffic :control, and shall, if required, furnish a written report

of any such deviation to the Director.

PREFLIGHT RESPONSIBiLITIESVOF PILOT IN COMMAND

.10,

Before  commencing. a. flight the pilot ' in command shall

. ensure that - . . PR P : : :

(a) a valid maintenance release required under these Regulations
has been issued and the instruments and equlpment presczlbed
for the particular type of operatlon are 1n5ta11ed ‘and servi-
ceable; . :

(b) the Qeight of the..aircraft is ‘such that the performance and

operating. . limitations contained 'in the approved flight manual
or other approved document' can be complied with for the flight
to be undertaken;

(c)' he load - carrled by - the aircraft is so d15tr1buted that the

performance and operating limitations contained in the approv-—
ed flight manual or other approved document can be complied
with for the flight to be undertaken;

DU
Lt RIS N
! ¥ioeeoof

(d).- the load carried by the aircraft is so secured that it cannot
damage the structure of ‘the aircraft and so that the perform-
ance and operating limitations contained in the .approved

flight manual or other approved document can be’ c0mplled with
for the illghr to be undertaken9 ‘

. 0/320
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- (e) the fuel -and -0il’ supplies  are adéquate ' for the particular
' flight and the prescrlbed reserves of fuel and oil are carr-
-iedy ~and. v - :

(f) the aircraft is safe for flight in all respects,
O S
PLANNING OF FLIGHTS : e - : S :
:71.: (1) Before commencing any flight the. pilot in command shall take all
: - mecessary measures- to ensuré cthe. safety of the flight, and, in
particular, he shall obtain the following information -

(a) the meteorological conditions anticipated along the route to
be: followed and at the*aérodromesflikely to be-Used'

{b) where approprlate, the radlo fac111ties avallable on the route
' to be followed ' : s

{c) the condltlons of any aerodrome or place authorised under
rsection 201, -to be: used on ‘the route to be: followed and their
. sultability for. the aircraft; - o :

{d) the appropriateiair trafflc rulgs and proc..edure.ss

and he  shall plan - . the illghL -in. 'relation to  the
- information obtained; Lo T o

(2). Where it 1is intended to land -at a place other thd@n an aerodrome or
place authorized under section. 201 the pilot in command shall take
such steps as may reasonably be possible to satisfy himself that
the proposed landing place is sultable in all respects. L

. . ¢
IR i . i i JL'... i' e i LI

“{3) When required by these Regulations ' or by C1v11 Aviation Safety
Orders, the pilot in command shall complete and lodge a flight plan

with the appropriate air traffiec control,

RADIO GROUND CHECK
72. (1) Before an a1rcraft is taxled on the movement area of an aerodrome
for the purpose of proceeding to the take-off position, che pilot
~+.in command shall ensure rthat the radio apparatus fitted to the
. aircraft and required for the partlcular flight has been checked
.and functions correctly. : : ro

(2) 1If the check indicates any malfunctioning of any portion of the
.., radio apparatus required. for the part1cular fllght, the aircraft
..5hall: not take off. ; ' : o

ENGINE GROUND CHECK

13. Before the take-off run is commenced, the pilot in command shall
: - ensure that an engine  ground check has ‘been carried out and that
" . .. the en51nes are functlonlﬂg correctly.

RUNHAY UTILISATION , . : - St

14, The pilot in command shall ensure. that the take- off is started from
a point on the runway which makes available sufficient length to
meet the aeroplane take-off performance requirements, considering
the effects of wind, air temperature, altitude and runway slope.

/33,
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OPERATION OF AIRCRAFT CONTROLS

755“‘(1?}

(2)

._%(3?.

- drome unless a pilét or a person approved for that purpose in writing

@

Subject ‘to this section, from the time at which the engines of an
aitcraft are started for the purpose of comméncing flight until the
engines are stopped at the termination of a flight, no person other
than a pilot licensed for the duties to be performed and the class of
operations in which the aircraft is engaged and who' 18 a551gned for"
duty as pilot in the partltular alrcraft shall manlpulate the flying

"controlls of the alrcraft.

When, in accordance with these Regulations, two or more pilots are
required to be on board an aircraft, two pilots shall remain at the
controls at all times when the aircraft is taking off and landlng,

and when warranted by turbulent conditions on flight.”

An aircraft shall not be taxled on theé manoeuvring area of an aero-
by the operator of the a1rcratt is at the controls.

The provisions of. subsection (1) shall ‘not’ apply in the case of a
person -

(a) wundergoing flying instruction;

{b) practising for the purpose of the extension of a pilot licence
to include additional types of aircraft; '

(¢) practising for the purpose of qualifying for a pilot rating;

(d): undeérgoing an aptitude test; the daration of which does not
-+ ‘exceed 30 minutes, before commencing flying training;

Provided that the piloet in command is the holder of an instructor
tating -in Category A, B or C under these Regulationms.

OCCUPATION OF CERTAIN SEATS

6. (1)

(2)

Except with the authority of the pilot in command -

{(a) no person other than a member 6f the flight crew of 'an aircraft
or an authorised person shall be admltted Lo the flight crew
compartment during flight;

(b) no person shall ‘occupy a flight creéw seat or flipght crew
position in an aircraft unless he is a fllght crew member duly
~assigned for duty in the aircraft.

Notwithstanding the provisions of subsectlon (1), persons authorised
in accordance with section 87(1) shall have access at all reasonable
times to flight crew seats.

ICING CONDITIONS

77.

An aircraft shall not take off for the purpose of makiné a flight
during which the aircraft may be flown into known or expected icing

‘conditions unless the alrcraft is adequately equlpped w1th approved

and serviceable de-icing or ant1-1c1ng equ1pment.

PERSONS NOT TO BE CARRIED ON

78,

No person, other than a person required to be carr1ed under these

" Regulations; 'shall be carried on or in any part of an aircraft if

that “part’ is not: deslgned for the accommodation of the crew members

'Or passéngers;
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Provided that a person may be carried omn ©r .in any-such-part; ef. an

. aircraft if. the Director considers  that such carriage ig not; unsafe
and :all condltlons .imposed by _the_ Dlrector in reapect of that

I‘carrlage are, compl1ed_with,

HAZARDOUS
79..

FLIGHT CONDITIONS

E_Hazardous fllght cond1t1ons encountered en rouLe shall be reported to

the appropriate air traffic services. unlt as soon as. possible. The
reports so rendered shall give such details as may be relevant to the
safety of other alrcraft.‘_

FLIGHT CHECK SYSTEM

80. (1)

EEEATOU T

2.

WEARING OF SAFETY BELTS

81. (1)

. T
.

'(a)‘wdnrlng take-off and landiné;__=

(cS on 1andiné;;'and N

In order to ensure that the operating procedures and limitations
contained in. the operations;.manual and the flight manual.associated

_with the'certificate,of.airworthiness are fully complied with, the

operator of .am., aircraft shall establish a flight .check system for
each type of aircraft setting out the procedures to be followed by

the pilot in command and other members, of the crew —. -

{(a) prior to and during take-off;

{b) in flight,

{d) . in emergency, situations. .

The, check lists of Lhe procedures, shall be carrled in the aircraft
and shall  be located where .they will be ‘available 1nstantly to the
crew members concerned

The'pilot in command shall ensure that the check system is carried
out exactly,

r P
e A W SR
5

Safety belts or’ safety harnesses shall be worn by all crew members

and passengers: in an ajrcraft at the following times -

(b} during an. instrument approach for a landing;

"(¢) 'when the aircraft is flylng.atga'he;éht'above'thenground of less

A(2),

than 1000 ft.;

_(d).hduring tnrbnlent_conditionsj

(e) during aerobatic flights;
(£) at all rimes in_ an open.cockpit-aircraft;
Pr0V1ded that a fllght crew member other than a p110t need not keep

his shoulder harness fastened. when the shoulder straps interfere with
the pertormance of his duties,

The ; Director .may. exempt subject to such condltlons, Lf any, as he.
_thinks fit. from .any- or. all of the requirements. of subsect1on (1)
cabin attendants, 11vestock attendants, ‘parachutists . or . authorised

persons carrying out examinations, inspections, or.. checks wunder
section 87,
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(3) A safety belt or safety harness shall be worn by at least one pilot
at all times when an automatic pilot is engaged.

~{(4) 1If the flight crew compartment of an aircraft is remote from the
passenger compartment, the operator shall ensure that an approved
system is installed in the aircraft to enable the pilot in command to
notify each person in the passenger compartment when a safety belt or
safety harness is to be worn.

EMEBGENCY AND LIFESAVING EQUIPMENT
82, (1) Every operator shall ensure that all the crew members are instructed
' in the use of the emergency and lifesaving equipment required to be
_ carrled in the aircraft and in the emergency procedures to be used
"thereln, and that not less than once a year the crew members practise
approved energency evacuation procedures for the aircraft.

(2) Every operator shall ensure that prior to take-off passengers are
_1nf0rmed of the location and use of safety belts, emergency exits,
'11fe Jackets, oxXygen equ1pment and other emergency equipment provid-
ed for 1nd1v1dua1 use. l

(3) Every operator shall ensure that prior to take-off passengers are
informed of the location and use of the pr1nc1pa1 emergency equipment
carrled for collectlve use.

(4) In an emergency involving an éircraft, the pilot in command shall
ensure that passengers are instructed in such emergency action as may
be appropriate in the circumstances. '

MARKING OF EXITS . o
- 83.. (1) All exits and emergency ex1ts in aircraft shall be indicated by
notices and marked in such a manner as the Director may prescribe.

(2) The operating instructions for exits and émergency exits shall be
‘clearly_visible and legible both by day and by night.

MAINTENANCE OF PILOT SKILL

84, No pilot shall fly in an aircraft and no ope1ator shall permit a
pllOt to fly in an aircraft operated by him, as a flight crew member
on aer1a1 work or air Lransport .operations unless the pilot has
demonstrated to either an approved ‘check pilot or an authorised
person his technical knowledge, piloting competence and ability to
execute emergency procedures in that category of aircraft in the type
pf operatlons to be. carried out -

~{a) in the case of air transport operations conducted under IFR,
during the period of 6 months prior to the flight;

(b) in any other case, during the period of 12 months”prior to the
flight,

QUALIFICATIONS OF PILOT IN COHMAND
,85'=P(1) A" pilot shall not act as’ pllot in c0mmand of an alrcraft engaged in
“an air transport ope:at+0n on a particular route unless -
(a) 'he has demonstrated fto the operator that he has an adequate
knowledge of the route to be flown and the aerodromes to be

used, including an adequate knowledge of -

(i) the terrain and minimum safe altitudes;

- o /36,



(3>

(2)"

- 36 - ‘

(ii) the seasona1=meteorologic§1 eond}tions;

- (iii) the meteorological, communication, and air traffic facilit.
‘ _ies, services and procedures;

(iv) the search and rescue procedures; and

(v) the navigational facilities associated with the route along
which the flight is to take place; ,and . .

S AULAL e

(b) he has demonstrated to the operator that he has an adequate

'knowledge of procedures applicable. to flight paths over densely
populated areas and areas of high traffic den31ty, obstructions,
phy51ca1 layout,,llghtlng,_approach aids, and arrival, depart-
ure, holding and instrument approach procedures, and applicable
meteorological minima;

" Provided that any portion of the demohstration relating to
“arrival, departure, holding, or instrument approach procedures
may be accompllshed in an aircraft flight 51mu1ator if specifi-
cally approved by the Director; - and

“(e) he has made an actual approach 1nto each aerodrome of intended

landing and the designated alternate aerodromes on the route as

a member of the flight crew or as an observer on the flight deck

accompanled by a pilot who ;'s competent to fly a passenger

carrying aircraft 1nto and out of any such aerodrOme9 except

when -

(i) the approach to the airodrome is not over drfflcult terraln
" ‘and thé instrument approach procedures and aids available
" to’ the - p110t dre similar to those with which he is fami-

liar; or

(ii)- the' descent from the initial dpproach altitude to the
aerodrome can be made by day in visual meteoralogical
oonditions; or . ' -

o (iii) the operator has ‘ensured that the pllot in c0mmand has been
‘thoroughly brlofed by means of an approved pictorial
‘presentatlon,’por‘ '

(iv) the aétrodrome conoerned.is‘adjaceﬁt*to‘another aerodrome at
which the pilot in command is currently gqualified to land.

An operator shall malntaln an approved reoord of. che qua11f1catlons
of all its pllots and thé manner in which such quallficatlons were
achieved,

.

A pilat previously qualified to act as pilot in command on a particu-
lar route shall not centinue to act as.pilot in command.on that route
unless within the previous 12 -months he has made at 1east one fllght
between the termlnal p01nts of that route as a pllot member of the
flight cfew or as a check pilot or as an observer on the flight deck

or unless he complies with paragraph (c) of subsection (1).
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FLIGHT TIME RECORDS

86, (1)

(2)

Every operator engaged ‘in aerial work operations or air transport
operations shall maintain records of flight time and of duty time for
each of his crew members 1in such a form and containing such
information as the Director shall prescribe.

Every record of flight. time and of duty time shall be. reLalned by the
operator for at 1east twelve months after the date of the record.

GHECKING BY AND CARRIAGE OF AUTHORISED PERSONS

87. (1)

e

3y

(4)

The Director may at any time require a. check to be carrled out by an
authorised person in respect of any licence or rating issued under
these Regulations in order to ensure that the holder continues to be

_competent to carry out the duties and functions authorised by the

licence or rating. .

The Director may require an examination, inspection, or .check by an
authorised person of the competence of an aircraft or its equipment,
or the adequacy and efficiency of the ground organisation provided
for use by aircrafc.

Any such authorised persdd shall be provided with .accommodation on
aircraft in the following circumstances -

(a) on seven day's notice to the operator concerned;

(b) on immediate notification by the authorised person of his inten-
tion to travel, if his carriage in the aircraft does not mean
the of £~ loadlng of a passenger or of cargo being carried in the
aircraft on the flight concerned;

(c) on immediate notification by. .the -authorised person of his inten-
tion tp travel, irrespective of whether his -carriage. in the
alrcraft means the off-loacing of a passenger or of cargo, if
the authorised person considers the circumstances of the case so
warrant. '

In every case where the carriage of an authorised person in the

. circumstances mentioned in subsection (3)(c) entails a loss of reven-

ue. to the operator due to the necessity of providing accommodation

‘which would otherwise have been used for the carriage of a paying

passenger or of cargo for which charges would have been made, the
operator shall be paid, out of money appropriated by Parliament for
the purpose,. and amount eguivalent to the revenue lost.

AERODROME METEOROLQGICAL MINIMA

B8.

The Director may from time to time prescrlbe meteorological minima
for take-off and landing at aerodromes., Such minima shall be subject
to such conditions as the Director shall prescribe.-

METEOROLOGICAL MINIMA LIMITATIONS

89. (1)

()

No aircraft shall take off from any aerodrome when any element of the

. meteorological minima for. take-off is less than that specified for
_.that aerodrome.

A flight shall not be contlnued towards. the aerodrOme of intended
landing unless the latest available meteorological information indi-
cates that conditions at that aerodrome or at least one alternate
will, at the expected Ctimes of arrival, be equal to or better than
the meteorological minima specified for those aerodromes.
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Except in the case of an_emergency, an a1rcraft shall not contlnue to

‘approach to land at any aerodrome beyond the polnL at which the
~1limits of the meteoroloblcal m;nlma spec1flcd for that aerodrome
“would be 1nfr1nged ' '

METEOROLOGICAL CONDITIONS

90, . (1)

@) -

A flight to be conducted in accordance w1th visual flight rules shall

"-not’ be commenced unless a combination of current meteorological

reports and forecasts available indicates to the pilot in command
that the meteorological conditions along the route or that portiom.of
the route to be flown unde¥ visual’ fllght rules, and at the aerodrome
of destination, will be  such as to make it p0951b1e for the flight to

"be conductcd 1h accordance w1th v1sua1 fllght rules.

-When~meteorolog1cal'COndlt1bns fall below the minima épecified for en

route visual flight rules flight, the pilot of the aircraft shall not
continue his flight in such conditions, except in emergency, beyond

. the extent necessary  to return to his p01nt of’ departurc or to the

nearest su1tab1e pornt for landlngs9

Provided that he may proceed under instriment flight rules, if he is
able to comply with the requlrements for fllbhts under such rules

- “.prescribed in thése Regulat1ons.

(3)

Except as provided in section 91 a flight to be conducted in accor-
dance with instrument flight rules shall not be commenceéd unless the
available meteorolog1ca1 1nformat10n indicates that meteorological
conditions at' either the aerodrome of 1ntended landlng or at least

‘ one alternate aerédrome will at the expected time of arrival be at or
dbove the aerodrome meteorologlcal minlma specified for that

aerodrome when used as an alternate aerodrome.

REQUEREMENTS FOR ALTERNATE AERODROMES

91, _(1)

{2)

For flights within Vanuatu the f0110w1ng prov1510ns ‘with respect to
meteorolog1ca1 conditions _shall govern ‘the clearance of aircraft
under instr¥ument flight rules -

(a) if meteorclogical forecasts relating to intermediate and termi-

nal aerodromes spec1f1ed in the flight plan indicate that meteo-
rolog1cal conditions ‘at each such aerodrome ‘when the flight
arrives: thereat will be equal to or better than the following -
not more than four-eighths cloud ‘with a base of 1 000 ft. above
that specified for landing at the'particular derodrome, with a
visibility ‘of five kilometres - then the flight plan need not
- make provision for an alternate aerodrome or adrodromes,
(b) if meteorological forécasts relatlng to 1nLermed1ate and terml—
" nal aérodromeés spec1f1ed 1n ‘the flight plan 1nd1cate that mete-—
-orological conditions at any such aerodrome will be below the
minitrum conditiéns $pecified 'in paragraph (a) when ' the flight
will arrive thereat, then the £llght plan shall make provrsion
for an alternate aerodrome or aerodromes. '

- For flights beyond Vanuatu at’ least one alternate:aerodreme shall be

listed in the flight plan, except in special cases approved by the
Director where the aerodrome of intended landing 1is isolated and no
:su1tab1e alternate aerodrome is avallable.
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CLOSING OF AERODROMES

92. (1)

(2)

(3)

The Director may prescribe the conditions under which 'a licénsed aerodrome

sor an authorised place may be closed to any or all alrcraft operatioms, and
.~the persons who may :close it.

When notification has been issued that an aerodrome {s closed in accordance
with subsection (1), an aircraft shall not be operated in contravention of
the conditions of the closure.

When notification under subsection (1) has been issued that an aerodrome is

closed an aircraft shall not ‘carry out an approach to that aerodrome with

the purpose of wmaking a landlng or, in thc case of a closure due to
meteorological conditions,. of ascertalnlng "whether ‘a 1and1ng at that
aerodrome‘is possible.- '

FUEL AND OIL REQUIREHENTS

93. (1)

(2)

(3)

. his flight plan whlle in fllght in order ‘to replan the flight to another

S

A flight shall not be commenccd unless sufficient fuel and ¢il are carried
to ensure that it can safely be completed taking into account both the
meteorological conditions ;and any delays that are expected while in flight.

In addition, a reserve shall be carried to provide for cont1ngenc1es, and
to enable the alrcraft to reach an alternate aerodrome if requ1red '

The fuel and oil carried in order to comply with this section shall not be
less than the amount sufficient to enable the aircraft -

(a) when an alternate aercddrome is not required, to fly to an aerodrome to

which the flight is planned and thereafter for a périod of 45 minutes;
(b) when an alternate aerodrome is required, either =

(i} to fly toithe aerodrome to which the flight is‘planned, thence to
an alternate aerodrome and thereafter for a period of 45 minutes;

(ii) to fly to an alternate aerodrome via any predetermined point and
thereafter for 45 .minutes, if this time is not less than ‘the time
required to-fly to the aerodrome to whlch the flight is planned
and thereafter for 2 hours; :

(c) when no suitable alternate aerodrome is available, to fly to the
intended destination and thereafter for 2 hours.

Nothing in this section shall preclude the pilot in command from amending
aerodrome:

Prov1ded that from the point :at which the fllght 1s replanned ‘the requ1reﬂ
ments: of this section shall be complled with.

The foreg01ng provisions of thlS section shall apply to aeroplanes equipped
with reciprocating engines. - .The :Director may specify in Civil Aviation
Safety Orders fuel and oil requirements for acroplanes ‘equipped with
turbine-type engines and for heaV1er than-air a1rcraft other than aero-

;planes.
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FLYING OF CAPTIVE BALLOONS . : : S
94, L_!‘hxcept w1th the perm1551on of the Director and in accordance with such
‘conditions as he may specify, no captive balloon, kite or moored airship

shall be elevated from any place -
(ﬁsh_wichin”a centrol zone;
(b) within 3 miles of an aerodrome; or

(c) other than a helght cxceedlnb 200 ft. above bround level

AIRCRAFT—FUELLING AND. GROUND FIRE PRECAUTIONS : :

95. " The Director may prescribe the conditions under  which aircraft- fuelling
operations are to be conducted and the ground fire prccautlons to be
observed by persons enga&ed in [uclllng. ST "

' RULE OF THE AIR AND AIR TRAFFIC CONTROL =~

" RIGHT OF WAY RULES R o S
96, (1) An alrcraft ‘which has the right of way in accordance w1th thlS section
shall maintain its, headlng and speed

Prov1ded that nothlno in these Regulations shall relieve the pilot in

command from the responsibility. of taklng such actlon as will best avert
c0111510n. . . ) .

(2) An aircraft which is required by these Regulations to keep out of the way
of another aircraft shall avoid passing over or under the other or avoid
,‘Fygssing ahead .of it unless passing well clear, '

(3) When two aircraft are approaching head-on or approximately so and there is
a danger of collision, each shall alter its heading to the right.

"(h)fjWheh two aircraft are on converging headings at approximately the same
altltude, the aircraft. that has the -other. on’ 1ts rlght shall give way to
" that other aircraft; - .

P;cvided,that -
(a) power—drlven heav1er—than—a1r dlrcraft shall glve way to gllders,

:(b); powermdrlvcn alrcraft shall give way to-aircraft: Wthh are seen to be
towing any object, including another aircraft. o v

- (5) An aireraft that is being overtaken has the right of way and the overtaking
o aircraft, whether c¢limbing, descending, or in- horizontal flight, shall keep
out of the way of the other aircraft by altering its heading to the right,
_.and no subsequent:.change -in the relative positions’ of the ‘two aircraft
" shall absolve the evertaking. alrcraft from ths obllgatioﬁ uncil it 1is

 i entirely past. and :clear,. ..~ . ‘ ‘.

(6) TFor the pufpose of subsection (5) the term "overtaking aircraft" means an
‘ aircraft that approaches another from the rear on a line forming an angle
of less than 70 degrees with the plan of symmetry of the latter, that is to
say in such a position with reference to the other aircraft that at night

it should be unable to see either of the forward navigation lights of the
other aircraft,

o bl
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The following provisions shall aooly with respect to aircraft landing or
about to land -

(a)f an airqraft,in‘flight or operating on the'ground or water shall give
way to other aircraft landing or on final approach to .land;

(b) when two or more heavier—than-air aircraft approaching an aerodrome
for the purpose of landing, aircraft at the higher ~altitudes shall
give‘way,tq;aircraft at .the lower altitudes,; but the latter shall not
take advantage of this rule to cut in front of another which is on
final approach to land, or to overtake that aircrafec.

_Notwithspahdingrrhe provisions of subsection (7){(b) power-~driven heavier-

than-air.airecraft shall give way to gliders.

An aircraft that is aware that another aircraft is compelled to land shall

,glve way to that aircraft. ..

(10) An aircrafe about to take off shall not attempt to do so until there is no

apparent risk of collision with other aircraft.

(11) When moving on the movement area of an aerodrome -

(a) aﬁ-eireraft,or a vehicle shall give way to aircraft that are landing
or taking off and, where an aircraft is being towed, the person in

charge of the towing vehicle shall be respon51b1e for complying with
this paragraph;

(b)  a vehicle shall give way to an aircraft:and to another vehicle towlng

an aircraft,

AIRCRAFT IN FORMATION

97. (1)

(2)

Aircraft shall not be flown in. formatlon except by prearrangement between

__the pilots in command of the aircraft so flying.

tNo aircrafc shall be Operated in such proximity to other alrcraft as to
create a danger of collision.

AIRCRAFT OPERATING ON WATER

98.

at Sea.

Aircraft operating on or near the surfaCe of the water shall comply with
the requirements of the international Regulations for Preventlng COlllSlOnS

OPERATION WITHIN AN AERODROME TRAFFIC ZONE

99.

No aircraft shall be flown within any aerodrome traffic zone except for the

purpose of landing, taking off, or observing ground sigrials with a view to

landing unless the prior authority of any air traffic: control unit in
operation at the aerodrome has been obtained.

AERODROME TRAFFIC RULES

100, (1)

The pilot in command of an aircraft operating on or in the vicinity of an
aerodrome, whether or not within an aerodrome traffic zone, shall -

(a) observe other aerodrome traffic for the purpose of avoiding collisionj

. (b) conform.with the pattern of traffic formed by other aircraft or keep

clear of the airspace in which the pattern is formed.,

LY.
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*

The pilot in command of an aircraft operating on or in the vicinity of an
aerodrome shall also unless otherwise 1nstructed by ahy air Lrafflc control
unit .operating at that aerodrome - S s

(a) make all turns to the left when approaching for a landing and after
. taking off except that. im ré&spect of those aerodromes where different

- procedures have beén determined and prescribed by the Director, those
procedures shall be observed

=Prov1ded that ths paragraph shall:not apply in respect’ of an aircraft
that. is -engaged in agricultural operations: ér approvad agricultural
: tralnlng operatlons and that is ~- g :

(i) operatlng ‘from an aerodrome where a flight service unit is
‘ - operating and where a. 'prescribed:ground 'signal 'is’ -displayed that
indicates that agricultural operations 'are being conducted from
that aerodrome; or
: Lan h P sl e . . T : .
(ii) operating from an unattended licensed aecrcdrome where an approved
ground signal 1is displayed that indicates that agricultural
- . operations are being conducted from that- aerodrome; - or
(iii) operating from an unlicensed private aerodrome.
(b) subject to paragraph (c) and unless good aviation practice in relation
-to aircraft -performanceﬁ and’ safety otherwlse' requires -

::jwu_(i)~ land  and. take off in the dlrcctlon Lndlcated by ‘the landing "IV

as provided in section 139(1)(g), or

~.{11) - in the case 'of ‘an .aerodrome at which no such landing "I" is
displayed, land and take off into the wind. o

(¢} at aerodromes where prepared runways are prOV1ded 4nd and take otf

in - accordance ~with-'-such” procedures as may 'be prescrlbed by the'

Director or as otherwlse instructed by any air traffic control unit in
operation at the aerodrome concerned.

At aerodromes where the operation of aircraft 'is not’ restricted to prepared
runways and no procedures to the contrary have been prescribed, the pllor

in command shall operate the alrcra[L in accordaﬁte w1th. the follow1ngf
crules ~ . . - : P SRR ‘

s

(a) aircraft shall land on the right of any aircraft which has already
landed or is about to land or which is taking off or is about to takc

of f; B N AT 1S TRV Y U PR S Lo E

(b) :alrcraft shall take off on the rlght of any alrcraft whlch is already

‘“taklng off; -+ .

(c) aircraft when landlng or taklng off shall leave a reasonable space on

the right for other aircraft to land or take offfﬂ*‘“ R

(d) a1rcraft .aftex. landing shall turn .left for-the purposé of observing

other aerodrome traffic and then move clear of the landlng area as
. 8oon as possible; -. : S a o

(e). .aircraft when: manoeuvrlng .on the ground shall do 50 - 1n the direction
of landlng, , .

cea /43,
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Provided that aircraft may cross -the landing area if in the course of
the crossing all turns are made to the left and the alrcruft gives way
.to all aircraft landing and taking off.

At aerodromes where an air tfaffic control unit is in operation the pilot
in command = of  an aircraft forming part of aerodrome traffic.shall -

(E) malntaln a continuous llstenlnh watch on. rhe de51gnated air craffic
control radio frequency or, if this is not 90551b1e, keep a watch for
such ground or 11ght signals as may be dlsplaycd by the unity i T

(b)ﬁ advise‘the air traffic control un1t of .the nature .of any 1ntended

movément and obtain prior authorisation before taxing on to the
manoeuvring areaj; ‘

(¢c) obtain eicher by radio or by light signals prior authority from the

unit for any manoeuvre associated with taxing, landing or takingraffr .

The p110t in command who, in the exercise. of the dlscretlon pr0v1ded for in
subsectlpn (2)(b), . takes off or lands out of wind shall not adopt any
cqurse of . action _which will endanger -other aircraft and shall be
resPon51b1e for avaiding any situation which may lead to a collision with
other aerodrome traffic.

-Aif¢raft; after-léndiﬁg,on-prepared_funways,_shall;be moved clear of the

runways as soon as possible and proceed as jinstructed -by any.air traffic
control unit in operation at the acrodrome concerned.

In this section.the term "prepared runway" means a deflncd area on: a land
. aerodrome selected or prepared for the landing and take-off run of aircraft
“along its lenEth and -prescribed as .a prepared runway by the:Director.

The p110t of an. a1rc1aft shall not turn after takanoff unt11 a helght of at
least 500 ft. above ground has been attained, unless -

(a) a turn is necessary to maintain required clearance from obstructlons
within the take-off flight path; or

(b) a turn has been approved as part of an approvalj for an aviation

pageant or display; or

(¢) the aircraft is engaged 1in agricultural operations, or approved .
'agricultural,nraining.operations at -an unlicensed‘priVate aerodrome
and the turn does not cause the aircraft. to fly owver. any city, or
inhabited areaj; or

(d) the . aircraft  is engaged in agriculgural operations or approved
agricultural. training operations. at an aerodrome (other thamn an
unlicenscd private aerodrome) and.the turn does not cause the aircraft
to fly over any city or inhabited area and -

; T,
N L I

(i) where ajr traffic control is in operation, the turn has been.
approved by aerodrome control; or . :

(ii) where air traffic control is not in operation, or the aerodrome
is unattended, an approved ground signal 1is displayed that
indicates that agricultural operations are being conducted from
that aerodrome; or

vaafbb,
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(e) the aircraft is engaged in glider-towing, and good aviation practice
requ1res such a turn to be made, and - SRR

(i) where air traffic control ‘is in operation; the turn has been
approved by aerodrome control; or

(ii) where ‘air traffic control is not in operation, or the aerodrome
~is unattended, an approved signal is d1sp1ayed that 1nd1catcs
_that 511der-tow1ng are in progress. e :

FLIGHT PLANS

101. (l) The Director may prescribe the requirements for the eubmlss1on to air
' "trafflc serv1ces units of Ellght plans by pllOtS in command.

(2) The Director may prescribe any special procedures and ‘conditions relating
to flight plans.

OPERATIONAL- FLIGHT PLANS : - i o
102. (1) Mo aircraft shall be flown under instrument fllght rules or, in circum-
- stances” prescrlbed by the Director, under’visual flight rules unless prior
_to departure an’ operational flight plan in 'such form ‘and containing such
information as the Director may prescribé has been completed in respect of
‘th'e proposed flight and duly certified by the pilot in command.

(2)  The Director may require an operator to retain any or all such operational
fllght plans for a SPLCIfled P'-rlod nOt cxceedlng twelve months from the
" date of the fl1ght. SR O ) ‘

DESIGNATION OF AIR SPACE
103. For the purpose of ensur1nb ‘the "saféty of aircraft ‘and of facilitating air
" navigation, the Direcdtor ‘may from' tinie 'to time prescribe aerodrome traffic
zones, conttol zones, airways, controdl areas, terminal control: areas, upper
control areas, low flying areas, low level routes, training areas, glider
flying ‘areas," parachute dropp‘lnb zbnei;9 flight information regioms and

designated reporting points and may prescribe any special procedures and
conditions relating thereto.

RULES GOVERNING OPERATIONS o s
104.{__ The operation of aircraft in fl1ght shall comply with e1ther the v1sual
" flight rules (VFR) or the instrument fl1ght rules (IFR)

VISUAL FLIGHT RULES

105._.)_ Any fllght conducted in accorddnce with the requirements prescribed by the
- Director’ under sect1on 106 is referred to in these Reguldt1ons as a flight
~uridek visual f11ght rules or as a "VFR f11ght“ b

REQUIREMENT FOR VFR FLIGHTS
106, - The DlreCtor ‘may prescribe’ thé requirements (includ1ng ‘the ‘requirements
h 'relat1ng to distance from cloud and visibility) to: be met by pilots in
'comnand when flying alreraft under visual flight rules.'
SUSPENSION OF OPERATIONS UNDER VFR
107. An air- trdffic 'control unit’ wdy for safety' reasons: suspend. any or all
operations under visual ‘flight "fules -within 4- contrel  zone or in the
vicinity of any controlled aercdrome.

Lo
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TABLE OF CRULSING LEVELS o

108. (1) The Director shall prescribe a Table of Cru151ng'LLvé1; appropriate to
magnetic tracks which specified the altitudes or fllbht levels at which

aircrait shall be flown when so required.
(2) The Director éhéillprégéribe ﬁﬁéipfééédufé to bé used for the setting of
aircraft altimeters. o
: : v
{3) An airc;éfﬁ_réﬁ@ired to comply with the Table of Cruising Levels shall
maintain altitude or flight level by reference to an altimeter set in

accordance with the prescribed procedure.

CLASSIFICATION OF IFR FLIGHTS |
109. (1)  Any flight which falls into any of the following categories shall be
: classed as a flight under instrument flight rules -

(a) flights in instrument meteorological conditions;
(b). flights by night, except as provided for in section 48(1);

Aﬂ}L . ﬂ:(ézr fiightsﬂtd_pbints more than one hufidred miles from land;
[

. (d)? fLights'for'which an IFR flight plan has beén submitted;
(e) such other flights as may be prescribed by the Director.

(2) Nofhlthsfénding' the pfov151ons of subscctlon (1)(c), " the' Director may
authorise VFR flights of more thah one hundred mlles from land under such
conditions as he may prescribe.

PRDCEDURES FOR IFR. FLIGHTS _
110. (1) The Director may prescribe the conditions and procedures under which
aircraft operating under instrument flight rules may be flown.

'(2) The Director may prescribe instrument approach procedures and missed-
approach procedures in relation to the use of any aerodrome.

(3) The p110t in command of an alrcrdft 1ntending to land at’ any aerodrome in
respect of whlch procedures have been prescrlbcd 'under subsection {2) shall
comply with those procedures where the meteorological conditions at the
material time warrant the procedure being followed.

POSITION REPORTING J . , | _
111, For the purpose of air traffic control the Director may prescribe the
circumstances under which aircraft shall report their positions,

COMMUNICATIONS FOR IFR FLIGHTS o
112. - The Director may prescribe requirements for radio communication for flight
. under, instrument flight rules and the procedures to be followed by the

pilot in command in the event of his being unable to taintain any such
communication.

ALTITUDES FOR IFR FLIGHTS

113. Aircraft in level cruising flight conducted under instrument flight rules
' shall be flown -

(a) when within controlled airspace at the altitude or flight level
authorised by air traffic control; = ‘ S
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when outside controlled airspace, at an altltude' or’ fllght 1ével
approprlatc to thc 1FR. Table of Crulslng Levels prescrlbed by ‘the

" Director.

INSTRUMENTS, EQUIPMENT AND SAFETY DEVICES

BASIC INSTRUMENTS AND EQUIPMENT

114, .  Instruments, equipment and safety. devices, not less than those specified in
this sectlon, shall be carried on all fllghts by Vanuatu a1rcraft ‘that is
to hay -

(a) first-aid kit to such scale as may be apprqved.by the Directqr; S
(b) ‘a seat w1th approved safety belt for each person on. bDard. In the
case of aircraft engaged in ‘aerobatic flight or permltted to be so
usad, or, engaged in aerial work operations, all seats shall be
provided with approved safety harness; '
‘Provided that it shall not be necessary to provide a separate seat for
infants of three years of age or less carried by an adult and that a
single seat may be occupied by two children if their combined weight
does not excead 77 kg.,_1f they are seated side by side on the seat,
and if the safety belt, when required to be worn, is adjusted to
secure both children in the seat; o
,(c) _1n the case of alrtraft with a maxlmum cert1f1cated take-off weight in
excess of 5700  kg. engagcd 'i passenger—carrylng air transport
operations, an approved safety harness for each fllght crew seat.
The safety harness for each pilot seat shall 1ncorporate 4 device that
will automatlcally restrain. the occupant s torso in the event of rapld
_ deceleratlon,: :
_.:(d}‘ fire extinguishers in such number and of such capacity as the Director
B may spec1fy,
. .. (e)  one axe in cabin aircraft or, where there is no communication hetween
- “”‘Separate compartments provlded for crew,and passengers, one axe in
.- .each such compartment, o
(f) a map or‘mapa torcover the whole of the route of'the"propoaed flighe;
[RE I
. (g) one airspeed indicator;
(hj'-oné‘altimeter;
M
., (i) one magnetic compass;
':tQj) one contentsfgaqge for eachquel.tank"bther'than auxiliary fuel tanks;
(k) one tachometer for each engine;
..(1). ome oil pressure gauge for each engine; .
(m) one fuel pressure gauge for each engine where'apﬁlicablej'
""" (n) one coolant temperaturéféévée_fcrEeach)liqu{d‘cooled engine;

e JET
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(o) one manifold pressure gauge for each engine, if supercharged or fitted
with a constant speed propeller;

(p) -an.undercarriage position indicator, if the undercarriage 'is retract-
able; : o

(q) a flap position indicator if flaps are fitted;

provided that the Director may approve- the operation of aircraft
without a flap position indicator if the position of the flaps is
readily determinable either by direct wvisual -inspection from the
cockpit or by other means;

(r) 1if operating more than twenty nautical miles from-.an aerodrome, one
accurate watch or c¢leock showing the . time in hours, minutes and
seconds L S

{s) .one- 011 temperature gauge for each englne rated at over ..250 brake

horsepower ;.

(t) one cylinder head temperature gauge for each air cooled englne rated

at over 250 brake horsepower; . Lo R e
(u) for'all marine aircraft, :equipment for making sound and light signals
as required by the International Regulations for Preventing -Collisions
at Sea; .

(v) for all marine aircraft in excess of 2300 kg. all up weight, a mooring
anchor and . .warp and a sea anchor- and such apparatus as may be
necessary to facilitate manoeuvring the dlrcraft under its own power
on the waters :

. {w)  when engaged in qperations over water-beyond gliding distance from a

safe alighting area one..lifejacket or equivalent imdividuwal flotation
device for each person on board, stored in a position easily
accessible from the seat or berth of ‘the persons for whose use it is
prov1ded S : :

(x) one slip indicator in the case of aircraft engaged in such aerial work
operations as the Director may prescribe.

INSTRUMENTS AND EQUIPMENT FOR IFR FLIGHTS

115.

In addition to those specified in section 114, the following instruments,
equipment, and safety devices shall be carried on all flights under
instrument flight rules - S '

(a) instrument lights for cockpit with:.spare bulbs;

(b) an electrically heated pilot head for each airspeed indicator;

(¢) one rate of climb and descent indicator;

(d) one turn and slip indicator;

(e) ome gyro direction indicator;

(f) one gyro horizon indicator;

(g) one sensitive altimeter;

(h) one outside air temperature gauge;

..../QB.
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(i) - one accurate watch or clock show1ng ‘the lee in hours, minutes and

seconds

.(j)  means -of indicating that the power supply to the gyroscopic instru-
ments is functioning satisfactorily;

(k) an electrical generating system of adequate capacity;
(1) 25 percent spare fuses}
(m) one carburettor air temperature gauge‘fbr each engine;

(n) one other airépeed indicator in addltxon to that specified in para-
: graph. (f) of section 114 - :

IFR TRAINING FLIGHTS
116. The Director may, subject to such conditions as he may prescribe, grant
- exemption in whole or in part’ from the reguirements of section 113 in
respect of instrument training flights in visual meteorological conditions
for whlch an IFR fllght plan has been flled
INSTRUMENTS ARD EQUIPHENT FOR NIGHT FLIGHTS
117. (1) Except as may be otherwise prescribed, in addition to those specified in
NPT gsections '114&. and 115, the :following instruments, equipment and safety
devices shall -be carried on all flights by night - o
(a) navigation lights as prescribed in these Regulations;
(b) suitable illumination for all crew compartments;
(c¢) one electric torch for each crew member,
(2) Except as may be otherwise prescribed, the following instruments are to be
illuminated, luminous. or - fluorescent! to 'a standard specified by the
Director -~ e ' ‘ o ‘ '
(a) airspeed indicators;
(b) altimeters;
(¢} turn and slip indicators;
(d) gyro direction indicators; . S
(e} gyro horizon indicators;
(f) rate of c¢limb indicators;
(g) , magnetic.compass;
(h) wateh or clock;
(i) tachometers;
(j) manifold pressure gauges; SRR : T ’
(k) oil pressure gauges;

(1) fuel contents gauges;
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fuel pressure gauges;
undercarriage position indicator;

flap position indicator.

INSTRUMENTS FOR AIR TRANSPORT OPERATORS

118,

In addition to those specified in sections 113,

‘116tand 117, ‘the following

instruments, equipment and safety devices shall be carrled on all flights
by aircraft engaged in air transport operations -

(a) effective oxygen apparatus and an adequate supply of oxygen for the
use of the crew members and passengers when oxygen is requlred to be
carrled in accecrdance with these Regulations; : : SR

(b) . one pyrotechnic‘signal—pistol:and 6 red and 6 green signal cartridges
on international flights;

(¢) such flight-recording instruments as -the Director may require;

(d) for flights in areas where icing condltlons are lzkely to be encount-
ered:- P Ll R
(i). means of preventing the formation of, or means-of removing, ice

accretion - on the  wings, :tail; - contrel surfaces, ' engines and

- propellers, and on such position of the pllot g windscreen as 1is

necessary to provide an adequaLe viewy

(i1) means cof protecting any fixed aerial or nonretractable YDF" loop

to ensure that {ice accretion will “mot’ affect the electrlcal

1nsta11at10n or operation thereof ‘ s
(e) for- fllghts by nlght -
(i) 2-1anding_1ight5°

(ii) at least one: llght in each.passenger compartment,

(f) for fllghts on which a flight nav1gator is requ1red to be on board -

{(i). one chart table;

(it) -one.drift indicator;

(iii) an astro compass;

(iv) an additional magnetic compass -if the magnetic compass:specified

o in. section 104 is not readily visible to :the flight ‘mnavigator;
(v) one sextant;

e - .;;‘LJ:'—E . ) . oo -
(vi) navigation instruments, almanacs and. tables;
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(g) for flights on which a flight navigator is.required.to be on
board and when the pilot's instruments are not readily visible
to the navigator, the following additional instruments shall be
provided for the use of the navigator -

(i) airspeed indicator;
. (ii) altimetery:

(iii) magnetic compass;

(1v) outside air temperature gauge

CARRIAGE OF WEATHER RADAR

119. (1)

(2)

Every turbine powered aeroplane with a maximum w91ght exceeding 5700
kg. .- shall be equipped with weather radar of an approved type.

The Director may prescribe the conditions under which aeroplanes to

which . subsection (1) applies ‘may be operated when the. required

weather radar is unserv1ceableu

INSTRUMENTS FOR TRAINING AIRCRAFT

120.

In addition to the instruments, equipment and safety devices re-
quired to-be carried by other provisions of these Regulations, there

. shall be carried- on every-flight used for dual flight instruction,
-.flight crew testing, or :instrument flight experience all instru-

ment.s, equipment and safety devices prescribed-by the Director for
that type of aircraft and flight.

INSTRUMENTS EQUIPMENT AND SAFETY DEVICES

121. (1)

(2)

(3)

In addition to the instruments, eguipment and safety dev1ces requir-
ed to be carried by other provisions of these Regulations, there
shall be carried on every flight all instruments, efuipment ‘and
safety devices required to be carried on the flight by the require-
ments applicable to the aircraft that are specified in the Vanuatu
Civil Airworthiness Requirements referred to in section 6(d}; and
all such instruments, - equipment and -safety devices shall be
operational at all times during the flight.

Notwithstanding any. other provision of these Regulations, an air-
craft may be operated with an inoperative instrument, item of equip-
ment or safety device required by these Regulations or by the Civil
Airworthiness Requirements if the aircraft carries all instruments,
equipment and safety devices specified in an approved m1n1mum equip-
ment list for that type of aircraft and operation, .

The requirements-of subsection (1) and of sections. 114:to 120 may be

sivaried or waived ':from time to ‘time by the Director in any

case where -~

(a) suitable alternative instruments, units of equlpment or safety
devices are prowvided; or - -

(b) the required instruments, units of equipment or safety devices

are not appropriate for the type of aircraft or for the type of
operation in question.

‘t‘/51n
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EMERGENCY AND SURVIVAL EQUIPMENT

122, (1)

@)

The following equipment shall be installed in all aircraft while
used on routes where the aircraft may be over water and more thap..
120 minutes at cruising speed or 400 mautical miles away from land |
suitable for making an cmergency landing -

(a) 1lifesaving rafts of a type approved by the Director in suffi-
cient number to carry all persons on. board stowed 5o as to
facilitate their ready use in an emcrgency and prov1de with
such lifesaving equipment (inciuding means of sustaining life
and equipment for making pyrotechnical distress signals) as the
Director considers appropriate to the flight to be undc1taken‘

(b), at least one "set of approved VHF survival radio . equ1pment
"stowed so as to facilitate its ready use in an emergency. The
equipment shall be portable, water resistant, and selfbuoyant
have its own independent power suppl}, and be capable of belng
operated away from the aircraft by unskilled persons;

(c). in the case of aircraft having a maximum certificated takc~off
. weight of more than 5700 kg. and engaged in passenger carrying
air transport operations, at least 2 sets of the type of radio
equipment specified in paragraph (b);
(d) a means of illumination for the purpose of the locatiom of
persons, fitted to each life jacket and equivalent individual
flotation device carried in compliance with section 113,

The Dlrector may requ1re the following equ]pment to be installed in
any or all aircraft engaged in opgrations over areas in which search
and rescue would be especially difficulc -

'f(a)_ at least ‘one approved VHF emergency locator transmltter stowed

so as to fac111tate its ready use in an emergenpy. The trans-
mitter must be portable, have its own independent power supply
~and  be capable of being operated away from the aircraft by
‘unskllled PETSONS ;

{b) 'Such] eighalling devices and llfeaaV1ng equ1pment (including

means of substaining life) as the Director considers appro-
priate for the area to be flown overw -, . .. .-q:o o

PR

. REQUIREHENTS FOR FLIGHTS AT 10 000 FEET OR MORE ,

123. (1)

(2)

(3)

No aircraft shall be flown at an altrtode of 10,000 ft. or above
unless the requirements prescrlbed by the Director, for the provision

and use of stored breathing oxygen in such aircraft are complied
wlth

in prescrlblng the requ1rements under aubsect;on (1), the Director
may determine in the interests of safety and in order to ensure the
well-being of the crew and passengers of the aircraft such matters
related to the provision and 1nstallat10n .of equ1pmenL and the
conditions and procedure associated with the use of breathing oxygen
as he may consider necessary.

Crew members of the aircraft shall use breathing oxygen at all such

times and under such conditions as the Director may prescribe under
this section,

.../52,
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PART 4 — LIGHTS AND SIGNALS .

COMPLIANCE WITH REGULATTONS

124,

(@)

(1)

The provisions this Part shall be complied with by all aircraft operated
at night;

pfgvided that aircraft on the surface of the water shall display from

_sunset to sunrise the lights prescribed in section 126, 127 or 128 as

appropriate.

In the event of the failure of any light required under this Part to be

displayed by an aircraft in flight, the pilot in command shall, if the
light cannot immediately Dbe repaired, notify air traffic control without

delay, or, if this cannot be done, land as soon as possible.

POWER-DRIVEN HEAVIER-THAN-AIR AIRCRAFT

125,

(1)

Every power-driven heavier-than-air aif¢raft in operation by night in the
air or on the manoeuvring area of a land aerodrome shall have -

(a) _an unobstructed steady red light pro;ected above and below the
~ horizontal plane through an angle from dead ahead to 110 degrees
lefr;

(b). an_ unobstructed steady green light projected above and below the

' horlzontal plane through an angle from deéc{_ahead tc 110 degrees
right; ' '

(c) an unobstructed steady white light projected’ above and below the
horizontal 'plane ' rearward through an angle of 140 degrecs equally
distributed on the left and right sides;

(d) a flashing red light or lights visible in all directions as far as is
practicable within 30 degrees above and 30 degrees below the
horizontal plane of the aeroplane;

provided that in the case of aircraft in use at the commencement of
these Regulations which cannot meet this requirement, the Director
.may permit their operation under speCLal conditions to be specified
in Civil Avaatlon Safety Orders.

AIRCRAFT ON SURFACE OF WATER

126.

(1)

(2)

Every power-driven heavier-than-air aircraft. when under . way and under
command on the surfacc of the water shall dlsplay llghts as follows -

(a) thé'stgady;lights mentioned‘iﬁgs§Ction 125;
(b} a steady white light visible forward throughout a dihedral angle of
220 degree bisected by a vertical plane through the longitudinal axis

of the aireraft and v15Lb1e at a dlsLance of at least 5 kilometres.

When belng towed, a power-driven heav1er~than -air a1rcraft shall display
only ‘the steady lights mentioned in sectlon 125

eeo /53,
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ATIRCRAFT ON SURFACE OF WATER AND NOT UNDER COMMAND "
127. (1) A power—dr1ven heav1er than -air alrcraft whlch 1s on the surface of
B the water and not under command shall dlsplay'here Ehey ¢an best be
seen 2 steady red llghts,‘one vertically over the other and not less
than 1 m. apart and both visible, as far as practicable, all round
the horizon at a distance of at least 3 kilometers, and may by day
~display where they can best be seen 2 black balls each not Tess " tﬁani
0.6m. in dlameter,,one vertlcally above ‘the other and not less than

1 m. apart.

(2) 1In addition to the provisions of subsection (1}:

P

:(3) if the 'aittraft‘ is' making way, it shall di;play"the‘ steady;'
" . lights mentioned in section 125; '

(b) if the aircraft is not making way it shall display only the
steady rear white light mentioned in section 125..

AIRCRAFT ON SURFACE OF WATER AND AT ANCHOR :
128. (1) A power~driven-heavier-than-air aircraft which is on the surface .of ..
the water and at anchor or moored shall display a steady white light
_forward visible all round the horizon at a distance of at least 3
"kilometers or, if the aircraft is more than 50 m. in length, ‘a’
steady white light aft visible all round the horizon at a dlstance

of at least 5 kilometres.

(2) A power-driven heavier~than-air aircraft which is aground shall
display two steady red lights, ome vertically over the other and not
less than 1 m. apart and both visible, as far as practicable, all
reund the horizon.

GLIDERS
129, In- all cases in which, under the provisions of this Part power-
" driven heavier-than-air alrcraft are requ1red to display 11ghts,
“gllders shall display a steady red 11ght vigible as far as practri-
cable in all directions.
TERMS
130. For the purposes of sections 124 to 129 -

(a) an aircraft on the surface of the water shall be deemed to be
' under way when it is not aground,'or moored to the ground or ‘to
‘any fixed obJect on the land or in the water;

{b) an aircraft under way on the surface of Lhe teatet’ shall beﬁfﬁ

deemed to be making way when it is under way and has a veloc1ty o

relatlve to the water,

' (e) an aircraft on the surface of the water 'shall be deemed to be

o ander. command when it is able to execute manoéiuvres as required
by these Regulations or by the Internacional Regulatlons for
Preventing Collisions at Sea.

USE OF PRESCRIBED SIGNALS o o '

131. The signals prescribed in sections 133 'to 142 shall nét be used to
indicate any fact or meaning other than those mentloned in those
regulacions.

con 54,
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‘OBSERVANCE OF SIGNALS : .
132y | Upon. receiving -or observ1ng any of Lhc 51gnals referrpd to in Secm'j
‘tions 133 to 142, the pilot in command shall take such action as may
be required by the interpretation of the 51gna1 received or

observed.
TRANSMISSTON .
133, The transmission or display of the signals specified in SCCtlons

140, 141 and 142 shall be authorised solely by the pilot in, command
in accordance with the degree of emergency being experlenced.

SIGNALS TO AIRCRAFT

134, (1) A light signal directed at a particular aircraft from aerodrome
control shall, both by day and by mnight, have the meaning specified
in the following table -

Light Signal To Aircraft in flight .To aircraft on ground
Steady green' Cleared to land . Cleared for take-off
Steady,red. Give wéy to other air- Stop

craft and continue circling

Series of green . Return for landing ' Cleared to taxi
flashes ' '

Series of red Aerodrome unsafe- Taxi clear of landing
flashes do not land area in use

Series of white Ql ‘ Land at this acrodrome ' f‘ Returh'ﬁo étarting
flashes o - and proceed to apron - point on aerodrome
Alternating red Danger - be on the . Danger - be on the
and green flashes alert alert

'.(2) Nothing in this section shall be construed as absolving a pilot im
command of his responsibility for avoidance of collision.

MARSHALLING AIRCRAFT
135. (1) At aerodromes where fac111t1es for rece1v1ng or discharging passen-
' gers or cargo or facilities for refuelling or maintenance are provi-
ded, the Director may require an operator to provide qualified
personnel to marshal aircraft to and from the aprons. The Director
may specify in Civil Aviation Safety Orders quallflcatlons required
'; for any such duties and qtandard slgnals to be used when marshal-
ling.

SIGNALS FROM AIRCRAFT
136. The following signals shall be ‘used by aircraft to ackn0wledge llght'_
signals from aerodrome control -

(a) by day -

(i) when in flight, rocking the wings;
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{i1) when on the grousd, moving the 2

e

(b) by night -

-~

-,
e
fiokin

} if sot equipped with landing ligbte

FIEOTECBRIC BIGHALS

i37. 4 ved pyrotechuicsl light fire
shall be raken as an {nstrucl

u i

not te land for the time
countermgnding eny previovs

PECHIBITED AMD RASTRICYED ARRAZ

138. (1) When iz is desired to wars an alrveraft that
a prohibited or resiricted avsa
2t intervals of L0 sszconds esch showing, o
Lights or red and greed stars shall be used &
aight.

w

lapenx oF rudtdar;

£) flasing the landing tights twice; or

s Flashing the naviga-

je y
ting at Y
a signal by day o

{2) 7The pilot in coammand of swr aivcrafs to which any aignal referred
in subsection (1) iz dirscred shall fsmedistsly alter zouvse

aveid the probibited or restricted zres.
by

CROWHDR ZIGHALE

138, (1) When displaved by an alr tvaffic services uanlt, it
have the mesning egecified Ip the following provisions of this
peciion -

{2} & hovizontsl rad with val : {Fig. 1}
shall fudicate that landiasges av che gerodrowe concernsd ars
prabiibited and thst the prohibitian iz liabkle o be proiomged:

fig. 1

(b} & borizontal red square panel with wne yellow diagensl {(Fig. 2}
shall indlsates that, owlng to the bad state of the manseuvring
area oy for any obther ressowm, specisl gprecautiscns should be
observed in approaching o la2nd oy in landing:

Eig: 2‘
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{g) =& horizental landing white ov ovamge "7% (fig. 7} shall imdic-
gtz the directlon in whieh asircrafr must lasmd or take off thax
k e "7 prowsvds gRa
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(h} & hovizonial white 2ise displaved alongside the covsaplece of a
lgnding “I% {n line with frs shafe (fig. #) shall ke uvged as a
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When dizpleyed at an acrodrome, an arvow formed of white fabric
strips on the surfacs (fig. 12} shall indicete thar i~
(z) gliding ir in progress;
(Y gltdurs are lznding aud being towed off in the divection of ths
sYrcw:
{e} cow lines sve likely te be omn the ground at sny distsnce Lyvom
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the towing souvee and on or parallel ro the sigual serips
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{4} When displayed at sn unatiended asrodroms {other th
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DYISTREES SICHALE
140, V‘erﬁ an afversfi ia thx@arened by grave and Inninent dengey
" mediate aszistance, the following signals shall be usad or
together 6r separatsly befove the sending of & messgger-

and reguirss
displayed

{a} in radiotelegraphy - the signal 508 {avammmsns}l

{b} in radiotelephony - the spoken expreséion "MAYDAY" {cor: R8P n@%nﬂ i
" “‘the French propunciation of "Mialder™);

(e} by visual or aural means -
€1} the wmorse signal B0% (...——...) wade with visual or sound
i o o
(ii} s succession of pyrorechnicael iights iircé #e abodt Intervaid
showing & zingle ved lighug o '
{111} =& paraschute flare showing a rad Iight:

ol

i
ph
*w

S

2 continvous sounding with any sound apparaiun;

spoisiing o the lattevs "HIW of

(v} the I.flag g gn
pattonal Gog

{wij the “Distant™ signal comzistiang of a square flag having
abeve or below it g bal 1 or anyt h€ g vesembiing » ball.

URGERCY SIGEALS : : - .
161, (1) The following. 3ignals§ geed elther teopether or separately, shell mean

an aireraft wishes to give motice of d‘m;iaui isﬁ wh&ck rumpwl i fo
withour regulring: immedlat& assistance « : :

(a) by day - 3 succspsion of white pyrotechuical lights:

_(h} " by.night -
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{1} . a succession of whi

(11} .the repeasted switching on and sff o
sireraft in such 3 manwer as to be
lighrs deseribed ip section 125

(4111} =2 succession of white flashes with
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(iv) the repeated switching on and off of the landing lights.

(2) The following signals, used either together or separately, shall mean that
an alrcraft has a very urgent message to transmit concerning the safety of
the aircraft or of .any aircraft, ship or other vehicle, or the safety of any
person on board or within sight -

(a) in radiotelegraphy - three repetitions of the Group "XXX' sent with the
letters of each group and the successive groups clearly separated from
each other. It is sent before the call;

(b) in radiotelephony - three repetitions of the expression "PAN"., It is
sent before the call;

(c) a succession of green pyrotechnical lights, or a succession of green
flashes with signalling apparatus.

(3) The signals prescribed in subsection (1) and (2) shall, as far as practi-
cable, be followed by a message giving further information, and in the case
of radiotelegraph and radiotelephone signals shall, as a general rule, be
addressed to a specific statiomn.

OTHER SIGNALS

142, None of the provisions of sections 140 or 141 shall be deemed to prevent the
pilot in command of an aircraft in danger or difficulties from using any
means at his disposal to attract attention, make known its position, or ob-
tain assistance.

PART 5 - FLIGHT OPERATIONS

Classification and Certification of Operations

CLASSIFICATION OF OPERATIONS
143, (1) For the purposes of these Regulations, flight operations shall be divided
into the following classes -

(a) private operations, being operations in which an aircraft is not used
for hire or reward, and including operations involving -
; 3 g op

(i} the personal transport of the owner of the aircraft;

(ii) the personal transport of a hirer who is the pilot of the air-
craft;

(iii) the personal transport of a hirer or hirers, one of whom is the
pilot of the aircraft and all of whom are bona fide members of the
organisation from which the aircraft 1s hired;

(iv) the carriage of persons or goods free of charge;
(v} the flight checking of the aircraft or its equipment;
(vi} agricultural or farming operations on land belonging to the opera-
tor of the aircraft, and including the carriage of articles and
materials intended to be dropped from the aircraft during flight

as provided in section 34{2){a}, (b} and (c) and also including
the carriage of persons necessary for that purpose;

ceo /61,
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when the delivery of the aircraft and
associated spares and equipment. is the only purpose of the

;:flight,

other approved operations of a‘ character substantially
similar to any of those specified in this paragraph and.

for which no charge is made;

aerial work operations, being operations that are not private
operations and being operations in which an aircraft is used -

for -

(i)

(ii)

(1i1)

(iv)

(v)

(vii)

(viii)

(ix)

(x)

(xi)

. purpose; .

‘referred to in paragraph {a){vi) and

.are the property of the operator or.

aerial advertising, including banner towing, drogue towing

,and sky writing;

aerial photography where photographs are taken for sale,
and including the carriage of persons necessary for that
purpose;

aerial
cluding

in-
that

aerial inspection and aevrial search,
carriage of persons necessary for

survey,
the

aerial construction of power and telephone lines, includ-

. ing the positioning of persons providing necessary ground

support;

the lifting, carriage or positioning of machinery, equip-

‘ment or the like, for installation, servicing or removal

purposes when there is no more practical method of car—
riage, and including the carriage of persons necessary to
that purpose;

air ambulance functions in undeveloped areas, but includ-
ing as passengers only the patient and the. necessary
attendants; '
agricultural and farming operations, other than those
including the. car—:
riage of articles and materials intended to be dropped
from the aircraft during flight under section 34(2)(a),
(b) or (c), and also including the carriage of persons‘,

necessary to that purpose;

the carriage of supplles, produce or artlcles to, from or

‘w1th1n undeveloped or remote areas;

for the purposes of tradé, of gdods which
the pilot of the

the carriage,
aircraft

the carviage of persons and equipment directly concerned
with 0il and mineral exploration, development and recovery
between the place..of exploration, development or recovery
and the nearest suitable 1licensed .aerodrome .or place
authorised under section 201 for use as an aerodrome;

the carriage of persons and equipment directly concerned
with the investigation of air accidents;

.ee /62,
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(xii) | fllght tralnlnb operatlons, belng operatlons 1nvolv1ng the’
"instruction and checking of flight crew members for the
purpose of the issue, renewal or extension of any flight
crew licence or rating; .

(xiii) other approped operatlons of a character substantlally
similar to any of those spec1f1ed in this paragraph;

T . T, e PSR T . : L

(¢) ‘air transport operations, being operations in which the air-
craft is used for - o

(i) regular air services in which the alrcraft is used for the
carriage of passengers or goods for hire or" feward over
specific routes; .

(ii) other ‘air services in whi¢h the aircraft is uaed'for the

'~ carriage of passengers or goods for hire or reward, and
1nclud1ng air charter, serV1ces, air taxi serV1ces, Scenlct
fllghts, Joy r1de5 and a1r ambulance serv1ces'_'1 o

Provided that air ambulance services in undeveloped areas: shall
not be regarded as air transport operations; =

(iii)  other approvéd ' operations ‘of 'a character’ substantially

similar to any of those specified in this paragraph;

(d) special operatlons, being operations in which the aircrafc is
used for - s e ' : ' -

(i) type approvéd, type  certification or exper;mental
purposes; e

(ii) other approved operatlons "of a character:lsuhstantialip
" similar’to any of those specified in this paragraph.

{2} The Dlrector may prescrlbe operational or techn1ca1 requlrements ‘not
1ncon51stent w1th these Regulatlons Ln respect of any class of
operations..

USE OF AIRCRAFT '~~~ 770
144, Subject to these Regulations, an aircraft classified under section
174 on its certificate of airworthiness in -

(a) the standard category, may be used in any class of operations
set, out in sectioh‘jAB;

{b) 'the agrlcultural category,” may be used in any class of operat-
ions set out in section 143 other than air transport operat-
1on5,:' _

(¢) “the ‘restrlcted category,' may ‘be - uséd only in such class or
'classes of operatlons set ‘out’ ‘in" section 143 ajs are spec1f1ed
in the alrcraft flight manual ‘or other approved document, but
shall not ‘be ‘Used for air transport operations,

-y . TR
gt . N -
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PERFORMANCE REQUIREMENTS

145,

The Director may specify in Civil Aviation Safety Orders performance
requirements in respect of aircraft used in particular classes of
cperation, '

AIRCRAFT TO COMPLY WITH PERFORMANCE REQUIREMENTS

146,

No aircraft shall be used in any class of operation unless it com-

plies with the performance requirements specified for that class of
operation; '

Provided that -

{(a) 1in the case of aircraft in use at the coming into force of
these Regulations which cannot meet the appropriate performance
requirements, the Director may grant exemption either wholly or
in part from the. performance requirements, or may specify.
special performance requirements which will provide a reason-
able margin of safety. Any such exemption or special perform-
ance requirements may remain in force for the life of the
aircrafc;

(b) the Director may grant exemption either wholly or in part from

the performance requirements for aircraft used in air transport
operations 'in undeveloped areas where compliance with those
requirements might prove unduly restrictive. In the case of
any such exemption the Director shall specify special opera-
tional procedures to be used to achieve the maximum practicable
degree of safety.

AIR SERVICE CERTIFICATLS

147, (1)

(2)

(3)

(4)

No operator shall use, or permit to be used, an aircraft on an air
transport operation except under the authority of and in accerdance

. with the provisions of an air service certificate issued by the
. Minister.

The Minister may issue an alr service certificate to an applicant if
he is satisfied that the applicant is competent safely to operate
and maintain an aircraft engaged in air transport operations.

The Minister may include in an air service certificate such condi-
tions as he considers necessary in the interests of safety.

Application for an air service certificate shall be made on the form
available from the Minister for that purpose, and the applicant
shall provide, together with the completed application form or at
such . later .time as is agreed to by the Minister, the following
documents -

(a) an operations manual, including or having attached thereto the
route guide and the training manual;

(b) the flight manual and the associated operating manual for each
aircraft type intended tc be operated;

{(c) the maintenance manual.
The holder of an air service certificate shall notify the Minister

of any intended material alteration in the internal organisation of

the holder, -equipment, routes or other matters that affect
safety.

.--/6A4
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(6) . The Minister may at any time by nctice in writirg to any holder of an .

air service certificate, require additisnal information to be supplied
in relation to the operation for which the certificate is granted and
may, In 1ike wmamer, amend any conditions subject to which the
certificate was isszued or may add further monditions thereto.

-.*},-_

in force until efther gurrvendered by the. . holder or suspended or
cancelled under section 8. ' :

(8) An air service cetificate shall not be transferred except with the
written consent of the Minlaster.

IHETHHCTION 0? PERSONNEL
8. An airline ahall Pneure that all its persannei are . properly Lnstructed
., .concerning their particuiar, duties snd r@apnnsibiiitiea and the

. relatiﬁnﬁhlp of those sties Lo rhe cperations. sysrgma

I

CPERATING SUPERVISION
149, (1). An airline or its representstive shall be responsible for operetionsal
W}_control and . shall inatitute such systems of operating supervision as may
_be considered necessary by ‘the Dirsctor having regard to the type of
oper&tion involved~

ol

(2) A Vanuatu airlime shall, when required by the Director, exercise
operational conrrol by rhe employment of Fflight operations officers
licensed under these Regulations.

{3) . Any flight apnratﬁenb nfficer starioned fn Vanuatu and employed in thar
capacity by a foreign operator aiall be in possession of & certificate,

licente, rating oy authority issued to him by the competent suthoricy of
the State of the alrline.

PUTIES OF FLIGHT OPERATIONS OFFICER
15Q. A flight operstions officer when employed under section 149 shall -

{a), assist the pilet in command in flight preparation and provide the
L relevant information required;

" (B) ‘asslst the pilor in command in preparing flight plans, approve and
aign those plans and fille the alr g¢raffic control flight plan with
_the appropriate air traffic control;

(c) through air traffic control -
(1) Furnish the pilot in command while ‘en route, By appropriate

means, with information which may b? neﬁe&sary for the safae
eonduct of the flight; and’ {

slblﬁﬁa
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(7) An air service: certificaLe i:sued under this regulation shall .eonkinue |
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(1) 1issue such Instructions concerning the continuation, diversion
ey termination of the flight as he considers necessary or
warranted;

(d) in the event of an emergency, initiate such procedures as may be
putlined in the operations manual;

(e) wunless he has been properly relieved, remain on duty until all the
Elights for which he 13 responsible have been completed.

CO-ORDINATION OF OPERATIONAL CONTROL WITH OTHER SERVICES ,

15i. In the exercise of operational contrel the operator or his representa-
tive or a licensed flight operstions officer shall avoild taking any
action rhat would conflict with the procedures sutablighed by -~

{a) air traffic control:
(b) the meteorological service; or
{c) the communications service, -

4and shall ensure that ailr treffic control is aware of any changes which
may be introduced Lo the original flighe plan.

OPERATIGHS MANTAL

152. (1) Every operator engaged in alr transport operfrions shall provide, {or
the uge and guidance of itz operations personnel, an approved mp@ration&
manual containing -

(a) instructions outlining the responsibilities of operations personnel
relating te the conduct of flight operations;

(h) the flight crew requirement for each stage of all routes to be
flown, including the designation of duties and the succegsion of
command .

{(c} emergency flight procedures and emergency duties ahsigned to esch
Craw members

(d) the minfmum safe sector sltitudes for each route to be flown and
.for eoperatiens under Ilngtrument flight rules, the afrcrafr welght
limitaion and minimum sector crulsing levels -for use in the event

of an engine fallure en route; :

(s) specific instructieons for the computation of the quantities of fue!l
and oil to be carried on each route, having regard to all the
circumstances of the operation including the posaibility of the
fatlure of one or more ehgines en route; - and

(f) a route guide for each route to be Fflown. contatning information
relating to communication faclilities, navigation aids, asrodrowes
and in-flight procedures, and such other Information as the
eperator ar the Director considers necessary for the proper conduct
of flight operations.

(2) Every operator shall revise {ts operations manval when required to do =
by the Director or when necessitated by changes in the operations,
aircraft or equipment or in the light of experience,

v e fBE,
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TRAINIEG
153.
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Every operator shall supply coples of its operations manual, including
any amendments thereto, to rthe Director and to such persens as the
Director specifies.

Every operator . shall ensure that those parts of ilts cperations manual
that are relevant to a planned flight are available to the flight crew
prior to the flight and are carried in the aircraft during the flighe.

Every operator snall ensure that all c0pies of its eperatiomal manug i
are kepr up to date.

AND CHECKING ORCANISATION

An alrline shall provide an approved trainiog and checking crganisation

te ensure that members of its flight crews waintain thelr competency.

COMPLIANCE WITH RULES OF FOREIGH STATES

154, {1)

(2)

An operator shall ensure that his employees, when abroad, are aware that
they must comply with the laws, regulaiions and procedures of the Stares
in which his aircraft operate.

An operator shall engsure that each of his pilots is familfar with the
regulations and procedures prescribed for the arsas te be traversed, the
aerodromes to be wused, and the air navigation facilitiass relating
thereto. The operator shall ensure that all ocher members of the flight
crew are familiar with such regulatioms and procedures as sre relevant
to the performance of thelr respective duties.

PROVING TRST

155. (1)

(2)

An aircraft of a type or model not previouwsly used by an operator shall
not be used to carry passengers cen a scheduled alr service until {t has
undergone proving tests under such conditions and to such extént as may
be the Director may require.

In the case nf modifications to an aircraft salready in operation on
scheduled air services or previcusly spproved for any such
operations, or the use of such an aircraft in an operation different
from that im which it was previously used, the Director msy require the
aircraft to undergo such proving tests as he considers necessary.

HATHTERANCE MANUAL

156. (1)

(2)

(3)

The operator of an alr transport aircraft shall provide for the use and
guidance of its wmalntenance personnel an approved maintonance manual sand
other approved publications containing information perteining to the
operations and procedures necessary {or maintenance and testing the
alrerafc.

The operator shall revise the maintenance mwanual as regquired by the
Director or when necessitated by changes In the operations, sircraft ov
equipment, or in the light of experience, and any such reviﬁian shall be
approved by the Director.

The operator shall furnish coples of its maintenance manual, and
amendments thereto, ¢o such personnel as the operator comsiders
necessary, to the Director, and te suth othér persens 44 the Dirgctor
considers necesesry. '

een/G7.
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{4} The operator shall emsure that all copies of the maintenance manual and
cther approved publications issued to 1tes personnel ave kept up to date.

INSTRUCTION OF PERSONERL.

157, (1) The operator of an air transport aircraft shall ensure the proper
instructionn of all maintensance personnel, particolarly prior to the
introduction into service of new or unfamiliar equipment. .

(2) The Director may specify the syllabus of instruction, the minimum
ingtructional equipment and the minimum instructor's gualifications is
respect of instruction required by subsection (1).

DEFINITION OF ALRCHRAFT ‘

158, For the purposes of asctions 156 and 157 the term "alrcraft™ inmcludes
aero engines, propellers, compoments, accessories, instruments, equip-
ment and apparatus, including emergency eguipment.

PART & - BEGISTRATION ARD MARKING OF AIRCEAFT

Reglnstration of Alrcraft

REGISTER OF ALRCRAFT

159. (1) Tha Director shall maintain a register of Vanuatu afrcraft and may issue
a eercificate of registration of any such aircrafc to the owner, or
where the aireraft ig subject to a conditlonal purchase agreement to the
conditional purchaser.

(2) The register of Vanuatu aircraft shall be avatiable for ilaspection by
any lnterested person during ordinary office hours,

GRANTING OF CERTIFICATE OF REGKSTRATION

160. (1) Except with the approval of the Minister, a certificate of reglstration
of en afrcraft ehall wot be prented Lo any person unless he s a
resldent of Vanuatu or is & body corperste veglstered in, and has its
principal place of business in, Vanuatu. :

(2) A cervificate of veglatratlon shzll not be issued in respect of an
aircraft 1f, in the clrcumstances of the particular case, the Minister
considers 1t in the public interest that a cecrtificate should not be
issued. - ‘

(3) The applicant for a cercificate of regiscration shall submit to the
Director evidence of the make, model and serial number of the alrerafr,

(4) The Director may vequire the applicant for a certificate of registration
to make a statutoty declaration as to the truth ef the statements set
out in the application for the certificate and until such declaration
has been furnished the Dirvector may refuse to grant a certificate of
regletration, ~ '

CHANGE OF OWHERSBIP
161, (1) Where there {s & change of ownershlp of a rvegistered alrcraft the
. certificate of registration shall become void, and the veador or
treneferor of the afrcraft ahall within 14 days ferward to  the
Director - -

{a) & notification of the change of ownerahip setting out the full name
- and resldence of the new owner and the date of the change of

ownership; and

qnafﬁaw
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(b) the cerrificare of regis{ratfow of the aircrafe.

Upon application by the new owner of the aircraft, the [Mrector may
register him as the owner of the ailrcraft and zhall endorse the
certificate of registration accordingly and make an appropriate entry in
the ragister of Vanuatu aireraft.

(2) The owner of a Vanuatu aircraft shall not dispose of or charter ov
otherwise transfer the ailrcraft to any persen cov organisation for use
outside Vanuatu without ethe prior approval in writing of the Minister.

MORTGAGES :
162. Details of mortgages on alrcraft shall be entered in the regilster of
Vanuatu aircraft in a mannmer prescribed by the Direcror.

CANCELLATION OF REGISTRATION
163, When a registered alrcraft has been destroyed or permanently withdrawn
from use the owner shall forward to the Director -

{a) a notificatien of the destruction or wizhdrawal from use of the
alrevafty and

(b) the certificate of registration of the aircraft,

The certificste of registrarion shall then be cancelled and an appropri-
ate entry made in the register of Vanuatuy aircrafe.

NATIONALITY OF AIRCEAFT
164, (1) An ajrcraft shall be deemed to possess the naaiona?ity of the State in
which it is ragistered

(2) An airecraft shall met be registered under these Regulations while it is
reglstered in any other State.

HATIONALITY AND REGISTRATION MAEXS : _

165. (1) A Vanuatu aircraft other than a captive bailoon, hang plider, kite or
model afrcrafr shall bear a natlonality matk and a reglstration mark ip
the manner and In accordance with the specifications, prescribed in this
Part of these Regulations: :

Frovided that -

(a) aeroplane with a maximum certificated take-off weight not exceeding
3700 kg and alrcrafr operated pursuant te a permit to {1y need not
baar nationality marks when operating withln Vanuatu;

=;(b) helicopters, free ballbgﬁ; and gliders need not bear elther
nationality marks or the first letrer of thefr registration marks
when operating within Vanuatu;

{c} the Director may, on guch conditione sg he thinks £it, ezempt from
compliance with any or all of the provisions of this section and
sections 1656 to 171 any afrcraft or class of afrcraft.

FORM OF MARKS

166, Vanuatu nationality marks shall be the capital letters YJ and the
registration msrk #hali ke 2 gtgup congisting of 2 letters and one or
. more figure separated from the nationallty mwarks by a hyphen -~ for

example, YJ-RV7Y. The replastration mark ghall be assigned to the
afrcraft by the Director.

vl‘/ﬁgﬂ
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SPECIAL MARKINGS ARD IDENTIFICATION

167,

All Vanuatu ailrcralt shall have affixed thereto and identificaiion plare
stamped or engraved with irs nationmalify and registration marks. The
plate shall be of fiveproof metal or other fireproof materlal of
suitable physical properties, and shall be affixed externally to the
sirecraft 1o a prowminent position nesr the main point of entirance Lo the
alreraft.

AFFIXIRG GF MARKS

168.

The natiomality and registration marks shall be painted on the‘aircraf&
or shall be affixed by any means ensuring a simildr degree of perma-
nence. The marks shall be kept clean and visible at all times.

LOCATION OF MABKS

169, (1)

(2}

The natlonality und regilstration marks provided for in this Part shall
be displayad in the manner provided by this section.

Lighter~than-air aircraft -

{(a) Alrehips: The marks shall appear on sach side of the airship and

_ also on the upper surface on the line of symmetry. The marks shsll
be located lengthwise near the maximem cross sectiom of the
airship;

(b) Spherical Balloons: The marks shall appear in 2 places dismetri-
cally opposite oand located near the maximum horizontal circumfer-
ence of cthe balloon;

{¢) MNon-spherical bulloons: The marks shall appear on each side,
located near the maximum cress section of the balloon and ilmmediat-
ely above ithe vigping band or the points of attachment of the
basket suspension cables. The side marks on all lighter—than-air
aircrafe shall be viesible botbh {rom the sides snd from the ground.

(3) Heavier-than-alr aircraft -

{a) in the case of seroplanes and glidera, the marks shall appear -

(1) once on the lower surface of the wing structure and, {f the
marks are confined to the oputger half of the wing structure,
they shall be located on the left (port) lower suxface. The
tops of the letters shall be towards the leading edge and, so
far as {5 poesible, the marks shall be equidistant {rom the
leading and trailing edges of the wing; '

Provided that it shall net be necessary to comply with thig
paragraph in respect of aircraft or gliders the operation of
which is restricted to Vanuakbuj

(11) on both sides of the fuselage berween the wings and tail
surfeces, or on the upper halves of the wvertical tail
surfaces. When located on ' a single vertical tail surface the
marks shall appesr on both sides; In the case of muléi-verti-
cal tail surfaces, the marks shall appear on the outboard
sides of the outer surfaces; :

vaed 70
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(b) fin the case of wotorcraft, the marks shall appear on the botiom
surface of the fuselsge or cabln with the cop of the merks towards
the left side of the fuselage, and also on both asides of the
fuselage or cabin below and as near to the cockpit as possible.

(4} The nationality and rvegistration marks shall be displayed te the bast
possible advantage having regard to the comstruction or features of che
airveraft and shall be of such colowr in relation ko the bﬂr&ground o3
which they are painted as te offer a distingt contrast.

MEASUREMENT OF HARKS .
170, The nationality and reglstration marke shall bave wmeasurements aw
follows -

{a) in the case of lighter~than-alr afreraft, the height of the marks
shall be at least 50 cm

(b) in the case of aevoplames and gliders;

(1) the mwarks upon the wing shall be formed of letters of egu.i
hetght, and shall be not lesa than 50 cw In height;

(1) the height of the marks on the fuselage or equivalens
BLructure
and on the vertical surfaces shall be at least 30 om, exqep:
that where the surface is not large enough te accommodat:
full-size marks the Directer may apprave marks of a leasor
measurement provided thay are not lepg than 15 em in heighe
and can be readily identified;

{e) in the case of rotorcrafi, the merks on the bottom surface of tke
fugalage or cabin shall be at least four-fifths as high as the
- fuselage or cabin is wide, and on the sidaes of the fuselage oy
cabin the marks shall be at least 15 cm high, except that where the
surface Lls not lerge enough for full-size marks the Diroctor mav
approve marks of a lesser measurement provided they are not lewss

than 5 ¢m In height and can be readily Ldentified;

(d) the natlonality and registratfon marks shall be formed of lettexs
of equal height, and shall be so0 situsted as to leave a margin cf
at lessat 5 c¢m along each edge of any surface to which they are
affixad,

SPECIFICATION OF MARKS

171, The nationality gnd registration marks shall congist eof capleal letters
in Roman characters without ornamentation and shall conform with the
following specifications:

(a) the width of each leztdér (except the lerter "IM) and the length of
the hyphen shall be two~thirde of the height of the letter;

(b) each letter shall be separated from the letter which immediatel:
precedes or follows it by a space equal to one-third the helght of
the individual letters, the hyphen being regarded ag & letter fac
this purpose

{c) the lines forming the letters and hyphen shal! be solid and ihe

thicknezs of those lines shall be one-sixth of the height of ihs
lettor.
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PART 7 -~ AIBWORTHINESS BRQUIRBMENTS

~ I3SUE OQF CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS

The Direcror may issue g certificate of airworthiness in respect of any
Vanuatu aircraft.

172. (1)

(2)

(3

F.} certificate of alrworthiness shall not be lssued in respeet of an
alrcraft manufactured in Vanuatu unless -~

.fa)

(b)

the aircraft has baen constructed umder & .certificate of gype

. approval lesued in accordance with these Regulztloms; and

the materials and processes used in comstruction comply with
specifications lssued or approved by the Diractosr.

Except ans provided in section 176, a certificate of alrworthiness shall
not be iwsued or validated 1in respect of an alrcraft fmported Inko
Vanuatu anlesg -

(a)

(b}

(e)
(4)

(e)

the applicant has supplied to the Directer such technicéi -dat#.
relevant to. the alreraft and it components expressed in the
English or French language as the Director may regquirve;

the applicamt has supplied to the Director such undertakings ss he
may require to engure the future supply of informgtiom relating to
the design, maintenance and safe operstion of the asiveraft:

the alrcraft 1s a Vanuatu registered gircrafr;

the applicant submitsg to the Director the documents specified in
patagraph (&) or parsgraph (f) below, as the case may require;

for each airerafs imported in an gesembled or diamantled condicion
there ig ~

(1) & certiff{cate of airworthiness vall{d at, or. within 30 days
: before, the date of export to Vanuatuj L

C(t1)  anm approved flight manual or other document WhiQh;thé Dirsctor

will a6capt ag 1te equivaleut,

;(iii) a logbook con:aining a recard of ‘the maintenance dqne on the

433

alrecraft together with..a certified .atatement as to 1tz
modification status as at the time of EKPOK; teo Vanuatu'
for each ailrcrdft which is either unfinished or in Fabricated uf
partly fabricated kit form and therefore not eligible for the grant
of a cartificate of airworthiness hefore export, there 1is =

(1) evidence that a certificate of airwarthine s has been granted
to the prototype sircraft;

.(11) evidence that the unfinighed aircraft or materials .and parts

comprising the kit have been magnufactured or inspected under
conditions acceptable to the Director and conform te the
drawings spproved by the appropriste overseas authoriry

for the type of aircraft;
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(1i11) 1in the applicant’s possession elither the manufacturer's or
approved instructions and schedales for completing and flight
testing the alrcrafr;

Provided that a certificate of alrworthiness shall not: be
1ssued or validated under this paragraph until the Director
has satisfied himself by inspection that the aircraft meets
all relevant Vanuatu Alrworthiness Reculrements;

Provided alsc that the Director may specify in Vanmuwatu Civil
Alrworthiness Requirements referred to in section {6)(d)
particular classes of aircraft in respect of which relaxation
from the provisions of this subsection may be granted;

Provided further that 1f the alvxcraft is of a type which is
operating 1n Vanuatu and concerning which detailed information
1s available to the Director, he may waive paragraphs (e)(1)
and (e)(1ii) of this subsecion subject to such conditions as
he may require.

PERMIT TQ FLY
173. (1) The Director may issue a permit to fly to the owner of a Vanuatu

(2)

(3)

(4)

alrcraft which cannot comply wirh the requirements prescribed in section
172,

A permit to fly shall be Issued only {in respect of an alrcraft -
(a) constructed under conditions approved by the Director;
(b) of which the maximum weight does not exceed 680 kg;

{(¢) of which the maximum permissible engine power does not exceed 130
b.hep.; and

(d)  which complies with such further particular requirements as may be
specified in Vanuatu Alrworthiness Requirements,

An aircraft in respect of which a permit to fly is In force shall be
used only in private operations as set out In sectlon 143, and the
permit to fly shall be subject to such copditions as the Director may
endorse on it. '

An alrcrafr in respect of which a permit to fly has been Issued shall be

“malntained In accordamce with such procedures as may be’ specified in

Vanuatu Alrworthiness Requirements.

CLASSIFICATION OF AIRCRAFT

i74.

- Every aircraft shall be classified on its certificate of alrworchiness

in one of the following categories -~
(a) private;
{(b) aerial werk;

(¢} - charter;

'(d) regular public transport.
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CERTIFICATES OF TYPE APPROVAL

175. (1)

(2)

(3)

(4)

(5)

The Director may issue to a manufacturer a certificate of type approval
in respect of such types of alrcraft or alrcraft componeats as the
Director specified In the certificate.

For the purpose of this section, every ailrcraft and every ailrcraft
component shall conferm to & type design which permits its identifica-
tiopn in detall and which consists of such drawings, specifications.
reports and other data as, in the opinion of the Director, are mecessary
to establish that the design complies with requirementz wunder cthe
international standards and recommended practices and procedures adopied
from time to time in pursuance of the Convention;

Provided that this subsection shall not apply in the case of ailrcraft in
respect of which a permit te fly is sought or s valid, or in the case
of componence incorporated or intemded for incorporation on sny such
aireraft.,

An applicent for a certificste of type approval shall submit with che
application wuch dsta, including drawings representing the desigs.
material, specifications, comstruction and performance of the aircraf:
or alrcraft component, as the case may be, as the Director reguires.

At any ctilme during manufacture ov after cowpletion the Director wmay
require cvhe ailrcraft or alircraft component, as the case may be, to be
subjected to such inspecticons, rests and certifications as he considers
NeCessary,

A cergificate of type approval shall be valid for such period as the
Director specifies in the certificate and may be amended or revoked ad
any time.

VALIDATION AND REPLACEMENT OF CERTIFICATE OF ATQWORTHIKESS FOR IMPORTED ALRCEAFT -

176. (1)

Where application is made for the registration of an alrcraft in respect
of which a certificate of alrworthiness bas been isseed by the competent
authority in any foreign country and the certificate 1s, at the time of
gpplication, still in force, the Digector may, 1f sacisfied as t¢ the
alrworthiness of the alrcraft and to compliance with the alrworthiness
requirments adopted {in pursuance of the Convention, reglster the

~aircraft and elther validate the foreign certificate of alrworthiness oy

(2)

(3

PERIOD OF
177. (1)

issue a Vanuatu certificate of azirworthiness subject to auch conditions
and limitations as he considers necessary.

Every such applicstion shall be actompanied by such documentatics
gpecified in section 172(3)(a) and (e) as 1le applicable to the particu-
laxr aircrafe. '

Any certificste of airworthihess validated or issued under this secticen
shall be walid for a period specified by the Director not exceeding
elther the unexplred perlod of the foreign certificate of silrworthiness
cr 6 months, whichever iz less.

VALIDITY OF CERTIFECATE OF AIRWORTHINESS OR PHRMIT 10 PFLY

A certificate of airworthiness or permit to fly issued under this Part
shall expire on the date stated therelin, but way be ranewed if the
Director 1s satisfied that the aircraft is alrworthy.

d3 7
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(2) Before any certificate of airworthiness or permit to fly i5 renewed, the
applicant shall submit to the Director such information as may bhe
required concerning the condition of the alrcrafe and fts components and
the purpese for which 1t is intended to be used.

CORDITIONS OF CRETIFICATE OF ALRWORTHINESS

178. (1) A certificate of sirworthiness shall contain conditions in accordance
with the airworthiness standards adopted in pursugnce of the Convention
and such other conditions a8 the Director comsiders nacessary in the
interest of safecy. '

(2) The condltion contained 1n a cercificate ma? be changed by the
Director -

(a) to conform to such variations of the airworthiness standards as ar
adopted in pursvance of the Convention from time to time; or

(b) to comply with such additional requirements as to gafety as ths
Director coasiders necessary.

SUBPENSION OF CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS OR PERMIT TO FLY

179, (1) When an afrcraft in respect of which a certificate of aivwerthiness hos
been issued under thls Part suffers damage, the certificate shall Lo
dasmed ¢ be suspended wuneil such time a8 the alrcraft has been
inspected, repaired as may be necessary, and certified ss airworrhy in
conformity wicth this Paré. '

(%) Where an alrcrafr in respect of which & permit to fly has been fssued
under this Part suffers damage, the permit te f£ly shell be deemed to
have been suspended until such time as the alreraft has been lnspected

and repaired as may be required for the relnstatement of the permit o
fly.

{3} 1f an airerafr -

{a) has not been inspectgd”and granted a msintenaﬁCE release within the
specified perieod {n accordance with this Party or

(b) develops a defect which cannot normally be remedied by the flight
crew, ~ Lhen the certificate of alrworthiness shatl be deemed teo be
sdapended wuntil the aircrafe has been inspected and granted s
further maintenance release in accordance with thie Part.

(4) An aircraft shall not be flown during any period in which its certifi~
cate of alrworthinéss or permit to fly s cancelled, suspended or deemsd
te have been auspended except as may be necessary to complete g flight
during which the defect occurs, or fer the purpose of testing the
alrcraft to ascertaim 1ts eligibiiity for the. reinstatsment of 1ts-
cartificate of girworthiness or permit to fly.

FLIGET MANUAL
180, (1) The Direttor may approve as the flight manual for & Vanuatu aircraft any

document or combination of documents which he congiders suicable for the
purpase. ' '
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A flight manual shall not be altered except in accordance with instruc-
tions contained thevein or as otherwise specified by the Director,

The Director may from time to time reguire that the flight manual of anv
Vanuatu alrcraft be amended and the owner of any such airevaft shall
ensure that the flight manual is amended sccordingly.

PRONIBITION OF FLYING PORRIGN AIRGCRAFT

181, (1)

(23

When a4 foreign aircraft suffers damage in Vanuatu or 1t i{s ascertaiped
that the condition of the airvcrafer 1s such that 1t does not fulfil che
conditicns for continuatlon in force of ite certificate of airworth-
inege, the Director may prohibit cthe alrcrsfe from flying.

When an aircraft is prohibited under this section From flying -

(a) the DMrector shall as svon as possible notify the competen:
authority of the State of reglstration of the actien which he has
taken and send & report of the damage suffered or the conditicew
ascertained; and ‘

(b) the prohibition shall not be removed umtil the competent aunfhoritv
of the State of registration notifies the Direccor that -

(1) any auspension of the certificate of sirwocrthiness of the
alircraft imposed by the authority of the Stake of ragistravion
in respect of the damage suffered or rhe condition ascertalued
has been removed; or

(i1} rhe competent authority of the State of reglstration comsiders
that the damage suffered or the condition ascertained is not
of such a nature as to prevent the alrcraft from Fulfilling
the minimum pafety requirements of thar State. :

IRSPECTION OF AIRCRAFT AND IBBUE OF MAINTENANCE ERLEASE

182, (1)

(2)

{3

Every aircraft for which s certificate of airwdrthimness ig requlred
under these Regulations or has been lgsued under this Part shall be -

(a) inspected perivdically and on such cccasions and 1n such mannary
and .

{b) 1issued with a malntenance relesse given for such period and unde:
such conditions and in such mannery as the Director may preacribe.

In the cese of air transport aircraft, the period of Inspection sghall bw
incloded in the spproved maintenance manual, and Lin the case of alvcrafy
engaged Im International air services, shall be included in
supplementary maintenance manuval carried In the alreraft for the
guidance of meintenance personmel stationed at places other tham tbe
normal base of operations of the alrcrafc. '

‘Every inspection of an aircraft under this section shall be made ¢

conformity with approved malntenance schedules and by, or under the
pupervision of, the certifying alrcraf: maintenance enginesr.

ey
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- A maintenance release shall not be 1lssved in respect of an alrcraft

until the certifying amircrefr maintensnte engineer has ensured thst all
necessary maintenance has been completed in respect of that alveraft.

A maintenance relesse shall be made in duplicate. The original shall be
carried in the aircvaft to which it relates for the perisd of It
validity, and the copy =zhall be retained by the ilasuing aircrefr
maintenance engineer or by the opevator for a peviod of at lesst 3
months sfter the dete of axpiry. The copy ehall not be carried In the
aircrafe; . ' :

Provided that in the case of gliders the dutles and fumctioms of the
aircraft maintenance egngineers ss provided for fm zubsections (3), {4}
and (5) shall be exercised by a perpon or persons specifically approved
for ths purpose by the Director.

CERTIFICATION OF VANUATU AIRCRAFT OPERATIRG OUTSIDE VARUATY

183.

When & VYanuaitv aircraft ie emgaged in ailyr navigation in or through =
forefign State, any certificate which i2 veguived under thesz Regulatious

-to be signed by an aircraft meintenance enginear licensed under thess

Regulations may be Bignaﬂ by an aircraft maintenance enginser whe
possesvad - .

(a) 4n ths case of & contractimg State - the appropriate licemce for
that particular type of alrcvaft;

(b) in the cese of a non-contracting Stete ~ such qualifications as may
be approved by the Divector.

MAINTRRANCE OF ALRCRAFT

184. (13

(2)

The owner and the operator of a VYanuatu alreceft shall engurs that the
alrvcreft and every component of the alrcraefr is maintained and certified
in mccordance with the provisions of this Pare.

For the purpose of this section the peried of certificaticom ahalllh&; in
relation to sach alrcrafe and aircrafr compoment, such pevrisd ae th:
Director may determine having regard te -

(a) the maintenance facilitiea avellable to the operater of ihe
sirceralft;

¥

(b) the numbar of houras flown by the alrcrafty
(¢) the records msintained in accordance with these Regulatious;

{d4) the classification of the aircraft as an air tzansport, aerial
work, f£light training, private or special alreraft, end its
operation accordinglyy

(e) cthe minimum period for smfe operstion without overhaul of the
-~ alreraft and edch component as stated by the menufacturer; and

(£) any condition, such az selt alr, dust or other conditions gncoun-
tered on the routes flown or bhases used, which mey affect the
alrworthinges.
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AIRWORTHINESS CERTIFICATION AFTER MAINTENANCE

185.

No person shall issue a certiflcate 'of compliance or a ma1ntenance
release unless he i fam111ar w1th the’ a1rcraft or aircraft compo—
nents 1nvolved and 15 -

(a) the holder of an appropriate aircraft maintenanceé engineer
licence; or

(b) the holder of an appropriate miintenance approval; or

(c) 1in the ¢ase of a gllder or gllder components, CH person approved
' for that purpose; or

(d) in the case of a certificate of compliance, employed by an
apptoved 1nspect1ng organisation and authorised for the purpose
of g1v1ng the certificate by the chief inspector of that organ-

isation- 1n accordance w1th such condltlons as the Director may
approve.’

MAINTENANCE ORGANISATION OF OPERATING AGENCIES

186. (1)

(2)

(3)

The operator of an air transport aircraft shall provide or ensure
that there is provided’an adequate’ maintenance organlsatlon, 1nc1ud—

ing such'staff, workshops, equlpment and fac111t1es as the Dlrector
may require,

An operatlng agency shall maintain records in respect of each of its
aircraft, " aero engines, variable-pitch propellers and, unless
otherwise "approved, of instruments, equipment and accessories,
showing the time since new, since last overhaul and since last
inspection, and such other information as may be necessary to enable
the h1Story, condition and performance of the item to be ascertain-

ed, Any' such records shall be made’ avallable, on request, to the
Dlrector. Ve

The records requ1red by this regulatlon shall be kept” for at least
12 months after the end 'of the ‘operating life of the 1tem to which
they refer to for such period as the Director may requ1re._

MODIFICATION AND REPAIR OF AIRCRAFT AND ATRCRAFT COMPONENTS

187. (1)

(2)

(3)

The Director may at any time require modificdtions or 1nspect1ons to
be carried out to any partlcular Vanuatu afrcraft or to any class of
such - aircraft ' or to any components of such aircraft when he
considers any’ such modlflcatlons or 1nspect10ns necessary 1n the
interests of safety. :

The operator of an aircraft in respect of which a certificate of
airworthiness:or permit "’ to fly has been issued under thls Parc shall
not carry out or cause or permit to be carried out any unapproved
modifications or repairs to the aircraft or to any component of the
aircraft.

Before approval is granted undeflsﬂbsecﬁion (2) thée operator shall

submit such information relating to the design dnd performance and
such proof of airworthiness as the Director may require.

.. /78,
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- OVERHAUL, MODIFICATION, REPLACEMENT, REPAIR AND INSPECTICN OF AIRCRAFT TO BE

MADE UNDER APPROVED (ONDITIONS . , _

188. The following requirements shall apply to overhauls, modifications,
replacements, repairs and -inspections carried out to an aircraft in
respect of which a certificate of airworthiness is required or has
been issued under this Part, and to aircraft components fitted to or
intended for use in any such aircraft -

(a)

(b)

(¢

(a)

(e)

(£)

all overhauls, modifications, replacements, repairs and inspec-
tions shall be carried out under approved conditions; ..

all work shall be carried out by, or under the supervision of,
an appropriately licensed aircraft maintenance engineer or. some
other person approved for the purpose;

all work shall be carried out in all essential respects in
accordance with with approved type design for the aircraft,

including such modifications as have heen approved for embodi-
ment therein, or in accordance with repair schemes, maintenance
schedules, or modifications approved in conformity with this
Part : ' :

all aircraft components used shall comply with the. approved

type design or es otherwise specified by the Director and shall

have been construcred and inspected under approved conditions;. .

all work shall be inspected by, or under the supervision of, a
licensed aircraft maintenance, engineer or some other person
approved for the purpose, . and shall conform with the approved
standards; e '

a“gertificate;oﬁlcompliance shall be given in accordance with
section 189 or . in a form and manner approved by the Director or
as prescribed in Vanuatu Airworthiness Requirements, except
that in emergencies, if it is not reasonably practicable to
comply with the ,requirements of this section, a temporary
repalir of the parts affected may be made for the sole purpose
of enabling the aircraft to proceed to the nearest place at
which a repair complying with those requirements can be carried
out. If the pilot -in command. is satisfied that, having regard

. to the circumstances of . the case, any such repair is adequate
for the purpose, the: aircraft may then proceed to fly, to that
place without having the temporary repair certified in accord-

ance with the foregoing requirements of this section, but in
any such case no person other than the flight crew shall be
carried in the aircraft;

Provided that if it is desired that-ahy such‘tempqrafy~repair

remain in;.service, it shall be treated as a modification or

repair requiring approval under section 187. ..

CERTIFICATE OF COMPLIANCE _
189. The following provisions shall apply to or in relation.to the certi-
ficate required under section 188(f) -

(a)

except as provided in section 215(5), the certificate shéll be
in the following form -

n--/?gn



. - 79 -
[ ’

"1 hereby certify that, in carry1ng out the (-..1nspect10n) (overv_L? _
haul) (repair) (replacemEnt) (mod1f1cat1dn) (adjustment) 5pec1f1edﬁ""

~atiove’ all the conditions and Ttequirements’ of the Civil “Aviation
Regulations " which "are 'for the time being in force and whlch are
applicable thereto have been complied with,

Signed @ ..ivevicinevascannsernnea
DALE & tveavnascansrausananasans

! A-M-E- Licénce NO- or ApprovalRef. NOo "",_..'.'..'.-.-";-':
(b) the certificate shall, when relating to the aircraft’ (including the
engines, propellers and radio statlons), be entered in the alrcraft
"logbook, except that when the certlflcate relatea solely to -

(a) the engines, it shalI be entered in the appropriate_enginellogbook;

(b) “the var1ab1e-p1tch propellers,llt shall be entered in the approprlate
" 'propeller Iogbook°" o e

(c) _the radio stations, it .shall be entered in the appropriate radio
'Statlon logbook : . ) o SRR .

e
[

EC Vi F rita

Provided'that‘4”ﬂ“

(i)~ if the 'details of “any overhaul, repair, replacemeiit, modifica-
tlon, adjustment, or 1nspect10n are so volumlnous as to render
" it 'incorvenient to enter them in the logbook those details may
be entered in a separate maintenance record, which shall be
numbered for identification purposes, certified in like manner
to  that - requ1red for the relevant entry in the 10gbook and
" retdined ‘in safe custody in'‘order that it may be produced on
such occasions as may be required. The identification number of
any = such record, and partlculars of the place where it may be
inspected, shall be inserted in the 1ogbook together with a
"brief "description of the overhaul repair, replacement, modifi-
cation, adjustment, or inspection to which the record relates;
and

(ii) if the dppropriate "logbook is not at the place where the
overhaul repair, replacement, modification, adjustment, or

inspection 1is carried out, the certification may be given . _ ...
separately from the logbook in whlch case 1t shall be entered

therein as soon as practicable.

GRANT OF CERTIFICATES OF APPROVAL AND DELEGATION OF RESPONSIBILITY

190. (1) The Director may grant a ‘certificate of approval to a firm or person for
the purpose of design, construction, maintenange, processing or supply of
a1rcraft and alrcraft components,'and any such firm or person may issue
reports or certlflcates w1th1n the scope of the approval

(2) The quallflcat1ons,_organlsation and equ1pment of any such firm or person
shall be subject to such initial ‘and subseguent inspections as the
Director may require in order that he may be satisfied that the firm or
person is competent, organlsed and adequately equipped in the particular
field for which approval is sought or has been granted. .

rd.o 0t WY
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REPORTING INVESTIGATION AND RECTIFICATIDN OF DEFECTS -

191, (1)

(14)

(2)

GENERAL
192. (1)

(2)

.When a defect is discovered in any Vanuatu alrcraft or component of
such aircraft the operator shall, within such perlod and in such
manner as the Director may require -

(a) report to the Director, full details of the circumstances;

(b) investigate the defect and report to the Director on the cause
of the defect and on remedial action taken;

(c) carry out such further work relating to the fuller invesﬁigam
tion of the cause and rectification of the defect as the Direc-
tor may require;

(d) forward to the Dlrector such defective aircraft components as
the Director may require for further investigation to be made;

Provided that all defects which are either discovered or recti-
fied by a maintenance firm or person other than the operator
shall be reported by that maintenance firm or person in accord-
ance with the provisions of this section.

When a defect is discovered in a foreign aircraft in Vanuatu or in

any component of such aircraft, the operator shall, within such
period and in such manner as the Director may require, .-.

(a) report to the Director, full details of the circumstances; .

(b) investigate the defect and report to.the Director on the cause
of the defect and on remedial action taken;

{c) advise the Director of what action (if.any) has been taken to
notify the competent authority of the State of registration;

Provided that all defects which are either discovered or recti-
fied by a nmlntenance firm or person other than the operator
shall be repq:ted‘by that maintenance firm or person in accord-
ance with the provisions of this section.

For the purposes of this section "defect" means any failure or
malfunct1oning of an aircraft or alrcraft component whether found in
flight or on the ground.

For the purposes of this Part -

"operating agency" shall include any organisation or person engaged
in aerial work, flight tralning or air transport opcratlonS"‘

"certificate of airworthiness" includes any dOCUment.whiCh éithef by,

itself or in association with an aeroplane flight manual or othcr:
approved document identifies the aircraft and certifies the general
condition and operating limitations of the aircraft and the purposes.

for which the aircraft may be used, but does not include a permit to
fly. ‘

Any certificate of airworthiness issued or rendered valid under the
law of the State in which the aircraft to which the certificate
relates is registered shall be deemed a certificate of airworthiness

- for the purposes of these Regulations.

Y 25
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PART 8 - RADIO EQUIPMENT

BADIO EQUIPHENT TO BE INSTALLED IN AIRCRAFT

193, (1)

Radio communication equlpment and radio navigation equipment shall be
installed in - o S

(a) all aircraft carrying passengers on air transport operations;

R

'(b) 'all aircraft cngaged in international air navigation;'

(c) all aircraft operated under instrument flight rules; _ _
R S & RS E] b ookt ot A EREFRA A ¥
(d) ‘such other airéraft as the Ditector may from time to timé'pre5cribe,
having regard to the class and type of operation involved; the routes

to be flown and the likely density and type of atr traffic;

~Provided that 'the prov1sions of this sectlon requiring radio

_inav1gat10n equipment shall not be requlred in an aircraft operating
under visual flight rules by day when the naVLgatlon is accomplished
by visual reference to landmarks.

RADIO EQUIPMENT REQUIREMENTS

194, (1)

(2)

(3)

(4)

An aircraft required by these Regulétidns to have ' radid communlcétion
‘!equipment 1nstalled shall be provided with equlpment capable of -

(a) conducting 2-way communication for aerodrome control purposes;
L R A S ".i.‘.'_,f U

(b) feceiving metéorclogical information at any time during flight;’

tf@i_?eonductlng 2—way coimunication at any ‘time - during flight, with at

least one aeronautlcal station and with ~such other aeronautical
stations and 6m such’ frequenc1es as may be prescribed by the Director
- ﬂ?tijWyfq;put51d?)Y?nuatu alrspace, by the approprlate authority, and
(d) "{n’ the case of’ equipment-iséd on international fllBhts and such other
flights as the Director may prescribe, providiiig communications on
the aeronautical emergency frequency 121.5 MNiHz.

it

The requirements of this subsection shall be deemed to be complied with

during a particular flight if the ability to conduct the communications is

establlshed durlng radlo propagatlon conditions whlch are normal for the

_route belng flown,

i
An aircraft required by these Regulations to have radio communication

equipment installed shall be provided with equipment arranged so that the
failure of any one item of the equipment at any time during a flibht Will

not prevent the conduct “of cammun1cat10n with at 1east one aeronautical

station at any time durlng the remalnder of that fllght. ff

An aircraft required by these Regulations 'to have’ radio navigation
equlpment 1nsta11ed shall he prov1ded with equlpment that will enable it
to- proceed in- acdcordance with = - - : . )

(a) its operational flight pléﬁ;r”and

(b) the requirements of air traffic congrol.

Where it is intended that an aircraft may make an iInstrument approach to
land, the aircraft shall be provided with radio equipment capable of

receiving signals providing guidance at least te a point from which a
visual landing may be made.
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(5) An aircraft required by ‘these Regulations to have radio navigation
equipment installed shaill be provided with equipment arranged so that, in
the event of the failure of any. one item of the equipment at any time
during a flight, the remaining equipment will be- suff1c1ent to'-énable
navigation in accordance with subsections (3) and (4) for the remaindér of
the flight.

(6) The installation of radio equipment in an aircraft shall be so arranged
that the failure of any single unit will not result in the failure of
another unit requlred for communications or navigation purposes.

APPROVAL OF RADIO EQUIPMENT AND RADIO STATIONS ‘
195.. (1) All radio equipment installed in a Vanuatu aircraft shall be of an
approved type.

(2) The'Director may by means of issuing a certificate of approval for an
aircraft radio station approve the radio equipment carried in a Vanuatu
aircraft subject to such conditions and limitations as he may specify
provided that he 1is satisfied that the equifpment is suitable for its
intended purpose and complies with the requirements of this Part and such
other requirements as he may prescribe,

INSTALLATION AND MAINTENANCE OF RADIO EQUIPMENT o IRREED
196. Radio equipment in Vanuatu aircraft shall be installed and maintained in
accordance with such requirements as may be prescribed by the Director.

USE OF RADIO EQUIPMENT
197, (1) Radio equipment installed in a Vanuatu aircraft shall be operated only -

(a) by a person holding a flight radio telephone operator rating issued
under these Regulations or, if approved for the _purposes of this
section, an cquivalent qualification; or

(b) by a person increasing his skill, under thé'shpervision of the holder
of a flight radio telephone operator rating, to qualify for the issue
of such a rating; or

(c) by a person authorised to taxi aircraft in accordance with section
o, 75(3).

(2) Radio equipment installed in a foreipn éiféraft;flying over; into or from
Vanuatu shall be operated by a person authorised to carry out such duties
by the appropriate authority of the State 1in’ which the aircraft is
registered.

EXEHPTIONS

198, The Director may, on such conditions as he thinks fit, exempt any aircraft
or class of aircraft from compliance w1;h any or all of the provisions of
this Part if he is satisfied that it will not adversely affect the safety
of air navigation.

PART 9 - AERODROHES,'OBSTRUCTIONS TO AIR HAVIGA&ION AND'LIGHTS
Aerodromgs_

CLASSIFICATION OF AERODROMES | | o o
199. (1) For the purposes of these Regulations, aerodromes are divided into the
following classes -
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LICENSING
200.

(2)

(1)

(2)

(3)

(4)

- 33 -

(a) public aerodromes, which are aerodromes available alike to all
aircraft within the limits of the operational conditions
prescribed by the Director. a v S

(b) private aerodromes which include -

(i) private aerodromes available for ‘general use; and

(ii) private aerodromes restricted by .the conditions of the
licence as to users and times of use and otherwise availa- .
ble only with the prior agreément of the licensee; and

(iii) private aerodromes available only with the prior agree-
" "ment of the owner, lessee or ‘other person in whom is

vested the rlght to use the place as an aerodrome.

The Director may prescribe such operat1onal condltlons as he thlnks

- necessary in the interests of safety in respect of any aerodrome or
‘place authorised for use as an acrodrome,'and may at any t1me vary

these conditions.

OF AERODROMES
The Minister may grant a private aerodrome l1cence for any aeron
drome in Vanuatu ‘and may incliude in the l1cence such limitations
and restrictions as to users and times of use as may be requested by
the licensee,

An aerodrome ‘licence shall contlnue in force until either surrender
by the licensee or suspended or cancelled under sect1on 8.

An applicant for an aerodrome licence shall be cither the o@ner or
lessee of, or be entitled to use as an aerodrome, the place for
which the licence is sought. An applicant shall supply with his
applicdtion for a licence “’such 1nformat10n in respect of the

aerodrome 'as thé Minister requires,” _’f o

The licensee of every aerodrome shall -
W

- (a) : comply with any conditions regarding the use of ‘the aerodrome

-and the provision of facilities prescribed by thé‘Difector;

(b} : maintain the state of the wmanoeuvring area of the aerodrome to
at least the same standard as that provided at the time the
licence was issued or, where a higher standard is sub-
sequently required, to at least that higher standard;

{c) advise the D1rector or the nearest air traffic services unit,

'by the fastest means avallable, of any s1gn1f1cant chanbe in
the staté of thé manoeuvring area or facilities related to the
‘aerodtome which may constitute hazard to the _safety of
operating aircraft} o

{(d) close the aerodrome, and advise the Director or the nearest .air.. .

traffic services unti by the fastest means available of this

" closure, if any significant change iﬁ_ the state of the
manoeuvring area (1nc1uding the presence of any obstruction
thereon) would make the landlng or taking off of aircraft
hazardous; and re- open the ‘derodrome, and so advise the
Director or the nearest air traffic services unit by the fast—
est means avilable, when his hazardous condition is no longer
presentj and
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AUTHORISATION OF PLACES FOR USE AS AERODROMES

201, (1)

(2)

(3

(4)
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(e) 'permit the inspect{on of the aerodrome by an _authorised person at
least once a year; and pay the fee prescribed therefor.

The Director may . awythorise the use as an aecrodrome for the take-~off and
landing of aircraft on air transport operations any place not so licensed
under these Regulations.,

Any place so au;horiséd;shall'be usédibnly subject to such operational
conditions and for such period as may be specified in the authorisation,

"An authorisation for the use of any place as an aerodrome shall not be

granted unless the applicant submits, with his application, the prescribed
fee and a copy of a written consent to such use signed by the owner, lessee
or other person to use the place as an aerodrome; and any: ;such
authorisation granted shall be deemed to be cancelled on the receipt by the
operator or the Director of a written withdrawal of such consent -signed by
the owner, lessee or such other person. ' :

The owner or lessee of, or other person entitled to use, a place authorised
for use as an aerodrome for a period of more than one year shall permit the-;
inspection of the place by an authorised person at least once a year; and
shall pay the fee prescribed therefor,

GENERAL PROVISIONS

202. (1)

(2)

(3)

(@)

The Director may require the licensee of an aerodrome to maintain in
5erv1ceable condition at that aerodrome an approved first aid kit, and to
provide on demand a certificate from a registered medical practitioner,

registered nurse or qualified pharmacist to the effect that such. a kit is

50 maintained.

The Director may require the licensee of an aerodrome to maintain in
serviceable condition at that aerodrome fire-fig htlng and crash appliances

and equipment and general service facilities to such scale as the Director
prescribes,

Except with the approval of the Director, no building, pole, mast, fence or
other structure shall be erected, extended or resited on any licensed
aerodrome, or any tree-planted theron, or any earthwork carried out, or any
other activity undertaken which might create a hazard to air navigation.

No -
{a} licensee of an aerodrome; or

{b) owner or lessee of, or other person entitled to use, a place authori-

‘ sed for use as an aerodrome shall permit the grazing of cattle,
horses, sheep or other stock within the manoeuyvring area of that
aerodrome or place so authorised when air transport operations are
notified as imminent or are taking place.

NOLSE ABATEMENT

203.

After consultation with such persons interested in civil aviation as the
Minister may direct, the Director may, for the purpose of abatement of
noise wmade by aircraft, impose 11mitatlons, rLstrlcthns and prohibitions
in respect of aircraft ‘operations, including the closure of specified
aerodromes to all aircraft, or any specified aircraft, during specified
hours. ' ‘
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Obstructions to Air. Navigation and Lights

AERIAL LIGHTHOUSES

No person shall establish or maintain an aerial lighthouse except with the

.vAPproval in wrltlng of. the Dlrector and subject, to such.conditions as may

be specified in the approval.

No person shall .alter the .character: ofiithe light:-exhibited :from annaerdal
lighthouse except with the approval in writing of the Director.:;

For the pu;pose of this saqtlon an aerlal llghthouse‘lncludes any light
which in the opinion of the Director may be confused with any aerial

lighthouse or light established for the purpose of assisting air navigat-
ion,

LIGHTS

1f any light.is exhibited which -

(a) being in the héighbourhood of an aerodrome is liable by reason of its
glare to endanger aircraft arriving. at: ,or . departing. frem ' the
aerodrome; . or . : gy :

(b) 1is liable to endanger. aircraft by reason of its liability to be
mistaken for .a light proceeding from an aerial lighthouse or for a
light or part of a system of lights.established or approved for
display at or near an aerodrome or for. marking an obstructiocn to air
navigation, .~ the Minister may serve notice to the owner or occupier
of the place where the‘light is exhibited or having charge of the
light, requiring him, within a reasonable time to be specified in the
notice, to. take effectual means for extinguishing. or screening the

light and for preventing for the future the exhibition of any similar
light.

The notice referred to .in.subsection (1) may be served either personally or

by posty or by afflxing it in some COnspicuous pPlace riedr to the’ llght to
which it relates. : : :

el R T TR L

1f the requirements contained in a notice . under this section are not
complled with within the time specified, any person author1sed in writing

by the Minister may enter upon the place where the light is situated and,

dolng no unnecessary damage, may take such steps as -may be necessary to

_secure compllance with those requirements, and the Mlnlster may recover any

' _expenses 1ncurred in so d01nb as .a civil debt from the person on whom the

204, (1)
(2)
(3
DANGEROUS
205. (1)
€2)..

S (3
NOISE AND
206, (1)

notice was served.

VIBRATION AT AERODROMES, ETC. - :
' The conditions under which npise and, vibratlon may be - caused by alrcraft at

' any licensed aerodrome "or authoriszed plggg shall beu as follows -
(a) . that the aircraft is taking off or landing; or

(b) 'that the aircraft is manoeuvring on the ground or water; or

(c) "that the engines are beiﬁg operatéd in thefaircraft -
(i).. for the purpose of pre-take-off run-up; ..or .
(ii) for the purpose of ensuring their satisfactory performance.
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207. (1)

(2)
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(iii) for the purpose of ensuring that' the instruments, accessories or
other components are in a satisfactory condition,,

Enjyines removed from aircraft shall not be tested or run-up except where

provision is made for the reduction of nulsance to a level satisfactory to
the Director.

OF HAZARDS CAUSED BY BIRDS 'IN VICINITY OF AERODROME ,

If the Minister is satisfied that theé presence of waste foodstuffs or other
waste materials on any aerodrome or on any area of land in the vicinity of
an’ aerodrome may cause such an attraction to birds as to constitute a
hazard to aircraft,; he may, by notice declare the aerodrome or area to be
land to which this section applies. ’

Any person by whose act or default any waste foodstuffs or other waste
materials are brought on to or left on any land to which ‘this sectlon
applies so as to cause such an attraction to birds as to constitute a

hazard to aircraft shall be guilty of an offence.

OBSTRUCTIONS TO AIR NAVIGATION

208. (1)

()

If the Minister is of the opinion that any building, pole, mast, line,
structure or other object is a hazard to air navigation by reason of its
height or location he may, by notice in writing served on the owner or
person in charge of the object or the owner or occupier of the place where
the object is situated, require the owner or occupier to mark or illuminate
or remove the object within a reasonable time and to a standard specified
in the notice; and every person on whom such a notice is served shall
comply with the requirements thereof.

The notice referred to in subsection (1) may be served either personally or

by post, or by affixing it in some conspicuous place near to the object to
which it relates.

PART 10 ~ APPROVED FLYING SCHOOLS, TRAINING ORGANISATIONS AND GROUND ‘SCHOOLS

APPROVAL QF SCHOOLS AND TRAINING ORGANISATIONS

209, (1)

(2)

(3)

(4)

(3)

The Director may grant an approval in respect of a flying school, training
organisation or ground school establishéd for the purpose of imparting
instruction for any class of licence or rating under these Regulations.

Flying schools, training organisations and ground schools referred to in

this section shall be classified according to the type of instruction

ilmparted and any approval granted under subsectlon (1)} shall be endorsed
accordingly.

The equipment and personnel employed by dhtdbpfoﬁéd'séhoal or dfgéﬁiééfion
shall be adequate for the purpose of imparting satisfactorily the class of
instruction proposed,

The curricula, sequence of instruction and methods of training used in an
approved school or training organisation shall be approved by the Director,
who shall have' regard to the standards required to be 4dchieved by the
trainees to enable them to pass the prescrlbed examinations and tests for
the relevant licences or ratings.

An applicant for an approval shall furnish such information in relatiom to
the schoeld as may be required by the Director.
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GROUND - INSTRUCTORS - o _
210, No person shall act as a  ground instructor &t an approved school or
training organisation unless he has been approved for that putpose.

QUALIFICATIONS OF INSTRUCTORS
211, © Am approval to ‘act as’ a ground instructor shall be granted only to a person
= whose qualifications render him competent to give instructien in one or
more of the subjects included in the curricula, and each subject in respect
of which any such person is approved to 1nstruct shall be stated in the
approval.

'

PART 11 - LOGBOOKS AND STATISTICAL RETURNS

Logbooks

LOGBOOKS o : ~ o
212, (1) The following logbooks shall be maintained in respect of Vanuatu aircraft
and aircraft components intended for installation in any such aircraft -

t~ (a) »for every aircraft. - am aircraft logbook;

(b} for every aircraft in which radio station equipment is installed under
these Regulations - an aircraft radio logboock;

(c) for every propeller in which provision is made  for adJustment or
variation of the pitch of the blades - a propeller logbook;

(d) for every engine - an engine logbook;

Provided that a combined aircraft and engine 10gbook may be used for
ameteur built ‘aircraft operating under a permit to fly and for such
" other aircraft as the Director may prescrlbe.

{(2) The owner of every Vanuatu aircraff shall be responsible for maintaining
"~ and preserving or causlng teo be malntalned and preserved the logbooks
”:'requ1red by this Part.

. (3) lLogbooks required under these Regulatlons ‘shall be deemed to be part of the
o ’aircrafL or arrcraft component to which thoy relate.

PATTERN OF LOGBOOKS
213. The 1ogbooks referred to in thlS Part’ shall conform to an approved pattern,

PRESERVATION OF LOGBOOKS ' o
214, All logbooks' shall be preserveéd during ‘the life of the aircraft, radio
station, engine or propeller, as the case may be, Eor a perlod of 12 months
: after the 1ast entry thereln.

LOGBOOKS CARRIED IN AIRCRAFT
215, (1) Logbooks required in accordance with this Part may be left at the usual
station of the alrcraft S o
Rt e A VLI e T T _
(2) When a logbook, other than a flight crew logbook, is carried in the
aircraft, a duplicate logbook shall be maintained in a safe place on the.
ground.
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When a logbook is kept at the uswal station of the aircraft, a record of
all matters occurring whilst the aircraft is absent from that station and
which . require to be entered in the logbook shall be maintained in the
aircraft and shall subsequently be entered in the logbook

For the purposes of this Part the expression ”the usual statlon of thev

. alrcraf;“ means the station at which maintenance work is normally carrled
out,

INSTRUCTIONS FOR MAINTAINING LOGBOOKS

216. (1)

(2)

(3)

“All entries in logbooks shall be made in ink or material of an'equivalent

permanent natire,

Except as the Director otherwise prescribes or approves, loghooks shall be
maintained in accordance with instructions contained therein.

Entries in logbooks shall be made within 24 hours of the event to which
they relate, with the exception that in the case of those logbooks normally.
kept at the usual station of the aircraft an entry shall be made within 24

'3.h9urs of the return of the aircraft to that station;

(4)

(5)

(6)

(N

(8)

GENERAL
217. (1)

Provided that where a logbook has been produced in compliance with the
provisions of section 7, the entries shall be made within 7 days of its

o return.

Logbook entries relating to maintenance of aircraft and aircraft components
shall be certified by. a person licensed or approved for the purpose, or
authorised under section 185(d).

The signature and either the aircraft maintenance engineer licence to
number or the approval number in the case of a person approved for the
purpose of giving the certificate of compliance, when followed by the date
and written beside an entry in a logbook relating to maintenance work done
to an aircraft or aircraft component, shall be deemed to be the certificate
of compliance required under section 189(a).

When imnspection, repairs, overhauls or replacements to any aireraft or
aircraft component fitted on the aircraft, have been , required in
consequence of the failure of any part or of damage caused by forced
landing or accident, the entries relating to any such inspection, repairs,
overhauls or replacements made in the appropriate logbook shall state that
they have been required as a result of the failure, forced landing or
accident, as the case may be, AT
All logbook entries relating to inspections and other maintenance work done
shall state the name and location of the workshop,. aerodrome, - or .place
where any such inspection or maintenance work was done.

Where abbreviated logbook entries are made, as provided for in section 189,

all entries in the separate maintenance record shall be made in ink or
material of an equivalent permanent nature,

PART 12 - LICENSING AND APPROVAL OF ATRCRAFT MAINTENANGE PERSONNEL

Subject to the provisions of this Part, the Director may grént -

(a) aircraft maintenance  engineer licences in the following
classes -
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(3)

(4)

'(b) aircraft maintenande engineer licence’ ratlngs-
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(i) aircraft maintenance engineer mechanical licence;

(11) aircraft maintenance engineer avionic licence.

. P
[ . :

PR

{c) maintenance approvals;
(d) certificates of competency.

Any licence, rating; maintenance approval or certificate of competency
shall be subject to such l1m1tat10ns and conditions as the Director may
endorse - thereon. '

!

The Director may validate an aircraft maintenance engineeér licence or an
equivalent document issued by the competent authority in any contracting
State, to authorise the holder to <certify the airworthiness of Vanuatu
aircraft and aircraft components. The validation shall not extend beyond
the period of ‘validity of the" licence and shall be subject to such
limitations as the Director may prescribe. ‘ o

A licence, maintenance approval, or certificate of competency shall. not be

. granted if the Minister is satisfied that ‘the appl1cant is not a fit and
. proper. person to hold it; and in any particular case the Hinister may
-refuse :the grant of a ‘licence, maintenance ‘approval or certificate of
-competency if ' in the circumstances of that case it appears to him that in

the publ1c interest it should not be granted.

ATRCRAFT MAINTENANCE ENGINEER LICENCE

218. . .

An applicant for - an aircraft maintenance englnecr licence shall meet the
follow1ng requ1rcments - ‘ :

(a) he shall be not less than 21 years of abe,

(b) he shall satlsfy the Director that he has sufficient knowledge of the
English ‘or French language to perform the duties of "an aircraft
maintenance engineer; e

(¢) he shall pass such written and oral examlnatlons as the Dlrector may.
prescr1be,‘ and -

(d} her‘ehall- satisfy ‘the Director that he 'hias adequate practical ex-
perience, Co ' - ’

AIRCRAFT MAINTENANCE ENGINEER LICENCE RATINGS

21%. (1)

(2}

(3

(4)

The holder of an appropriate aircraft maintenance engineer licence may be
granted a ratlnb for a spec1f1ed type or group of aircraft or, aircraft
components.,: i S o o

The. types and groups of aircraft or aircraft c0mponents referred to in this
Part--shall be such as may be spec1f1ed by the D1rector. e

An applicant for the issue of a ratlng shall sat1sfy the Director that he

-has radequate': practical experience "on the type or group of aircraft or

agircraft components for which the rat1ng is sought.-

The Director may require an appl1cant to -

RS prisAri LRI A i

(a) esuccessfully complete an approved course of trainlng on the particular’

“fype or: group of: aircraft or- components for whlch the 'rating is
sought; and

(b) pass such examinations as the Director may prescribe,

ooo/90u
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PRIVILEGES OF LICENCEES "
220, (1) An aircraft maintenance englneer mechanlcal licence in category Minor shall

authorise the holder, with respect. to the alrcraft components specified in
the licence, to -

(a) 1issue a maintenance release;

(b) issue a certificate of compliance after minor maintenance has been
carried out to an aircraft or .aircraft components.. . -

(2) An aircraft maintenance engineer avionic licence in categery Minor shall
authorise the holder, with respect to the aircraft and aircraft components
;pec1f1ed in the licence, to -

(a) 1issue a maintenance release;

"(b) 1issue a certificate of compliance after -minor maintenance has been
carried out to an aircraft's electrical, electronic or instrument
systems or equipment,

(3) An aircraft maintenance engineer mechanical licence in category Major shall
authorise the holder, with respect to the aircraft and aircraft components
specified in the licence, to issue.a certificate of compliance after major
maintenance has been carried out to an aircraft or aircraft components.

(4) An aircraft maintenance engineer avionic licence in category Major shall
authorise the heolder, with respect to the aircraft electrical;, electronie
.and instrument systems and equipment specified in the licence, to issue a
certificate of compliance after major maintenance has been carried out to

an aircraft's electrical, electronic or instrument systems or equipment.

(5) The Director may specify in Vanuatu Civil Airworthiness Requirements
referred to in section 6(d) limitations, demarcations and additional
privileges applicable to particular licence categories and ratings.

MAINTENANGE APPROVAL

221, (1) The Director may grant a maintenance approval to an applicant who does not
hold an appropriate aircraft maintenance engineer licence or rating but who
is otherwise competent, authorising him to issue a certificate of
compliance or a maintenance release in respect.of a specified type or group
of aircraft or aircraft components.

(2) The Director may require an applicant -for the issue of -a ‘maifitenance
approval to =~ ' T :

{(a) pass such written or oral examinations as the Director may prescribe;

(b) satisfy the Director that he has adequate practical cxperience of the
particular type or group of:.aircraft or aircraft components for which
the maintenance approval is required;

(c) successfully complete a course ©f approved training on the particular
type or group of aircraft or aircraft components for which the
maintenance approval is required.

CERTIFICATE OF COMPETENCY
222, (1)‘ The Director may require any person performing specialised’ processes which

may affect the airworthiness of | aircraft. to hold a certificate of
competency valid for the purpose. :

«es /1.



(2)

VALIDITY OF LICENCES, RATINGS, APPROVALS AND CERTIFICATES

- 01 -

The Directorlmay. grant.’sl cértificate' of competency to an applicant who
meets such requirements as may be prescribed by the Director,

R

N 1

223.(1) SubJect to' sectlon 8, dn alrcraft malntenanée éhginéérhiyicence shall
‘continue ih force’ 1ndef1n1te1y. .

(2) An aircraft maintéhande ehgineer licence rating, maintenance approval, or
certificate of competency shall remain valid.for such period as may, be
endorsed thereon and may be renewed if the holder has met such requirements
as the Director’ may prescribe.

RE-EXAMINATION
224, The Director may re-examine the holder of an ‘aircraft maintenance engineer

licence, rating, maintenance approval, or certificate of competency if he
considers that action necessary to establish the holder's competency.

As a result of any such re-examination the Director may vary or cancel the
licence, rating, approval or certificate as he thinks fit.

APPROVAL OF AIRCRAFT MAINTENANCE TRAINING

225. (1)

(2)

(3)

(4)

(5)

APPROVED

226. (1)

(2}

(3)

(4)

The Director may approve, on such conditions as he thinks fit,.a training
organisation providing training for aircraft maintenance engineers'
licences or providing type courses on alrcraft or, aircraft components for
the grant or extension of licence ratings.

Any training organisation approved under this regulation shall be approved
only in respect of courses listed in a schedule of conditions to the
approval. ' ‘ ' '

The Director may approve a single course of instruction or training
provided by an educational or tralnlng organisation or by a manufacturer or
aircraft operator if the training or instruction given is required for, or
is applicable to the grant or exLen51on of, any aircraft .paintenance
engineer licence or rating. o

An approval granted by the Director under this section shall continue in
force until it is withdrawn but the Director may omit from, or .include in
the schedule such courses as he thinks fit.

An applicant for approval or the holder of an approval shall furnish such
information in relation to any approved course .as the Director may require.

INSTRUCTORS ) o e e
Instructors <conducting courses of instruction or training required or
approved for the grant or extension of any aircraff malntenance engineer
licence or rating must be approved for the purpose.

If the Directotr is satisfied that an appliééntvis qualified and competent
to instruct in the particular subjects specified in the application for

approval as an instructor, he may grant approval on such conditions as he
thinks fit.

t

Subject to regulation 8, any approval brantcd under thls section shall
remain in force, unless otherwise specified, 1ndef1n1te1y.

The applicant for approval ‘as an instructor or the holder of such approval
shall furnish such information as to his quallflcatlons and competnecy to
instruct as the Director may require.
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PART 13 - FLIGHT CREW LICENCES AND RATINGS

INTERPRETATION i L o T
227. In this Part unless the context otherwise requires, ''licence" means a
' licence granted by the Director under the provisions of this Part.

[

o | Classes QE Licences and Ratings
CLASSES OF LICENCES AND RATINGS - o
228, (1)’ "The 1licences and ratings that mway be granted under, this Part are
as follows - o
(a) Student pilot licence - aeroplane;
*'(b) Private pilot licence - aeroplane;
tc) Cbmmergial pilot licence —'aéfpplane;
(d) Senior commercial pilot 1icence_~_aerop¥%pg&g.;
(e) Aiyline transport pilot 1iceﬁ;é - aéropiﬁné;,.
'(f) Student pilot licence - helicopter;
(g) Private pilot licence - helicopter;
(h)"Commercial'pilbt'liéence - helicopter;
(i) Commercial pilot licence - glider;
(j) Commerciql pilot licence -~ free baljodn;f‘
SR (k) Cadet flight navigator licence;
(1) Flight navigator licence;
b (ﬁ) Cadet flight engineer licence;
(n) Flight engineer licence;

(o) Category E flight instructor rating - aeroplane;

(p) Category D flight instructor rating - aeroplane;
(¢) Category C flight instructor‘;étiﬁg - ae;oplané;
(r) Category B flight instructor rating‘f ggropyane;
(s)"Cagééory A flight instrq&tor rat;ng —-gé;oplaqe;
(t) Category E flight instructor rating - helicopter;
(u) - Category D flight instructor rating f'helichfe;;
(v) Category_C flight instructor rating - helispp;er;
tw) Category B flight instructor ggting - he{ﬁpoﬁter;
(x) Category A flight instructor rating - helicopter;
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(2)

§'3 ) -

=03 .

(y) Aircraft type rating - pilotj

(z) Aircraft type rating - flight engineefffkfxv‘

.(aa) Class 2 instrument ratingf— aérop1éﬁe

3(553 Class 1 1n5ﬁ;;meﬁt-rating.—faerdﬁléﬁe; -
N O o A Iy :
(éé) Class 2 instrument rating — helicoptéf;‘:

(ad) Class 1 instrument raﬁing - helicoptef;

‘(ae) Fligh radior'telephone operator rating;

(af) Glider towing rating;

(ag) Agricultural rating;

‘(ah) Chemical rating;

.(ail) Compass rating. -

The holder of a licence or rating shall have the privileges and.be subject
to the limitations specified in respect:thereof in thesg Regulations.

The . Dlrector may authorise the holder of a' licence of a ¢lass specified in

”,;=pdragraphs (b) to (j) of subsection (1) to act as a pilot, or as pilot im
. command, of an airtraft of a type not specified in the licence -

(4)

(5)
(6)
(7)

(8)

(a) for the purpose of testing the aircraft; or e e mwiEl

{b) where the holder..has qualified for the appropriate tybe rating; but

_the appropriate certification has not yet been completed; or

(c¢) where the aircraft is the first aircraft of its type in Vanuatu; and

. any person so authorised may act as pilot, or pilot in command, of the

- .aircraft 1in. accordance with ‘such conditions as the Director may
prescrlbe in the 1nterests of safety. )

.Aprllcence ‘or rating shall be valid only so long as a11 requlrements,

limitations and conditions endorsed thcreon or 1mposed in respect thereof
under these Regulations are complied with.’

P BRI AN
A licence (whether renewed or not) shall be wvalid only from the time -and

- for the period of time specified theréin (which period shall not exceed the

maximum validity period for that class of licence specified in section 235,

Subject to subsection (7) a rating‘SEﬁll“be valid oniy=for fhe period of
validity (including any renewal perlod) of the 11cence, on:which it is
endorsed or to which it reélates.

On the expiry of a licence any rating endorsed thereon or relating thereto
shall be transferred to a different class of licence of the same category
granted to the same person (if any).

. L LAY
Notwithstandlng any other provision of thesge Regulatlons, any licence:or
rating held by an applicant for a licence or’ ratlnb of higher quallficatzon

shall lapse on the granting of such licence or rating.
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Grant and Renewal of Licences and Ratings

GRANT OF LICENRCES AND RATINGS

229, (1)

(2)

3)

The Director may grant a licence, or rating, specified in section 228 to
any person who complies with:the requirements specified in sections 232 to
234 and the requirements prescribed in Civil Aviation Safety Orders. Any
such licence or rating may be granted subject to such’' requirements,
limitations, and conditions as the Director considers necessary 1in the
interests of safety.

A licence or rating -

(a) that has been granted by the competent authority in a contracting
State; and

(b) that has not expired; and

(¢} the holder of which has complied with all conditions prescribed in
- that particular case by the Director - shall be deemed until its
expiry to be a licence, or rating, of the class and subject to the
limitations, specified by the Director in a wfiting notice to the
holder,

-'Notwithstanding subsections (1) and (2), no licence or rating shall be

granted or deemed to be a licence or rating under this section, if the
Minister is satisfied that the applicant for, or holder of, the licence or
rating is not a fit and proper person to hold the licence or rating or that
the holding of the licence or rating by that person would not be in the
public interest.

RENEWAL OF LICENCES

230. (1)

5y

(3)

The Director may renew a licence (whether expired or not) held by a person
who complies with the requirements specified in.sections 233 and 234 and
the requirements prescrlbed in Civil Aviation Safety Orders.

A 11cence may be renewed for any period not exceeding the maximum validity
period for that class of licence or rating specified in section 235,

Notwithstanding subsection (1) no licence shall be renewed if the Minister
is satisfied that the holder of the licence or rating is not a fit and

proper person to hold the licence or rating -or that the renmewal of the

licence or rating would not be in the public interest.

PROOF OF IDENTITY

231,

~ An appllcant for a 11cence or ratlng may be requ1red by the Dlrector to

produee setlsfactory_proof of his identity immediately before -

(a) he undergoes an examination or flight test; .-

{(b) tﬁe‘gfant of the licence or rating.

Requiremehts to be fglfiliedébﬁ Applicant. for or Holder of Licence or Rating

MINIMUM AGE REQUIREMENTS

232,

- An applicant for a lleence shall be aged not less tham -:
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(a) in the case of an applicant for a student pilot licence for any
airéraft category, 16 years;

(b) in the case ‘of an applicant for a private pilot licence for any
aircraft category, 17 years; '

-{c) - in the case of an applicsnt for a commercial pilot licence for any

aircraft ‘category, 21 years;

(d) in the case of an applicant for a senipr . commergial pilot 11cencc fop -
an aeroplane, 21 yearsj - P ' R R

(e) ‘in the case of an appllcant for an a1r11ne transport pllot 11cence for
" * an aeroplane, 23 years; oo

(f) in the case of an applicant deAa cadet flight navigator licence, 18
years; 4

(g) in the case of an applicant for a flight navigator..licence, 21 years;
(h) in the case of an appllcant for a cadet flight envinear licence, 18

: years,

- (i) in the case of an. appllcant for a fllEht englneer llcence, 21 years.

MEDICAL REQUIREMENTS ' Co o

233, (1) -

(2)

(3)

The Director may prescrlbe the mcdlcal requ1rements and standards to be
met, or maintained, by a person who applies for the grant or renewal of, or
holds, a licence or rating. Different requirements and standards may be
prescribed in respect of different classes of licences and ratings.

Every applicant for a licence or rating shall —

(a) submit himself to a medical examination conducted by a medical
practitioner " designated, or accepted for that, purpose, by the
Director; and

L b
RV

- {b) satisfy the Director that he meets ;;he medlcal requirements and

standards prescribed for that class of licence or ratlnb, and

{c) at the time of the medical exam1nat1on, -

(i) make a declaration stating whether he has previously undergone a
medical examination for the purpose of the grant .or remewal of a
licence or rating; and if so, with what result; and

(ii) answer all the questions that, in the opinion of the examining
medical practitioner, are necessary for determining whether he
meets the prescribed medical requirements and. standards; and

(1ii) authorise the disclosure to the Director of any information that
has been acquired by any medical practitioner, hespital' or other
"medical institutiom and that may assist the Director to determine
whether the appllcant mects the prescribed med1ca1 requirements

and standards. . :

Notwithstanding subsectlon (2), the Director may, int his discretion,
exempt any peérson from compllance w1th any, of the prescribed medical
requirements and standards if the person complies with such comditions (if
any) as the Director prescribes and the licence or rating granted to or

‘held by the person is endorsed with the following limitations -

«es /96,
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(a) the holder shall not engage in international air navigation; and

(b) such other limitations (if any) as the Director considers necessary in
the interests of safety.

(4) Every holder of a licence or rating who fails to maintain the prescribed
medical requirements and standards shall forthwith notify the Director of
such failure.

KNCWLEDGE, SKILL AND EXPERIENCE REQUIREMENTS .

234, (1) The Director may prescribe the requirements and standards relating to
knowledge, skill and experience, and the demonstration thereof, that shall
"be met, or maintained, by a person who applies for the grant or renewal of,
or holds, a licence or rating.

(2) - Every applicant for a licence or rating shall demonstrate that he has
sufficient knowledge of the English or French language (both spoken and
written) to enable him to adequately carry out his responsibilities as the
holder of the licence or rating.

(3) The Director may, in his discretion and on such conditions as he thinks
fit, exempt from compliance with any of the prescribed requirements and
standards relating to knowledge, skill and experience and the demonstration
thereof, any person who has qualified as a flight crew member in any
military force or who has acquired acceptable flight experience,. teghpical .
knowledge and skill in civil aviation 1f the Director is satisfied that the -
person's experience, knowledge and skill warrant such exemption, '

Maximum Validity Periods of Licences

MAXTMUM VALIDITY PERIODS OF LICENCES

235, . The maximum validity periods of licences are as follows -
(a) in the case of a student pilot licence for any aircraft
category - ' ’

(1) where the holder is less than 50 years of age at the time the
- licence is granted or renewed, 2 years;

(ii) where the holder is 30 years of ape or more at the time the
licence is granted or renewed, 1 year;

(b) in the «case of a private pilot licenceﬁ for any aircraft
category -

(i) where the holder is less than 50 years of age at the time the
' kicence is grantcd or renewed 2 years;

(ii):. where the .holder 1s 50 years of age or more at the time the
licence is granted or renewed, 1 year;

.{c) in the case of a commercial pilot licence for any aircraft category -

(1) where the holder is less than 50 years of age at the time the
licence is granted or renewed, 1 year;

- (ii) where the holder is 50 years of age or more at the time the
. licence is granted or renewed, & wmonths;
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in the case of a senior commerical pilet I'icence ='‘aeropltane; 6

“months; P o
in the case of an airline transport pilot licence - aeroplane, 6
months;

=]

in the case of a cadet flight navigator licence, 1 year;

in the case of a flight navigator licence, 1 year;
. L _ L

in the case of a cadet flight engineer licence, 1 year;

in the case of a flight engineer licence, -1 year.

Privileges and L1m1tat1ons of Licences and Ratings

STUDENT PILOT LICENCE : :

236, A student pilot licence authorises the holder to act, under the supervision
~of the holder of a:category A, B or C flight instructor rating, as pilot in
command of an aircraft of the category for which the licence is granted and
that is not carrying passengers for the purpose of -

(a)

(b)

increasing his skill in order to qualify for the issue of a licence of
higher qualification or obtain an additional rating to his licence;
or Do PR L AR U )

engaging in flying practice 'in order to qualify*fdr the renewal of a
licence that is no longer valid;

Provided that, if: the student pilot engayés in flying practice in
order to qualify for the renewal of a licence that has been invalid
for a period of less than one year, the réquirement of supervision by
a flight instructor shall net apply;

Provided also that the prohibition against the carriage of passengers
by the student .pilot shall not apply to the carriage of an authorised
person or an approved flight examiner, who is testing the student
pilot.

FRIVATE PILOT LICENCE S : -
237. (1) Subject to subsectlon (2) a private pilot llcence authorises the holder to
o perform the duties of the holder of a student pilot 11cence and to act, but
not for remuneration, as -

(a)

)  co

pilot in command of an aircraft of the category for which the licence
is granted, not operated for hire or reward, and to carry passengers

-utherein;

co~p110t of an aircraft of the category for which the licence 1is
granted, not operated for hlrE or reward and requ1red S’ be Opefatedf
wlth a. Co—pllot. S ' :

(2) The holder of a private pilot licence shall not ~

(a)

(b)

act as pilot in command or as co-pilot of an aircraft thdt is carrying
passengers unless he is the holder of a rating for that type of
aircraft or he is acting under section 248(1)(c); or

act as pilot in command or as co-pilot of an aircraft under IFR unless
he is the holder of the appropriate instrument rating.
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COHHERCIAL PILOT LICENCE

238. (1)

(2)

SubJect to subsection (2), a commerclal pilot licence authorises the holder
to exercise the privileges of the holder of a private pllot llcence and to

,act as - |

(a) pilot in command of an aircraft of the category for which the licence
is pranted and that is engaged in aerial work ‘operations;

(b) pilot in command of an aircraft of the category for which’the licence
is granted, does not exceed 5700 kg maximum certificated take-off
weight, and .is engaged: in-air transport operationsj

(¢) co-pilor of an aircraft. of the category for''which the ‘licence is
granted and that is required to be operated with a co-pilot;

(d) third pilot in a 3-pilot crew, if his licence -has been endorsed by the
Director to the effect that he has satisfactorily completed a course.
of approved training for the type of alrcraft in which he so acts;

Provided that he shall not occupy a pilot-control seat unless the
aircraft is at an altitude of more than 20,000 ft.

The holder of a commercial pilot licence shall not -

(a) act as pilot in command or as co-pilot of an aircraft that is carrying
passengers or operating for hire or reward unless he is the holder of

a rating for that type of aircraft or he is acting under section
249(1)(c) -or subsection (1)(d); :

(b) act as pilot in command or as co~pilot of an aircraft under IFR unless
he is the holder of the appropriate instrument rating.

SENIOR COMMERCIAL PILOT LICENCE .

239. (1)

(2)

Subject to subsection (2), a senior commerc1a1 pilot licence authorises the
holder to perform the duties of the holder of a commercial pilot licence
and to act. as .pilet in command of an ‘aircraft that is of the aircraft
category for which the licence is ' granted, does not exceed 20,000 kg

maximum certificated take-off weight, and is engaged in air transport
operations,

The holder of a senior commercial pilot licence shall not -

. (a) act as pilot in command or co-pilot of an aircraft that is carrying

passengers or operating for hire or reward unless he is the holder of

a rating for that type of aircraft or he is actlng under section
238(1)(d) or 249(1)(c); ‘

(b)  act as pilot in command or as co-poilot of an aircraft under IFR
unless he is the holder of the appropriate instrument rating.

AIRLINE TRANSPORT PILOT. LICENCE

240,

An airline transport pilot licence authorises the holder to act as pilot of
any aircraft of the aircraft category for which the licence is granted and
in any capacity; .

Eroyided that he shall not -
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(a) act as p110t 1n command or, cowp110t of an alrcraft that is carrying
passengers or operating for hire or reward unless he is the holder of
a rating for that type  of aircraft or he is acting. under section

h'249<1)(c)

(b) act as a flight instructor unless his licence includes the approprlate
flight instructor rating. . S .o

CADET FLIGHT NAVIGATOR LICENCE

241, A cadet’’ flrght navigator licence authorises the holder to perform navigat-
ional duties in aircrdft while under the supervision of the holder of a

, flight naV1gator licence authorlses the holder to perform navigational

" duties in alrcraft while under the 5uperv151on of the holder of a flight
navigator licence for the purpose of -

(a) obtaining practical experience in flight navigational duties in order
to qualify for the issue of a flight navigator licence; or

(b) qualifying for the renewal of e'flight'ﬁavigator 1i¢eh£§;

FLIGHT NAVIGATOR LICENCE

242, A fllght navigator 11cence authorrses the holder to perform the duties of a
cadet flight naV1gat0r and to -

(a) perform navrgatlonal duties in aircraft, and - .

(b) supervise. the duties of f;hé “holger‘ of a cadet flight navigator
Y licence. ’

CADET FLIGHT ENGINEER LICENCE
243, A cadet flight engineer licence authorises the holder to perform flight
engineer duties in aircraft while under the supervision of the holder of a
flxght engineer licence for the purpese of - : :
(a) obtaining practical experience in flight engineering duties in order
to qualify for the issue of a flight engineer licence; . or, . . ‘

(b) quallfylng for the renewal of a flight engineer. llcence..

(IR

FLIGHT ENGINEER LICENCE o
244, A flight englncer licence authorises the holder to. perform the duties of a
‘cadet fllght englneer and to -

(2) perform ‘flight engineering duties iﬁ:gireraft;
(b) supervise the duties of the holder of a cadet flightiehéiheer licence;

Provided that he shall not act - as'a fllght englneer rn an alrcraft
unléss his llcence lncludes a ratlng ‘for that .type of arrcraft.

CATEGORY E FLIGHT INSTRUCTOR RATING
245, A catcgory E flight 1nstructor rat1ng authorlses the holder to -

{a) give the holder of a comﬁercial pilot'licehee, a senior commercial
pilot licence, or an airlime transport .pilot . ligence -techmical .and
‘flrhht instruction in topdressing. (1nc1ud1nb seed sowing, dusting,
“dropping of poison baits, and Laying of poison). ox spraying by the
holder of a commercial pilot licence, a senior commercial pilot
licence or an airline transport pilot licence, who does not hold an
agricultural rating;
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(b) give conversion instruction for aircraft type rating purposes on
agrlcultural aircraft or agr1cu1tura1 training alrcraft

Provided that he shall not give such instruction in respect of an

aircraft unless he is the holder of a rating for that type of
aircraft.,

CATEGORY D FLIGHT INSTRUCTOR RATING
246, A category D flight instructor rating authorises the holder to give the .
holder of a private pilot licence, a commercial pllot llcence,'é senior”
commerc1al pilot 11cence or an airline transport pilot llcence -
(a) instrument flight instruction to the standard required for an
instrument rating using radio aids to navigation; T

(b) conversion instruction for aircraft type rating purposes;

Provided "that he shall not give such instruction in regpect of an
aircraft wunless he 1is the holder of a rating for that type of
aircraft; ' '

Provided also that he shall not give instrument "flight 1nstruct10nff

unless he is the holder of the appropriate class 1 instrument ratlng'*

and such radio aids are endorsed on the rating,

CATEGORY C FLIGHY INSTRUCTOR RATING
247. (1) Subject to subsection (2), a category C flight instructor rating authorises
A the holder, when under the supervision "of the holder of an appropriate

category A flight instructor rating or an appropriate category B flight
instructor rating, to -

(a) give flight instruction;

(b} authorise solo flight otherthan first solo flight by the holder of a
student pllot licence,

(2) The holder of a'category C fllght instructor rating shall not -

(a) give  flight insttuction or authorise solo flight unless he is the
holder of a rating for that type of aircraft;

(b) - have solé chargé of flying ‘training unless he has been under the
supervision of the holder of a category A flight instructor rating or
a category B flight instructor rating for a minimum of 6 consecutive
months and has carried out ‘a minimum of 100 hours of instructional
flying under supervision;

(c) give instrument flight instruction using radio aids to navigation
" unless he is the holder of the approprlate class 1 instrument rating
and such radio aids are enddrsed on the rating;

(d) give flight instruction for hire or reward unless he is the holder of
-a commercial pilot licence, a senior commercial pilot licence, or an.
airline transport pilot licence.

CATEGORY B FLIGHT INSTRUGCTOR RATING

248, (1) Subject to subsection (2), a category B fl1ght instructor rating authorises
the holder £Q =
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La) _give flight instruction;
‘*IB)- authorise solo fligﬂt by-the holder of a.studenttﬁilbt'licence.
(2) The holder of a category B flight instructor ratingushallﬂnot.m

;:(s);:glve fl1ght 1nstruct1on or, authorlse solo fl10ht unless he 1s the
holder of a rating for that type of aircraft; i

.(b) give  instrument flight instruction using radio. aids to navigation
unless he is the holder of the appropriate class 1 .instrument rating
and such radio aids are endorsed on the rating;

. (c) giﬁe fllght instruction:fdf_hire or rewssd.unless'he is the holder of
a commercial pilot licence, a senior commercial pilet licence or an
alrline transpert pilot licence.

CATEGORY A FLIGHT INSTRUCTOR RATING

249, (1) Subject to subsection (2), a category A flight instructor rat1ng authorises
_the holder to - . . .

;(a) give fliéﬁtkinstruétiong
(b) authorise solo flight by the holder of a student pilot licence;

:f(g), act as pilot in command or as instructor in all s1ngle eng1n¢ a1rcraft
(other than ski-equipped or float-equipped aircraft) not exceeding
2300 kg maximum certificated take-off weipht.

.(2); The, holder of a category A flight instructor rating shall not -

(a)'sexcept as prov1ded in subsect1on (1)(c)s give flight. 1nstruct1on or
authorise solo flight unless he is the holder of a rating for the type
of aircraft used;

(b). give instrument flight instruction using radio aids tgo navigation
unless he is the holder of the appropriate class 1 instrument rating
and such rad1o aids are endorsed on the rating;

(c) pgive flight instruction for hire or reward unless he is the holder of -
a commerc1a1 pilot licence, a senior commercial pilot L1cence or an
a1rl1ne transport pilot, 11cence. ‘ S g

CLASS 2 INSTRUMENT RATING
250, A class 2 instrument rating authorises the holder to act, in aircraft not
exceeding 5700 kg maximum certificated take-off weight, as -
e T
- (a) pilot..in command :or, co-pilot, by night in visual. meteurolooical
canditions beyond a dlstance of; 5 nautical miles from :an .agrodrome, in
accordance with. such condltlons as the Director, may prescr1be,

(b) co~pilot of an aircraft under instrument flight rules.

CLASS 1 INSTRUMENT RATING
251. A class 1 instrument rat1ng authorlSes the holder to -

(a) act as pilot in command or co-pilot of an aircraft under: instrument. . -
€f11ght rules, ) C e Ly L R

(b) superv1se the duties of a pllot who is paining recent instrument
flight experience in order to qualify for the renewal of an instrument
.rating or to. comply with the ‘recent cxperience. requirements . of an
instrument rating;
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Provided that he shall not carry out a let-down procedure under
instrument flight rules unless the rating includes an endorsement for
the type of radio aid to be used.

FLIGHT RADIO TELEPHONE OPERATOR RATING
252. (1) A flight radio telephone operator rating authorises the holder to carry out

the radio telephone service of any aircraft, aeronautical statlon or mobile
surface station, -

(a) that operates on frequencies allocated exclusively to the aeronautical
mobile servicej .and

(b) the operation of whose transmitter requires only the use of simple
external switching devices without any manual adJustmcnt of frequency
determining elements; and

(¢) whose transmitter itself maintains the stability of the frequenc1eql
within the limits of tolerance spec1f1ed ‘

(2) Except as 'required in the execution of his duties, a person licenced to
operate radio equipment in aircraft shall not divulge to any person the

contents or purport of any information that he obtains in the course of his
duty.

GLIDER TOWING RATING

253. A glider towing rating authorises the holder to act ‘as pllot in command of
‘an aeroplane towing a glider.

AGRICULTURAL RATING
254. An agricultural rating authorises the holder to act as pilot in cowmand of
an aircraft that is top-dressing (including seced sowing, dusting, dropping

of poison baits and - laying of poison) or spraylng, ‘subject to the
limitations specified in the rating.

CHEMICAL RATING

2535, ‘A’ chemical rating authorises the holder to act as pilot 'in command of an
-aircraft that 1is applying animal poisons or agricultural chemicals
classified as insecticides, fungicides or herbicides.

COMFASS- RATING

256, A compass rating authorises the holder to certify the compensatlon of the
type of magnetic compass endorsed on the rating.

General

PRODUCTION OF LICENCES

2574 The' holder of a licence shall keep the licence 1n his possession at all
times when operating  as a member of a flight crew engaged in air transport
operations; -and shall present it for inspection on demand by an authorised
person;

Provided that this section shall not apply if the licence has been

forwarded to the Director and not returned, v

FLIGHT CREW LOGBOOKS " ‘ ‘ =
258. (1) Every flight crew menber shall keep a record of his flight time in a flight
crew logbook appropriate to the class of licence whlch he holds or for

whlch he wishes to quallfy.

(2) Every flight crew logbook shall be in‘a form approved by the Director.
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_(3) All entries in flight crew logbooks shall be wmade in ink or in a material
of an equ1ve1ent permanent nature.
! ' : . . b o TR
- {4y Flight crew logbooks bhall be malntalned in accordance w1th 1nstruct10ns
- issued by the Director.

(5) Entrles in flight crew logbooks shall be certified as correct in accordance
" 77 with instructions issued by the Dlrector. )

{6) Every flight crew member shall keep his flight crew logbooks in his
possession . for at least 12 months. after the.date the member held for the
last time a licence of the type to which the logbooks relate.

CREDITING. OF FLIGHT AND GROUND TIME _
259. (1) ‘Flight times entered in flight crew logbooks shall be credited for the
-purposes specified in, 'and in accordance with, instructions issued:by the:
Director., * - i T S
o R . NI . <o K .

(2) Instrument ground time -entered in flight crew logbooks shall be credited
for the purposes specified in, and in accordance w1th, instructions issued
by the Dlrector. :

(3) Flight time undertaken while a licence or rating was invalid shall not be
credited towards the flipht experience required for the issue of a licence
or. rating of highter qualification or towards the flight experience
requ1red for the renewal of a licence or rating. - ' S ‘

(4) Flight time entered in a flight crew logbook that has been lost or

“~ - destroyed shall be accepted for crediting purposes only if it can be
- supstantiated to the satisfaction of the Director. '
PART 14 - FEES, SAVING
EXAMINATIONS
260, (1) Fees in respect of technical examinations and flight tests for, and the

- 103 -

granting or renewal of licences, ratings or cert1f1cates, shall be payable
in accordance with the following table -
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Licence, Rating or Certificate

Fee for
Issue

Fee for
Renewal

Fee for each Fee for

Technical
" Examination Practical

Flight for

Paper Taken Test

Student pilot licence
Private pilot licence

Commercial. pilot licence

Senior Commercial pilot licence
Airline transport pilot licence
Cadet:flight mavigator licence
Flight navigator licence

Cadet flight engineer licence
Flight engineer licence
Instrument rating-g¢lass 1
Instrument rating class 2

Aural morse signalling test
Flight instructor rating categories
A, B and C '

Flight instructor rating categories
D and E

Aircraft type rating

Flight radio telephone operator
rating

Glider towing rating

Flight Crew
Vatu

2000
2000

2000 -,

2500
2500
2000
2000
2000
2500
1000
1000 .

1000

1000

51000 o

1000
1000

Vatu

2000
2000

2000
2000
2000
2000
2000
2000
2000
1000. ..
1000

Vatu .

1000

1000
1000
1000
1000

1000

1000..

1000

1000

1000

1000

- .Vatu

2000
(Renewal
flight test-.
2000}

-3000
.. 3000

3000

3000

3000
3000
3000
1000

3000
(Annual.
flight test-

..2500)

3000
3000

3000
3000

--01105—



- 105 -

! | . . : Lt e, : : o

Licence, ﬁatihéxéf Certificate :Fee,for_ Fee for. Fee ﬁq:féach Fee for

Issue ~ Renewal Technical Flight for
o o Examination  Practical
Paper .Taken Test

“Piiéﬂ£ Créﬁ

‘Vatu :: . VqthA Vatu . . .. Vatu

Chemical rating o ! 1000 - - ) 1000 . -

Compass rating ' 1000 T . 3000
Licence or rating extension 1000 - = -

Special flight tests not otherwise : ' .

provided for - - 5000
Foreign licence validations 1000 - Fee appro- Fee appro-

priate to  priate Lo . ..
licence, or . licence or

Aircraft Maintenance Engineer

Aircraft Maintenance Engineer

Each Aircraft Maintenance

rating . ., rating
involved involved
AAir;rait:Haiptenanqé;ﬁhgiﬁéer
Licence in Category "Minor" 2000 - 1000 -
licence in Category 'Major" 2000 -'L"‘ 1000 . -
Engineer rating _ - looo . 1000 | 1000 , - .
Maintenance Approval _ iopo . 1000 1000 3000
Certificate of competency ‘ 1000'__%“‘ ~1000.. . 1000 ~ 3000

AT

The fee in respect of the renewal of aircraft maintenance: engineer-
licence ratings shall be 1000 vatu irrespective of the number of ratings .
“held.

No fee shall be payable for oral and practical technical examinations
whlch are supplementary to written examinations. IE oral :0r practical
° examinations are ¢onducted instcad of written examinations, the fee shall
be the same as that prescrlbed for the wrltten examlnatlon.h_

The fee for review and recount of marks in each examination paper shall
be 1000 vatu, ; Do

v i oLt B . [

| :;-i-" ~ . -L__“‘ 0--/106.
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CERTIFICATES OF REGISTRATION AND AIRWORTHINESS

261, (1)

(2)

(3)

AERODROMES
262. (1)

(2)

(3)

(4)

~The.fee in.respect of the first registration of -every aircraft shall be

3000 vatu. Thereafter a fee of 1,000 vatu shall be payable in respect
of each registration on transfer.

The fee to be charged in respect of every type certificate of
airworthiness or certificate of type approval shall be in the discretion

" of the Director and shall be based upon, but shall not exceed, the cost

of the investigation into the design and construction of the aircraft or

aircraft components for the purposes of the certificate.

The fee in respect of the issue of every series certificate of

airworthiness shall be 20,000 vatu for aircraft over 5700 kg, 10,000

vatu for aircraft over 2950 kg, and 5,000 vatu for aircraft over of 2950 -
kg below. A fee of 10,000 vatu for aircraft over 5700 kg, 5,000 vatu..
for aircraft over 2950 kg, and 3,000 vatu for aircraft of 2950 kg or: :
below, shall be charged in respect of every renewal. of any such -

certificate,

e

A fee of 10,000 vatu shall be payable for the issue of a licence for a

private aerodrome.

A fee of 10,000 vatu shall be payable for the issue of an authorisation

to use a place as an aerodrome for the take-off and landing of a1rcraft

on air transport operatlons.

A fee of 10,000 vatu shall be payable fof'.ap.,annual inspection of

licensed aerodrome.

A fee of 10 000 vatu shall be payable for an annual 1nspectlen of a ..
place authorlsed for use as an aerodrome for the take-off and. landlna of |

aircraft on air transport operations:

Provided that no such fees shall be payable'by_a-Goverhment department.

MISCELLANEOUS FEES

263, (1)~

@

(5)

The fee payable in respect of the validation of a certificate of
airworthiness under section 176 shall be 10,000 vatu.

No fee ‘shall be payable in respect of the issue or renewal of any
licence, ratlng or certlflcate under these regulatlons in .any case where

‘the applicant is an employee of the State. and the. licence,.rating or

certificate 1is required by the applicant in the performance of his
duties. oy

A fee of 1,000 vatu shall be payable for the issue of a duplicate
licence, rating or certificate of any kind when the original is lost or
destroyed.

A fee of 5,000 vatu shall be payable for the issue of a permit to fly
and a fee of 2000 vatu shall be payable for the renewal of any such
permit.

A fee of 10,000 vatu shall be payable for the issue of an air service

certificate and a fee of 2,000 vatu shall be payable for every transfer
of any such certificate.
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(6) A fee of 1000 vatu shall be payable for the issue of any licence, rating or
certificate not otherwise specified in this Part and a fee of 1000 vatu in
respect of every renewal thereof. A fee of 1000 vatu shall be payable for
each paper in any examination taken for the purpose of attaining any such
licence, rating or certificate.

PAYMENT OF FEES

264, Until the appropriate fee has been paid the Director may refuse to do any -

act, or permit any act to be done,  or to receive any document, in respectf
of whlch that fee is payable.

PART 15 - MISCELLANEOUS

TRANSITIONAL SAVING OF LICENCES ETC. N

265, Every License, permit, .certificate, approval, order or any other document
issued or thing done under the law in force immediately before the coming
into operation of these Repgulations, in respect of any matter for which
provision is made in these Regulations, shall continue to have effect
according to its tenor until the date, if any, of its expiry, as if it had
been issued or done under.these Regulations.

COMMENCEMENT

266. -These Regulations shall come into operation on the date ,bf their
“publication in the Gazette.

MADE at Port Vila this 28th day of May, 1984,

A. SANDE
Minister of Transport, Communlcatlons
and Public Works IR

[
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REPUBLIQGUE DE VANUATU

ARRETE_N® 22 DE_1984 SHR L'AVIATION CIVILE (REGLEVENT)

LE MINISTRE DES COMMUNICATIONS ET TRAVAUX PUBLICS

VU 1tarticle 3 de la loi n® 38 de 1982 sur 1l'aviation civile.

DEFINITIONS

l'

ARRETE

TITRE 1 - DISPOSITIONS PRELIMINAIRES

T

Dans le présent riéglement ainsi que dans tous avis, arrétés, instructions
et autres instruments pris en vertu de ce texte, sous réserve du contexte :

"Acrobaties aériennes" désigne des éveolutions en vol autres que les
manoeuvres de vol normales et comprend les loopings, les tonneaux, les
retournements et les vrilles ;

“agrodrome" désigne une surface définie de terre ou de mer destinée ou
congue pour étre utilisée, en totalité ou en partie, pour l'atterrissage,
le décollage, les manoeuvres au sol et pour 1l'entretien des aéronefs ;

ce terme comprend tous les bftiments, installations et matériels, situés
sur cette surface ou & proximité, utilisés par 1l'sérodrome ou pour son
administration ;

"agrodrome agréé" désigne un aérodrome agréé en vertu du présent réglement ;
"aérodrome civil d'Etat™ désigne un aérodrome exploité par le Ministre ;

"adrodrome contrlé" désigne un aérodrome ou le service du contréle de la
circulation aérienne est assuré au bénéfice de la circulation d'aérodrome ;

"aérodrome de dégagement” désigne un aérodrome spécifié au plan de vol
vers lequel le vol peut Btre poursuivi lorsqu'il devient inopportun
d'atterrir & l'aérodrome d'atterrissage prévu ; cette expression peut
comprendre l'aérodrome de départ ;

"agrodrome régulier" désigne un aérodrome susceptible de figurer dans le
plan de vol comme aérodrome d'atterrissage prévu ;

"aéronef" désigne tout appareil qui peut se soutenir dans l'atmosphere

grace & des réactions de l'air autres que les réactions de 1l'air sur la
surface de la terre j '

e

cerlval2



‘agronef apte au vol" désigne un aéronef (y compris ses $léments,

son carburant et les matériaux ou substances essentiels 3 sa constructicn

~ou & son fonctionnement) pouvant &tre utilisé, en vol ou sutrement,
”wﬁauec sécurité et efficacité et qui se conforme & toutes les prcscrlptlons

. Bdictées au présent réglement et dans les textes connexes, en matidre
_/dMinspection, d'entretien, de modification, de réparation, de conception,

- de ‘construction et, d'une fagon générale, en matigre de sécurité ;
"aéronef étranger” désigne tout aéronef autre qu'un aéronef vanuatuan

"aéronef militaire" comprend les aéronefs des armées de 1'air, de
~terre et de mer ainsi que tout aéronef utilisé pour les besoins de ces
armees }

.

t"aeronef vanuatuan" désigne tout aéronef immatriculé & Vanuatu en vertu

"du _présent réglement ;

"aéroport" désigne un aérodrome équipé d'installaticns offertes au
public et destinées & abriter, entretenir ou répsrer les aéronefs sinsi
gu'd accueillir ou débarquer des passagers ou des marchandises ;

"agrostat" désigne toute aéronef dont la sustentation est principalement
due & sa flottabilité dans 1'air ;

Maire de manoeuvre" désigne la partie d'un aérodrome & utiliser pour

les décoliages et atterrissages des adronefs et pour les manoeuvres au
sol qui se rattachent au décollage ou & l'atterrissage ; cette expression
ntinclut pas les aires réservées pour le chargement, le déchargement ou
l'entretien des aéronefs

"aire de mouvement" désigne la partie d'un aérodrome destinge &
l'atterrissage et au décollage des aéronefs ainsi gu'atux manoeuvres a la
syrface, y compris l'aire de manoeuvre, d'enlretien et les aires de
“trafic

Maire de. trafic" désigne une aire définie sur un a¢rodrome terrestre,
destinée aux aéronefs pendant 1l'embarquement ou le débarquement des
voyageurs, le chargement ou le déchargement du fret, le ravitaillement
Cen carburant, le stationnement ou l'entretien ;

iMaltitude" désigne la distance verticale entre un niveau, un point

“.ou un objet assimilé a un point, et le niveau moyen de la mer ;
. "approuvé" veut dire approuvé par écrit par le Directeur ;

Mautogire" désigne un giravion dont les rotors re sont pas entrainés
~~ par un organe moteur et dont la propulsion est assurée par urie hélice,
i - ‘entrainée par un organe moteur et tournan! sur un axe sensiblement
= horizontal ; o

Mautorisation du contréle de la circulation aérienne" désigne 1'autorisa-
on- accordée & un aéronef de manoceuvrer dans des conditions spécifiées
o paf3un organe du contréle de la circulation aérienne g

autorlsatlon de vol" d851gne un certificat délivré par le Directeur

agautorlsant ltutilisation, & des fins privées, d'un aéronef qui ne remplit
pas: les conditions de délivrance d'un certificat de navigabilité ;
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“”f""circulatlon aérienne" désigne ltensemble des aéronefs en vol et dea

1
Pt ‘*‘EW
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7 “antnrités compétentes" désigne l'agence exergant l'autorlté d*un
f,Etat, dans le domaine envisagé j _

' “avlan“ déaigne un aérndyne entratné par un organe moteur et dont la
" sustentation en vol est aassurde principalement par des .réactions
aérodynamiques sur des surfaces qu1 restent fixes dans des conditions
donnéea de vol ;

"avionique" désigne lea inatruments et les éléments et aystémes électrlques,
et électronlques d'un aéronef. ;

LN

-'“av1ta111ement en carburant" comprend 1ltavitaillement et la reprise
du carburant, les vérifications de débit du carburant a1n81 ‘que
1'étalonnage et la vidange des réservoirs de l'aéronef ;

"ballon" désigne un adrostat non entrainé par un organe mdtaur 3

‘Weatégorie d'adronef" désigne les types suivants d'aéronef : avions,
hélicoptéres, planeurs et ballons ; :

_;"éircuit'de circulation de l'aérodrome" désigne le trsjet suiﬁi par un
laéronef volant aux abords d'un aérodrome ;

E jaéronefa évoluant sur l'aire de manoeuvre d'un aérodrome ;

Lif'"01rculat10n d'agrodrome” désigne 1'ensemble de la circulation sur ki
_llaire de manoeuvre d'un aérodrome et des aéronefs évoluant aux gbords :

Vo de tet aérodrome

""condltlons météorologlques de vol aux instruments" désigne les condltlons_

'-:Umétécrologlques, ‘exprimées en fonction de la visibilité, de la distance

5*par rapport aux nuages et du plafond, inférieures aux minimums spé01f1és
,pour les conditions météorologlques de vol & wue ;

-r-“chdltions météorologlques de vol & vue" désigne les conditiens

météorologlques, expriméea en fonction de la visibilité, de la distance
par -rapport aux nuages et du plafond, égales ou supérieures aux minimums
spéciflés 3

" ?"cUntr6le d'aérodrome” déalgne 1'organe chargé d'asaurer le contrdle

u__da Ia chculation aérienne de 1'aérodrome.

: '"Qﬂntrﬁla de la eirculation aérlenne" déalgne le aervice assuré dans
e but - S

Ta) d’Empécher les. abordagea entre aéronefs j

'b} d'empécher les celllsaons,rsur ltaire de manoeuvre, entre les
aéronefs et des obstacles ;

. c)"dﬁaccélérer et de régularlsgr la circulatioen éérienne ;
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"eontrole d'exp101tat10n" désigne l'exerc1ce, conforme aux dlspOBltlonB
du présent réglement, du droit de faire entreprendre, poursu1vre,
~ dérouter ou terminer un vol ;-

’
"Conventhn“ désigne la Convention relative é.l’Aviation‘civile
internationale, signée & Chicago le 7 décembre 1944 et embrasse les
normes internationales ainei que les pratiques et proecédures recommandées,
adoptées per l'Orgenisation de l'Aviation civile internationale confor=-
‘mément & l'article 37 de la Convention ;

"copilote" déeigne le titulaire d'une licence de pilote exergant toutea
les fonctiona de pilote autres que cellea du commandant de bord ;

terme ne comprend pas lee pilotes ee trouvant & bord d'un aéronef dans
le but de recevoir ume inetruction sn vol

"Directeur” désigne le directeur de 1'Aviation civile i

"élémente d'adronef" comprend la éellule, léaxmoteura,‘hélicee} instrumente,
équipemente, l'sppareil redio, lee imetellations, accessoires et

matériels utilisds pour la conetruction, l'entratien et le fonctionnament
d'un aéronef j _ :

"entratneur synthétique de vol" déeigne un appareillage permettant de
eimuler au sol les conditiones de vol ; eette expresaion inclut 1

f a) ‘le eimulateur de vol, eppareillege donnent une représentatien
exacte du poste d'dquipage d'un certaln type d'edronef de manikre &

RS

2 gimuler de fagom rédeliste l'envirennement nermel des membres d'éguipsege
) de conduite, lee syetiémee de bord ainel que les caraetériatiques de
£l performances et de vol de ce type d'aéronef j : .

=
s

Lt

b) l'entratneur de procddure de vol, appareillage donrent une représsn-
tation de l'adronef et simulant de fagon réaliats 1l'enviremnement du
poste d'équipage, les indications des instruments, lee systdémes
élémentairse ainsl gque les caraetériltiquea de performancas et de vol
d'un aéronef d'une nbrtaine catdgorie ou d'un certaein type 4

e) l'entratneur primaire de vol aux inatrumenta, apparaillage équipé
des instrumentsd: appropriée et simulant l'envircnnemsnt du poste
d'équipage d'un adronef en vol dans dea conditione de vol aux instru=-
‘mente, dana leduel un pllote peut apprendre les procéddures st
manoeuvres dlémenteirea de vel aux instruments eu dana lequal 88
ecnnaieeances peuvent Gtre contrdlées j _

"entreprise agréée” déeigme toute entreprise ou pereonne egréde en vue
d'easurer les fonctions prescrites par le présent réglement en matidre
de navigabilité dee aéronefe }

"emtreprise de transport aérien“ désigne toute entreprise de tranapcrt
adrien offrent ou exploitant un service aérien et entreprise vanustusns
i de transport adrien déeigne toute entreprise dent le lieu prineipel
d'activitéa est sltué & Venuatu j

T
T

¥ "entretien" déeigne teus travaux et lnspections effectuds dane le but
& d'@esurer.le malntien de la navigebilité d'un adronef ou de sea élémante }
ee tesrme inclut grande et petits travaux d'entretien j

g £
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"espace aérien contr8lé" désigne un espace aérien de dimensions
définies & 1'intérieur duquel le service du contr8le de la circulation
aérienne est assuré pour les vols contrdlés ;

"Etat contractant" désigne tout Etat qui est partie 4 la Convention ;

"Etat d'immatriculation" désigne 1'Etat sur le registre duquel
ltaéronef est inscrit i

"exploitant" désigne toute personne ou organisme qui, soit en qualité
de propriétaire, soit en qualité d*affréteur, se livre & l'exploitation
d'aéronefs ;

"fiche d'entretien" désigne le certificat, délivré selon la procédure
prescrite qui atteste l'entretien et la pavigabilité d'un aéronef et
de ses éléments

"fret" comprend les marchandises, la poste et les bagages ;

"giravion" désigne tout aérodyne dont la sustentation en vol est obtenue
par la réaction de 1l'air sur un ou plusieurs rotors, autour d'axes
sensiblement verticaux ;

"grands travaux d'entretien" désigne la révision, les réparations
importantes ou les modifications fondamentales effectuées sur un aéronef
ou ses éléments ; cette expression inclut les travaux comportant le
montage et démontage complet d'un aéronef ou de ses éléments ainsi que
la fabrication de rechanges selon des données approuvées ;

"hauteur" désigne la distance verticale entre un niveau, un point ou
un objet assimilé & un point, et un niveau de référence ; ce terme
inclut la dimension verticale d'un objet ;

"hélicoptére™ désigne un giravion qui assure principalement son
déplacement & {'horizontale grace & des rotors entrainés par un organe
moteur ;

"IFR" est l'abréviation utilisée pour désigner les r&gles de vol aux

instruments‘;

"IMC"_est le symbole servant 2 désigner les conditions météorologiques
~de vol aux instruments ; '

tl‘-‘ ) . » - ] ) a
M'immatriculé" signifie immatriculé en vertu du présent reéglement ;
13 7 3 ] 3

1n5truc?10n en vol" désigne 1'enseignement des manoceuvres. de vol
élémentglres et spécialisées en matidre de pilotage d'aéronef ; cette
expression comprend l'instruction dispensée en wue du passage d'un
aéronef & voilure fixe & un adronef & voilure tournante et vice-versa ;

"%nstruction en vue d'une transformation de type" désigne l'instruction
dispensée en vue d'une familiarisation avec le fonctionnement d'un
aéronef.pour lequel une qualification de type est requise ; cette
expression ne comprend ni l'instruction dispensde aux €léves -pilotes
ni le contrédle dont ils font ltobjet, ni 1'instruction permettant de !
passer d'un aéronef & voilure fixe & un adronef a voilure tournante ou

vice~versa H

Ol"/onné



"littoral désigné" désiane le comtour général d'un c8te dont sont
exclus les promontoires et les baies de moins de trente milles de largeurs ;

"loi" désigne la loi n® 38 de 1982 sur l'Aviation civile j

"manuel de vol® désigne un manuel approuvé, associé au certificat de
navigabilité, comportant les limites de navigabilité de 1'adronef ainsi
que les instructéuns et renseignements utiles aux membres de 1'équipage
de conduite pour assurer la sécurité du fonctionnement de 1'aéronef ;

"marchandises" désigne les biens meubles de toutes sortes, y compris
les animaux et la poste ;

"médecin" désigne toute personne habilitée & exercer la médecine &
Vanuatu ou dans un Etat contractant ;

"membre d'équipage désigne toute personne chargée par un exploitant
des fonctions de membre d'équipage d'un agronef ;

Ymembre d'équipage de conduite" désigne un membre d'équipage titulaire
d'une licence chargé d'exercer des fonctions essentielles 4 la conduite
de 1l'aéronef

"mille" désigne un mille nautique international de 1.B852 metres ;

"minima météorologiques" désigne les conditions météonrologigues minimales
prescrites pour des Lypes de vol donnés ;

"minima météorologiques d'aérodrome” désigne les conditions météorologiques
minimales spécifiées pour l'utilisation d'un aérodrome aux fins d'atterris-
sage ou de décollage ;

"modification™ désigne tout changement, apporté a un aéronef ou & 1'un
de ses éléments, ayant une incidence sur sa conception, sa construction,
son éguipement, sa performance, ou sur la sécurité de son exploitation j

"niveau de croisigre"” désigne un niveau auguel un aéronef se maintient
pendant une partie appréciable d'un vol

"niveaux de vol" désigne des surfaces isobares, lides & une pression de
référence spécifide de 1013,2 millibars (29,92 pouces) et séparées par un
intervalle de pression spécifié ;

"nuit" désigne les heures comprises entre le coucher du soleil plus
15 minutes et le lever du soleil moins 15 minutes

"opérations agricoles" désigne les travaux auxquels se livre un aéronef
fournissant un service professionnel aux agriculteurs j cette expression
comprend ;

i) le dépdt d'engrais en couverture, l'ensemencement, 1'épandage,
le poudrage, le largage et le dép8t de poison et

ii) 1le largage de provisions sur des fermes ou foré&ts, la visite des

fermes et foréts, 1'alimentation, le repérage, l'inspection et le
rassemblement de bétail par un exploitant agricole ;
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"organe du contrble de la circulation adrienne™ désigne un organe
assurant le contréle de la circulation aérienne et comprend & la fois
un centre de contrfle régional, un bureau de contr6le d'approche ou une
tour de contrfle d'aérodrome ;

"organe des. services de la circulation aérienne" désigne & la fois

un organe du contrfile de la circulation aérienne, un centre d'information
de vol, ou un nrgane des services en vol i
"organe des services en vol% désigne un organe chargé de dispenser
1*information de vol et des servigss dlalerte ;

"passager" par référence & un aéronef, désigne toute personne transportée
4 bord, autre qu‘un membre d'équipage, une personne autorisée ou une
personne transportée & la seule.fin de dispenser ou de recevoir une
instruction en matigre de pilotage ou de navigation ;

"personne autorisée” désigne toute personne sutorisée par écrit par le
Ministre & exercer des fonctions spécifiées au présent réglement j

"petits travaux d'entretien” désigne tous les travaux d'entretien d'un
aéronef qui ne sont pas compris dans lss grands travaux d'entretien ;

"pilote commandant de bord” désigne le pilote responsable de la conduite
et de la sécurité de l'aéronef ;

"piste" désigne une aire rectanqulaire définie, sur un aérodrome terrestre,
aménagée aux fins de décollage et datterrissage des adronefs ;

"plafond" désigne la hauteur, au-~dessus du sol ou de lteau, de la
plus basse couche de nuages qui, au-dessous de 20,000 pieds (6000 métres),
couvre plus de la moitié du ciel ;

"nlan de vol™ désigne 1‘ensemble des renseignements spécifiés au sujet
d'un vol projeté ou d*une partie d'un vuol; transmis aux organes des
services de la circulation adgrienne

"slan de vol exploitation", par référence & un vol envisagé, désigne
le plan établi par l'exploitant en vue diagsurer la sécurité du vol en
fonction des performances et limitations dfemploi de 1'avion et des
conditions prévues relatives & la route & suivre et aux aérodromes
intéressés ;

"nlaneur" désigne un aérodyne non entrainé par un organe moteur et

dont la sustentation en vol est obtenue principalement par des réactions
aérodynamiques sur des surfaces gui restent fixes dans des conditions
données de vol

"poids maximum autorisé au déccllage®, par référence & un aéronef,
désigne le poinds maximum d'un aéronef au décollage spécifié au manuel
de vol ou au certificat de navigabilité ;

“point d*attente® désigne un emplacement déterminé, pouvant &tre identifié.
par des moyens visuels ou autres et au veisinage duguel un aéronef en vol
doit se maintenir en suivant les autorisations du contrfile de 1la circula-
tion aérienne 3.
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-“p01nt de compte rendu dé$1gné“ désigne un lieu géographique spec1f1é
. & partir duquel on peut}rendre compte de la position d'un aéronef ;

.T-"poste d! éqU1page" déslgne la partie de l'aéronef destinée a accuellllr
‘1‘eqU1page de condu1te dans 1'exécution de ses fonctions ;

: "prescrlt“ dé31gne toutesfles prescriptions contenues a la 101, au présent
_reéglement ou dans tout texte léglslatlf ou réglementalre connexe ;

| "procédure d‘'approchs .aux 1nstruments" désigne une série de manoeuvres
déterminées. permettant A un aéronef, dans les conditions de vol aux
1nstruments, d'évoluer ratlonnellement

a) depu1s le début de l'approche initiale Jusqu'é 1'atterrissage ou

b) depuis. le début de l‘approche initiale jusqu'‘a un polnt partir duquel
- il peut atterrlr a. vue

"procédutre d'approche 1ntarrompue" désigne la procédure a suivre par un
~pilote, aprés une approche aux instruments, 1orsqua l'atterrissage n'est
pas effectué j .

"propriétaire", d'un aérpnef“vénuatuan, désigne la personne qui le détient
de plein droit, sauf lorsque l'aéronef fait 1'objet d'une mise en gage
n'excddant pas 28 jours 3 .

"qualification" déSighe toute mention qui, portée sur une licence
ou un brevet et s'y intégrant, indique les conditions, privildges ou
restrictions propres a ce‘titre 3

"région de contrﬁle" dés 1
d'une hauteur détep
limite supérieure

e un espace aérien contrflé situé au-dessus
r rapport & la surface terrestre et sans
iecation contraire

_:"e'.' désigne une région de contréle établie, en
outes aériennes ou aux environs d'un ou
ttants ;.

ﬁrégion de contrd
principe, au carr
‘de plusieurs aérodp

‘"région d*informa t?designe un espace aérien de dimensions -
: prescrltes A& 1'intérisur duquel le service d'lnformatlon de vol et le
serulce d'alerte sont assurés ;

‘. Mpégion A servig  consti if" désigne une région prescrite, & l'1nterleur

“'d'une région. d*informatlonade vol, ol le service consultatlf de la

' c1rculatlon aérlenna assuré

l'espace aérien nav1gable situé entre deux

“route aérienneﬁ.dé
espace terrestre sous-Jacent s

- points ainsi'que 1!

;'“route a serv1ce consultatlf" dé81gne une - route a l'intérieur d'une
" région d itn-de ‘'vol, le long de laguelle le service consultatif
de la circulatioqgaé ne est assuré ;
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"service aérien" désigne tout vol ‘assuré par un aéronef, en affratement
ou contre rémunération, pour le transport de passagers ou de marchandlses H

"service consultatif de la circulation aérienne" désigne le service
fourni hors des régions de contrdle mais & 1'intérieur des régions ou

des routes & service consultatif, aux fins d'assurer, autant que possible,
1'espacement des avions volant conformément & -un plan de vol IFR ; '

"service d'information de vol" désigne un service assuré dans le but de
fournir les avis et renseignements utiles & l'exécution sOre et efficace
des vols 3 -

"service mobile adronautique" désigne un service de radiocommunications
établi entre les aéronefs-et les stations terrestres et mis & la
dlSpDSltan des aéronefs ;

"station aéronautique" désigne une station terrestre du service rnoblln
aéronautique ;

"temps de vol" désigne le total du temps décompté depuis le moment ol
1taéronef commence & se .déplacer par ses propres. moyens en vue du décolla-
ge jusqu'au moment oll il s'immobilise & la fin du vol ;

"temps aux instruments'" désigne le temps de vol aux instruments ainsi
que le temps durant lequel un pilote s'entraine gréce & un appareillage
approuvé, simulant les conditions de vol aux instruments §

"temps de vol aux instruments" désigne le temps durant lequel un agronef
est piloté uniguement aux instruments, sans aucun point de référence
extérieur ;

"temps de vol sur planeur" désigne le total du temps & partir du mement
ot le planeur commence & se déplacer en vue de décollage jusquiau
moment ol1 il s'immobilise & la fin 'du vol ;

"yecteur", par référence & la trajectoire de décollage ou dfatterrissage
d'un aéronef, désigne une direction déterminée de décollage ou d'atterrmnm
sage, de longueur flxe, sur la surface gazonée d'un aérodrome g

"yeille contlnue“ désigne une permanence d'écoute assurée, sur la
fréquence radio appropriée du contréle de la circulation aérienne, par le
commandant de bord ou par tout autre pllOte responsable des commandes

de l'aéronef H

"WYFRY est ltabréviation utilisée pour désigner les ragles de vol a wue ;
"vigibilité" désigne la distance déterminée par les conditions étmoaphé«
riques et exprimée en unités de longueur & laguelle on peut voir et
‘identifier, de jour, des objets remarquables non eclalres et, de nuit, des
obJets remarquables éclairés ;

"yigibilité au sol" désigne la vlslblllte sur un aérodrome, communlquee
par un observateur accrédité ;.
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"visibilité en vol" désigne la UlSlblllté vers l'avant, & partlr du poste
de pilotage d'un &éronef en vol

"yMee est ltabréviation utiliséde pour désigner les conditions météorologiques
de vol & vue.;

"yoie sérienne” désigne tout ou parite d'une région de contrble présentant
1s forme d'un couyloir et dotéde d'aides radio & la nav1gat10n ;

"vol contrblé” désigne tout vol pour leguel le service du contrble de la cir-
culation aérienne est assuré ;

"vol IFR" désigne un vol effectué conformément aux regles de vol aux instru-
ments ;

"wol sux instruments" désigne un vol dursnt lequel l'aéronef est piloté uni-
quement aux instrumenta, gans aucun point de référence extérieur j

"vol VFR" désigne un vol effectué conformément sux regles de vol & vue ;

_“zone de circulstion d'aérodrome" déelgne un eapace sérien de dimensions pres-
crites établi autour d'un aérodrome en vue de la protection de la circulstion
d'aérodrome ;

‘"20ne de contrBle’ désigne un espace aérien contrflé s'étendant verticalement
& partir de la surface terrestre Juaqu'h une limite spécifide ;

'"zona dangereuse" désigne un eapace agrien, de dlmen81ona déflnles, dans le-
quel existent ou peuvent exiater des activitéa présentant un dsnger pour le vol
des aéronefs j _

‘"zone interdite" désigns un espace aérien, de dimensions définies, dans les
limites duguel le vol des aéronefs eat interdit ;

"zone réglementée" déaigne'unuespace aérien, de dimensiona.définies, dsns
les limites duquel le vol dee aéronefs est subordonné aux conditions fixées
psr le Directeur.- : ' >

' 15 Aux Fina d'application du présent rbglement les aéronefs sont classés
conformément sux dispositione contenues & 17snnexe.

2) Les termes et expressions définis au présent rdglement assument ls méme
signification, sous réaerve du contexte, dans les publications viaées
& 1'article 5,

APPLICATION DU REGLEMENT
2. 1} Sauf dispositions contraires, le présent rhglemsnt s'applique :

a) & tous les aédronefs dans ou sur le territoire vanuatuan, qu'ils soient
ou non immatriculés & Vanuatu ; ,

b) & tous les aéronefs vanuaﬁuana ol gu'ils se trouvent, sous Féaerve des
srticles 19 et 20 et des restrictions que peut édicter le Ministre j

c) le présent réglement ne s'spplique pss sux aéronefa militaires.
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RESPECT DU REGLEMENT MILITAIRE

3. Lgs aéronefg gui‘évoluent ou circulent dans la zone de contréle d'un
aerodrpme.mllltalre vanuatuan sont tanus au respect des reégles et
prescriptions applicables & cette zone ou & cet aérodrome.

TITRE II — ADMINISTRATION

INSTRUCTIONS MINISTERIELLES

4, Sous réserve des instructions émanant du Ministre, le Directeur est
chargé de l'administration du présent r&glement.

PUBLICATIONS DE L*AVIATION CIVILE

S “Le Directeur peut, de fagon ponctuelle, publier :

a) "Instructions pour la sécurité aérienne" (ISA) publication relative
4 l'exploitation, au vol et & la manoeuvre des aéronefs, & ltutilisa-
tion des aérodromes ou des moyens de navigation, au contrBle de la
circulation aérienne ainsi qu‘laux conditions de détention ou de”
délivrance des licences, brevets, qualifications ou autres titres
délivrés en vertu du présent réglement ;

b) "™Avis aux navigateurs aériens" (NOTAM), publication visant & la
diffusion rapide d'informations aéronautiques, d'instructions,
consignes, prescriptions ou procédures édictées, de fagon ponctuelle,
dans 1'intérét de la sécurité et qui ne peuvent &tre publiés rapide-
ment par "Instructions pour la sécurité aérienne" ou par "Publica-
tion d'information aéronesutique-Vanuatu" ;

c) "Publication d'information aéronautique-Vanuatu" (PIAV), publication
relative aux consignes, procédures techniques et informations aéronau-
tiques de caractére permanent qui s'adresse aux équipages de conduite
se livrant & la navigation aérienne ; '

d) "Réglement de navigabilité de 1'aviation civile" (RNAC) publicétion
relative aux instructions, consignes, procédures et caractéristigues

en matiére de certification des visites, de l'entretien et de la
navigabilité des aéronefs ;

e) "Circulaire d'information aéronautique" (CIA), publication traitant

de toute question relative & l'aviation civile et visant & une
meilleure exécution des fonctions du Directeur.

ENSEIGNE DE L'AVIATION CIVILE DE VANUATU

6. 1) Le Ministre prescrit le dessin et les couleurs de l'enseigne de
1'aviation civile vanuatuane. ‘

2) L'enseigne de l'aviation civile vanuatuane peut &tre affichée :
a) sur les bAtiments et adronefs du service de l'aviation civile ;

b) par tous les aéronefs vanuatuans i

Y S
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c) dans tout aérodrome agréé ou en -tout lleU autorisé comme tel en
vertu du present reglement

d) par toute personne titulaire de l'accord écrit du Directeur, dansg
les endroits et sous réserve des conditions qu'il peut imposer.

3) L'enseigne de 1l'aviation civile vanuatuane ne peut &tre affichée dans
des circonstances autres que celles visées au présent article.

PRESENTATION DES DOCUMENTS ET REGISTRES

7. Toute personne qui

a) est titulaire, en vertu du présent réglement, d'une licence, guali-
fication, brevet, autorisation ou autre titre relatif & l'exercice
de certaines fonctions j

est tenu, aux termes du présent raglement, de conserver, de tenir
& jour ou de faire conserver et tenir & jour tous documents ou
registres ;

a en sa possession les documents ou registres visés aux alindas a)

et b) doit présenter ou faire présenter lesdits documents ou registres
gaur demande du Directeur ou de toute personnec autoriséde, aux fins
d'inspection ou d'enquéte.

- RETRAILT, ANNULATION ET MODIFICATION DES TITRES

B. 1) Le Directeur peut, en procédure sommaire, suspendre toute licence,

: brevet ou qualification délivrés en vertu du présent réglement, s'il
estime cette mesure nécessaire au respect dudit reéglement, & la sécurité
ou 8'il est fondé & croire que ces titres ont éiLé obtenus par des manceuvres
frauduleuses.

2) Sana préjudice du caractdre général du paragraphe 1), le Directeur peut
guspendre en procédure sommaire :

a) toute licence, brevet ou dualification, s'il estime que son titulaire
fait preuve de négligence, d'incompétence ou d'inéfficacité dans
1'exercice des fonctions pour lesquelles il s'est wu délivrer ce
titre i

b) tout certificat de navigabilité ou autorisation de vol, s'il
entretient un doute quant & la navigabilité de ltadronef dont s'agit.

2} Le retrait sommaire des licences, brevets, qualifications ou autorisations
de vol reste applicable jusqu'a ce gque le Directeur ait pu établir,
aprés enquéte, les mesures qui s'imposent au vu des.circonstances ayant
dorné. lieu & cette décision 3 le retrait ne peut toutefois excéder
14 jours, seuf prorogation ordonnée par le Directeur aux fins de complément
d'enquéte.

00!/00‘.13
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Apreés l'enquéte, si le Directeur estime que ces mesures sfimposent, il
peut prolonger le retrait ou annuler le titre ou document dont s‘agit,
sur lequel il fait porter mention de sa décision.

Les personnes frappées par une décision prise en vertu du paragraphe 4)
Jouissent d'un droit dfappel auprés du Ministre.

6) Dans le cadre d'un appel interjeté en vertu du paragraphe 5, le Ministre

7)

8)

peut constituer une commission d'enquéte, composée d'un maximum de trois
personnes, chargée d'étudier les circonstances ayant motivé la décision
et de soumeltre son rapport au Ministre 3 au vu du rapport, ce dernier
peut confirmer, infirmer ou réformer la décision frappée d'appel et
ordenner les mesures gu'il estime appropriées.

Sous réserve de l'article 38, une personne dont la licence, le brevet,

la qualification ou 1'autorisation a &té annulé ne peut s'en voir délivrer
un autre durant les 12 mois suivants, sauf si 1'annulation est invalidée
par le Ministre en vertu du présent article, '

Toute personne qui s'est vu annuler ou retirer sa licence, son brevet o
ou sa qualification doit en remettre le titre sur-le~champ au Directeur.

MODIFICATION DES TITRES

9.

Le Directeur peut annuler cu modifier toute mention portée sur les
licences, brevets, qualifiecations ou autorisations délivrés en vertu du
présent reglement si les priviléges ou fonctions que ces titres autorisent
ne sont pas exercés de fagon & assurer le maintien de la compétence du
titulaire ou & permettre la mise en oeuvre de l'objet pour lequel ils ont
été délivrés ; il est entendu gue si les mesures prises par le Directeur
portent préjudice aux priviléges que confire ce titre, son titulaire peut
choisir de se soumettre & l'examen imposé par le Directeur ou de lui
prouver de toute autre fagon qu'il est compétent dans le domaine considéré

DROIT D'ACCES

10.

Les personnes autorisées disposent, & toute heure raisonnable, d'un
droit d'accés dans

a} tout aéronef, aérodrome, b&timent ou lieu auquel elles doivent.
pouvoir accéder pour exécuter les pouvoirs et fonctions qui leur
incombent en vertu du présent réglement ;

b} tout batiment ou lieu, aux fins d'examen de tout aéronef ou éléments
d'adronef qui y sont construits, entretenus ou entreposés ou pour
y consulter tout document s'y rapportant.

REGLEMENTATION ET CONTROLE DE L'ACCES

11.

1} Nul ne peut pénétrer ou demeurer dans l'enceinte d'un.aérodrome dans

des circonstances présentant un danger pour la sécurité d'un aéronef, de
ses passagers ou de son éguipage ou une entrave au bon fonctlonnement de
1'aérodrome. g
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2) Nul ne peut ‘pénétrer sur les zones.de 1'aérodrome situées au-delé
de celles reseruées a 1'usage du public.

3) Nul ne_peut pénétrer dans des bAtiments ou zones réservés aux installations
ou services techniques de l'aviation civile,

4) Toute personne autorisée a le droit de contrfler ou dtinterdire 1'accds
d'un aérodrome, de l'une de ces zones, de tout bAtiment ou secteur
réservé aux services ou installations techniques de 1'aviation civile.

'5) Toute personne autorisée et tout membre du corps de police peut
contrfler ou interdire l‘accds de toute zone ou endroit lorsque cette
mesure s'avére nécessaire aux fins d'application du présent reéglement.

TROUBLES ET DOMMAGES

12. Nul ne peut. commettre d*actes susceptibles de mettre en danger la
sécurité d'un aéronef, de ses passagers ou de son équipage : entraves
aux fonctions du pilote ou d'un membre d'équipage, endommagement ou
manipulation d'un aérenef, de son équipement ou de toute installation
destinée a faciliter l'exploitation ou la navigation d‘un aéronef ;
atteinte & l'ordre public et autres agissements similaires sont également
interdits.

INTERDICTION D*EXPLOITATION DES AERONEFS
13, Lorsque le Directeur ou toute personne autorisée constate qu'un aéronef
va ou peut étre utilisé dans des circonstances qui :

a) constituent une violation du présent réglement ou

b) mettent en danger des personnes ou des biens,

il peut prendre les mesures approprides pour empécher l'exploitation de
cet adronef,

111 - CONDITIONS DE VOL

Dispositions générales

CONDITIONS GENERALES DE VOL

14, 1) Sauf dispogitions contraires contenues au présent réglement un aéronef
vanuatuan ne peut circuler que dans les circonstances suivantes 3

a) il est immatriculé et porte ses marques de nationalité et d'immatri-
culation sur sa structure, conformément au présent r&glement ;

b) il fait'l'objet_d'un certificat de navigabilité valide, délivré en
vertu du présent rdéglement ou détient une autorisation de vol ;

c) il lui a été délivré une fiche d'entretien valide, conformément au
présent réglement ;

veelenel5



2)

3)

4)

d) il est équipé de tous les: instruments et équipeménts prescrits ;

e) son équipage est au complet et qualifié comme de besoin j ses
membres d'équipage sont titulaires de licences et qualifications,
délivrées en vertu du présent réglement, pour les fonctions qu'ils

assument

f) il transporte & son bord les documents prescrits aux_afticles 24,
25 et 26 selon les fins auxquelles il est utilisé ;

g) il se conforme aux dispositions du présent réglement, &. toutes les
consignes, prescriptions et instructions, édictées en vertu dudit
reéglement, par un organe du contr@le de la circulation aérienne.

Un aéronef peut &tre piloté aux fins d'éXpérimentation, d*essal ou de
réception sans se conformer aux dispositions du présent -article, s'il

_est piloté dans le cadre d'une autorisation de vol spéciale,; délivrée

par écrit par le Directeur et g'il se conforme aux conditions et
restrictions qui. y sont fixées.

Les dispositions de 1'alinéa b) du paragraphe 1 ne s'appliquent pas &
un aéronef effectuant un vol d'essai dont l'objet est d*établir s'il
remplit les conditions de délivrance, de renouvellement, de validation
ou de remise d'un certificat de nau1gab111té ou d'une autorlsatlon de
vol.,

Aux conditions qu'il estime appropriées, le Directeur peut exempter un
aéronef dtun poids maximum au décollage certifié supérieur & 5 700 kilo-
grammes des conditions d'exploitation, de performance et de qualification
du pilote, non imposées aux aéronefs d'un poids maximum au décollage
certifié inférieur & 5 700 kilogrammes 3 il accorde cette dérogation

s'il estime que les conditions susvisées sont superflues dans le cas

de cet aéronef et que la dérogation ne peut en affecter la sécurité.

EXPLOITATION DES PLANEURS

15. 1)

2}

3)

Le Directeur peut édicter les prescriptions qu'il estime utiles & la
sécurité en matigre d'exploitation, d'équipement, de manceuvre et de
navigabilité des planeurs et en toute matigére relative aux compétences,
a l'expérience et & 1l'aptitude physique des personnes habilitées a
piloter un planeur en qualité de commandant de bord.

Le Directeur peut approuver les régles adoptées par tout corps.de
personnes dans le but de contréler et de faciliter la circulation des
planeurs ; une fois approuvées, ces r&gles sont réputées former partie

intégrante des prescriptions visées au paragraphe 1.,

Seules peuvent plloter des planeurs en qualité de commandant de bord
les personnes qui sont :

a) qualifiées pour agir en cette quallté, conformément aux d1$p051t10ns
du présent article ou

b} titulaires d'une licence, délivrée en vertu du présent riéglement,
pour les fonctions qu'elles assument. . :
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‘16, 1) Le Dlr ctaur peut édlcter les prescrlptlons qu 'il estlme utlles
- &la ségurité en matidre d'exploitation, d'équipement, de manoeuvre ..o
Bt de NXVIQGbillté des ballons libres et en toute matiere relative auxf'***'”*’
N compétencea, LB l'expérzence et & l'aptitude physique des personnes L e
f““;} habllitées & pllqter gn balion 11bre en qualité de commandant de bord.

'-fiZ) Le Directeur peut apprOUUer lea régles adoptées par tout corps de

-personnes - dans le but de’ cantrbler et de faciliter la circulation des
~ballons libres i une fois approuvées, ces régles sont réputées former
_pertie 1ntégrante des prescrlptlons visées au paragraphe 1.

3) Seules peuvent plloter des ballons libres en quallté de commandant de
bprd les personnes qu1 sqnt 3

,g) ;qua1if1ées pour aglr nlcette quallté, conformément aux dlaposltlons -
Coduy présent artlcle Ou-‘“ :

ﬁ}?:titulaires d*une llcence, délivrée en vertu du présent réglement,
. puur les fonctlons qu‘ellea assument.

SURVOL. DU TERRITDIRE UANUATUAN.Paﬁ;néé*AERuNﬁrs ETRANGERS

'17. 1) Un aéronef étranger de la nationalité d'un Etat contractant ne peut
' survoler le territoire uanuatuan sans se conformer aux prescrlptlons :

a). de la Convention en matlére de .

'i}  margques de natlonalité et d'immatriculation ;

i) certlflcat“d”

”aviggblllté et manuel de vol connexe 5

iii) de conduite, nature de leur fonctlons
: tions dont ils sont t1tula;res 3

ables aux aéronefs etrangers aipsi qu ‘aux
ntrﬂle de la c1rculat10n aerlenne.

1 vaﬁuatuan par un aéronef étranger n'ayant paé'~f
contractant est soumis & 1'accord préalable du

5

es conditions que ce dernier peut imposer.

R tE TERRITOIRE NATIONAL

.;11vrer aux catégories d'0peratlons visées auﬁﬁfff
et c) de 1'article 143, sans ltaccord du

_ --c;/.ool?
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SURVOL DES TERRITOIRES ETRANGERS

15. Lorsqu'un aéronef vanuatuan évolue dans l'espace &érien d'un Etat ebrangef,

son commandant de bord est tenu au respect des reglements de procédure
de cet Etat.

SURVOL DE LA HAUTE MER

20, Tout aéronef vanuatuan survolant la haute’ mer se conforme aux régles
de l*air contenues & l'annexe 2 de la Conventlon.‘

AEROPORT 'D'ENTREE

21. Tout aéronef quittant Vanuatu ou y arrlvant doit décoller ou’ atterir
© & un agroport douanier.

AERONEF SANS PILOTE

22. Un aéronef pouvant évoluer sans pilote ne peut circuler qu'avec
1l'accord écrit du Directeur et sous les conditions qui peuvent y &tre
spécifiées. Le Directeur peut toutefols exempter tout ballon, cerf-volant
et modele réduit d'aéronef des dispositions du présent article, sous
réserve des conditions spéclales pouvant flqurer aux. Instructions pour
la sécurité aérienne. 3 : S : :

VOLS INTERNATIONAUX REGULIERS ET NON REGULIERS

23. 1) Tout service aérien international régulier & destination, en provenance
de Vanuatu ou en transit sur ce territoire egt exploité conformément & un
accord de services aériens ety dans le cas d'un exploitant étranger,
dans le cadre d'un accord bilatéral, d'un accord international de transit

~ ou autre accord auquel Vanuatu et l'Etat de ltexploitant intéressé sont
‘parties.. ' ' :

2) Tout vol international non réguiler, desflnatlon, en prcvenénce de

Vanuatu ou en transit sur ce territoire est effectug conformément aux.
conditions imposées par le Mlnlstre.

DOCUMENTS DE BORD

24, Sauf dispositions contraires contenues au:présent -réglement, les
aéronefs vanuatuans doivent transporter é.bord-les-dOCUments suiuants 3

a) le certificat de nav1gab111te et le manuel de uol connexe ou autras
documents approuvés j | : _

" b) la licence d'exploitation des installations radio 2 bord j
c) la fiche d'entretien approuvée ;

d) un devis de poids approuvé,

'oen/oo-le
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DOCUMENTS DE BORD REQUIS SUR LES VOLS INTERIEURS

25, Les adronefs vanuatuans se livrant ay transport aérien intérieur
doivent trensporter 3 bord les documents suivsnts

a)

b)

¢).

d)
e)
)

le certificat de navigabilité et le msnuel de vol connexe ou

~autres documents approuvés ;

la licence d'exploitation des installations radio & bord ;
la fiche d'entretien approuvée ;

un devis de poids approuvé ;

un syatéme homologué d'enregistrement de vol ;

des csrtes d'itinéraires pour toutes les routes aériennes empruntdes,
dans le cas de services réguliers.

DOCUMENTS DE BORD REQUIS SUR‘LES VOLS INTERNATIONAUX

26, Lee aéronefs vanuatuans effectuant des vols internationaux doivent
transporter a4 bord les documents suivants ¢

a)
b)

c)
d)
‘8)
f)
g)
h)

i)

)

k)

DEVIS DE POIDS

le certificst de navigabilité et le manuel de vol connexe ou autres
documents approuvés ;

le certificat d'immatriculation ou une copie certifiée conforme

de ce document j

les licences des membres de l'équipage de conduite ;

la licence d'o;p;ﬁitatiun des installations radio & bord ;

la fiche d'entretien epprouvée ;

le devis de poids approuvé j

un ayétéme homologue d'enregistrement de vol ;

s'ils tranaportent des psssagers, une déclaration géhérale indiquant
le nombre des membres d'équipage, le nombre de passagers ainsi que

leurs pointe d‘'ambarquement et de débarquement ;

a8'ils transportent du fret, un manifeste et les connaissements
relatife au chargement ;

la liaste des fournitures, équipements et rechanges transportés &
bord

les csrtes d'itinédraires couvrant toutes les routes adriennes
empruntéss au cours du-vol.

27, 1) Sous réaerve du parsgraphe 2), un séronef ne peut décoller si le '
pilote commandant de bord n'a pas rempli et certifié un devis de poids
relstif au vol envisagé. -
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2) Le Directeur peut exempter l'un ou tous les asronefs d'un
exploitant des dispositions du présent article ; il peut assortir
cette dérogation des conditions générales ot spéciales, selon le cas
que requiert la sécurité.

3} Le devis de poids est établi en double exemplaire dans une forme
approuvée par le Directeur ; 1'un des exemplaires est transporté &
bord de 1l'aéronef jusgu'a la fin du vol dont s'agit ; 1'autre reste
s0it en la possession de l'exploitant ou de son agent, soit entre les
mains d'une personne et dans un lieu approuvés par le Directeur.

4) L'exploitant conserve pendant douze mois les devis de poids correspondant
aux vols effectués. '

ETATS JOURNALIERS DES VOLS

28. 1) L'exploitant tient, dans la forme prescrite, des états journaliers
des vols effectués, contenant les renseignements prescrits par le
Directeur.

2) L'exploitant conserve pendant douze mois les états susdits.

JOURNAUX DE BORD

29. 1) Un carnet de navigation ou autre forme approuvée de relevés doit &tre
tenu & bord de tout aéronef :

a} effectuant des vols pour lesquels le présent réglement impose le
concours d'un navigateur dGment licencié ;

b} sur lequel la fonction de navigation est requise aux termes du
manuel d'exploitation

¢} effectuant des vols selon les regles de vol aux instruments ou

d) effectuant tout vol pour lequel, de l'avis du Directeur, la tenue
d'un carnet de navigation est nécessaire & la sécurité.

2) Un carnet de mécanique approuvé doit &tre tenu & bord dg tout aéronef
effectuant des vols pour lesquels le présent réglement impose le concours
d'un mécanicien navigant.

RESTRICTIONS RELATIVES A LA CARGAISON

30. 1) Sauf accord du Ministre, les aéronefs survolant le territoire vanuatuan
ne peuvent transporter de munitions ou de matériel de guerre.

2) Les aéronefs vanuatuans survolant le territoire d'un &tat étranger ne
peuvent transporter de munitions ou de matériel de guerre, sauf accord
des autorités compétentes dudit Etat. |

3) Le Ministre peut, par arrété, interdire ou restreindre le transport ou
l'utilisation d'appareils photographiques & bord des aéronefs survolant
tout ou partie du territoire vanuatuan.

con/een20



TRANSPORT

e

DE MARCHANDISES DANGEREUSES ,
Par publication d'Instruetl' pour la sécurité eérienne, le

Directeur peut 1nterdireile: ansport de certaines marchandlsas ou
le soumettre & certalﬂ onditions,

Le Pirecteur peut approuuer “sacondltlons et réglements adoptés par
toute organisation dang le bt ‘de contréler, d'interdire ou de
restreindre le transport adrien’ des marchandises dangereuses ; une
fois approuvés par le: Dlrecteur, ces radglements et conditions sont
réputéds avoir été éd;ctés;s Vertu du paragraphe 1).

Nul ne peut solliciter’ le ‘trgnsport sérien dss marchendises ayant fait
1'objet d'une 1nterd1ctionf itre du paragraphe 1).

Nul ne peut offrir de. transpo'ter_par vole aérienne des marchandiaes
dont ls transport est’ 1ntard en vertu du paragraphe 1), sauf ei 3

a) le nom et la nature de‘ce marchandieea font l'objet d'une déclaration
détaillée ; -~§5__

eméttre des instructions écrites permettant
deedites marchandises ;

b) 1'exploitant. é'aétMQ
la edcurité de manutant 0

"¢) 1les merchandises sont sipadustées, libellées ot dtiquottdes

31, 1)

2)

3)

4)

5)

TRANSPORT
32,

TRANSPORT

33, 1)

2)

conformément aux conditiuhe fixdes en vartu du paragraphe 1) ;

d) la peraonns intéreseds’ oy ann agent autorisé remplit up certificat

' spprouvé, décrivant les marchendises achemindes, leur quantitéd et
certifiant que l'envoi eat effectué conformément aux dispesitione du
préaent articls, : -

Nul ne paut sciemmant embarqu ‘*ou traneporter & bord d'un edronef,
gous une décleration' fausae;ou“trompeuse, des marchendises dont le
transport sat interdit ou aoumia b restrictions eu titre du paragraphe 1).

D'ARMES A FEU

Sauf ce qui sat dit h;lfartic
ou débarquer d'un ~aéranef . van
fueils & narcosa.;-;

:Q, nul ne peut transporter, embarquer
tuan des armes & feu chergées ou dee

DE DISFUSITIFS ELECTRDNIQUE PDRTATIFS

Seuf ce qul est dit’eu 5 2) cl-dessous, nul ne peut utiliser
ou 8tre autorisé par: Lley . ou le pilote commendent de bord, &
utilieer des dispositifs iques partatife & bord.d'un adronef
venustuen se livrant au tra t adrien ou effectuant un vol IFR.

Le paragraphe 1) ns:aféﬁﬁlf bes aux 1
a) magnétophones partatife

b) appareils scouatiquea
e) stimalateurs cardiaquea

d). rasoire. élactriqqea st

é) autraa diapnaitifa électr gues portatifs qui, de l'avis de
l'exploitanty ne peuvent ‘perturber les systdmes de communication ou
da nlvigetinn de l'aéronef?aur laquel ils gont utilisda,
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. LARGAGE

- 34, 1)
2)
3)

_21& . ) a

Sous réserve du paragraphe 2 ‘ci-dessous, nul ne peut larguer 6&:
permettre le largage de charges a partir d'un aéronef en vol,

Les dispositions du présent article n'interdisent pas :
a) les‘largages autorisés par le Directeur et effectues.dans les

conditions qu'il peut imposer pour éliminer les rlsques de danger
pour les personnes et les biens ;

b)) le largage d'insecticides, de fongicides, d'herbicides ou de.

poisons destinés & la destruction d'animaux nuisibles, lorsque le
pilote. commandant de bord est titulaire d'une gualification opérations
chimigues, délivrée en vertu du présent reglement 5

c) le largage d'engrais, de chaux ou de mlcroelements non- toxlques,
4 des fins agricoles ;

d) le largage de lest, sous forme de sable fin ou d'eau H

e) en cas d'urgence, le largage de fret ou la vidange en vol ; ce
type d'intervention est toutefois pratiqué, dans la mesure du
possible, au-dessus de zones ol peuvent &tre évités les risques de
danger pour les personnes ou les biens, '

Nul ne peut, volontairément ou par négligence, larguer.ou permettre
le largage & partir d'un aéronef en vol d'un objet pouvant constituer
un danger pour les personnes ou les biens survolés.

ZONES INTERDITES, REGLEMENTEES OU DANGEREUSES

35. 1)

2)

3)

4)

Le Directeur peut: déclarer une zone interdite, réglementée. ou dangereUSe
aux fins de contréle’ de la. circulation aérienne, de sécurité de la

.navigation aérlenne ou de’ contréle de l'exploitation des aéronefs.

Une zone peut étre declarée zone interdite, réglementée ou dan991eu
de fagon permanente ou pour la période fixée par le Directeur,

Le Dlrecteur ne peut

a) déclarer une zone‘interdite et y interdire le vol des aéronefs
que sur instructions du Ministre & cet effet, pour des raisons de
nécessité militaire, de sécurité nationale ou d'intérét public ;-

b) déclarer une zone réglementée que s'il constate que 1la sécurité

~ de la pavigation aérienne ou 1l'intérét publlc exige de n‘autoriser
les vols des aéronefs dans cette zone qu aux heures et dans les
conditions qu'll peut arréter ou

c) déclarer une zone dangereuae que s'il constate gu'il y existe ou
peut y exister un danger réel ou potentiel pour les aéronefs.

Lorsqu'il déclare une zone regiementee; le Directeur définit les
conditions dans lesquelles les aéronefs peuvent Btre autorisés a vy

~ gireuler 3 il peut autoriser l'organe de contr6le de la circulation

aérienna. epproprié & modlfler ces condltlons lorsqu il est 1mp0581ble de
le tonsulter., : i :
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5) Lorsqu'il déclare une zone dangereuse, le Directeur communique, sur
la nature du danger, des renseignements permettant au pilote commandant

de bord d’évaluer les dangers qui peuvent menacer la sécurité de
1'aéronef, :

6) Lorsqu'il déclare une zone interdite, réglementée ou dangereuse, le
Directeur doit diffuser un avis & cet effet dans la publication qu'il
~estime la plus appropriée.

7) Un aéronef ne peut circuler dans une zone interdite, sauf autorisation
écrite du Ministre et dans les conditions qu'il peut fixer.

8) Un aéronef ne peut évoluer dans une zone réglementée gu'aux heures et
dans les conditions fixées par le Directeur.

9) Un aéronef ne peut circuler dans une zone dangereuse sans que le pilote
commandant de bord ne pré&te dQment attention aux renseignements fournis
par le Directeur sur les dangers réels ou potentiels qui menacent les
aéronefs évoluant dans cette zone.

10) Lorsque le pilote commandant de bord constate gue 1'aéronef évolge dans
une zone interdite ou réglementéde, en contravention des dispositions
du présent article ou des conditions qui y sont prescrites, il doit :

a) manoeuvrer immédiatement de fagon & sortir l'aéronef de cette
zone 3 :

b) déposer dans les meilleurs délais un rapport circonstancié.auprés
de 1'organe du contrfle de la circulation aérienne approprié, et

c) obéir & toutes instructions émanant du contréle de la circulation
aérienne, quant au vol et & la manoceuvre de l'aéronef, y compris toutes
consignes d'atterrissage sur un aérodrome donné,

11) Nul ne peut, dans l'espace aérien, provoquer des circonstances ou
commettre des actes pouvant avoir une incidence sur la sécurité de la
navigation aérienne sans en informer le Directeur en temps utile pour

lui permetire de prendre les mesures- requises pour la protection des
aéronefs. :

UTILISATION DES AERODROMES

36, 1} Sauf en cas d'urgence, d@ & des vices mécaniques ou structuraux de
l'aéronef ou de son équipement, 4 des conditions météorologiques ou

a d'autres causes indépendantes de la volonté du pilote commandant de
bord '

a) un aéronef ne peut atterrir sur un aérodrome agréé, ni en décoller,
en contravention des conditions figurant & la licence de cet
aérodrome gu des condltlons d! exploltatlon que le Directeur prescrit
pour cet aérodrome ;

b) un aéronef ne peut atterrir en un lieu autre qu'um aérodrome agréé,
ni en décoller que :

R
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i) s'il dispose de l'accord écrit de l'autorité ayant le
contrfle dudit lieu et si l'*exploitant a présenté cette
autorisation au pilote commandant de bord, avant l'atterris-
sage ou le décollage ;

ii) si 1'occupant dudit lieu (& défaut de.l'autorité visé 2
1'alinéa ci-dessus) y a consenti et si l'exploitant a présen-
té cette autorisation au pilote commandant de bord, avant
l1t'atterrissage ou le décollage ; Loy

iii)  si 1'accord préalable du Directeur a été obtenu et toutes
les conditions régissant cet accord sont respectees $

c) un aéronef transportant des passagers ne peut atterlr ou décoller
que dans des aérodromes agréés ou dans des endr01ts autorlsés comme
tels en vertu du présent reglement ;

d) un aéronef transportant des marchandises ne peut atterrir ou
décoller que dans des aérodromes agréés ou dans des endroits
autorisés comme tels en vertu du présent réglement sauf si les
opérations auxquelles il se livre font 1'objet des dispositions
contraires contenues au certificat de service aérien

e) un aéronef ne peut utiliser un aérodrome agréé ou un endroit
autorisé comme tel aux fins de décollage ou d'atterrissage de nuit
que sl cet aérodrome ou endroit est équipé d'un systéme agréé de
balisage lumineux fonctionnant conformément aux conditions prescrites
par le Directeur

f) un aéronef ne peut utiliser un aérodrome ou un endroit autorisé
comme tel, aux fins de décollage ou dt'atterrissage, lorsque des
bovins, chevaux, ovins ou autre bétail entravent l'aire de manoeuvre.

g) un aéronef ne peut utiliser un aérodrome ou un endroit autorisé
comme tel, aux fins de décollage ou d'atterrissage, si un quelconque
obstacle sur l'aire de manoeuvre constitue un risgue pour la sécurité
de 1l'aéronef.

2) Les dispositions du paragraphe 1 ne s'applique pas aux aéronefs dont
1'Etat est propriétaire ou exploitant.

EXPERIENCE RECENTE

37. {e titulaire d'une licence ou qualification ne peut jouir des
priviléges qui y sont associés si son expérience récente ne satisfait pas
aux .conditions régissant ce titre en vertu du paragraphe 1) de
ltarticle 233 ; il peut toutefols en jouir si le Directeur constate,
au cours d'une épreuve pratique en vol, qu'il a conservé son niveau de

- compétence.

CONTROLES DE COMPETENCE ET D'APTITUDE PHYSIQUE

38. 1) Nonobstant la perlode de validité fixée a la licence ou qualification,
le Directeur peut exiger de son titulaire qu 'il se soumette & un
examen, médical ou autre, s'il juge utile & la sécurité que le titulaire
établisse qu'il possede la compétence ou l'aptitude physique requises
par ce titre.
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2) En.vue de 1'examen sus-mentionné, le Directeur impose, & son gré,
- 1'une ou plusieurs des épreuves prescrites au présent réglement pour
l'octroi de la licence ou qualification dont s'agit.

3) Lla licence ou qualification détenue par une personne soumise & un
examen sh vertu du paragraphe 1) est annuléde si, lors dudit examen,
la personne intéressée ne remplit pas les conditions minima de
délivrance de la licence ou qualification dont stagit,

4) Le titulaire d'une licence ou qualificatiocn annulée en vertu du
- présent article peut & tout moment se voir délivrer une licence ou
qualification pour laquelle il remplit les conditions d'obtention.

- LIMITATION DU TEMPS DE VOL % TRAVAIL AERIEN

39. 1) Le titulaire d'upe licence d'une classe spécifiée au paragraphe 1),

‘ alinéa a) & j), de l'article 227 ne peut effectuer plus de 1100 heures
de vol, sur douze mois consécutifs, en qualité de membre de 1l'équipage
de conduite d'un aéronef se livrant au travail adrien ; dans le cas
d'opérations agricoles, son temps de vol annuel est limité & 900
heures. '

2) Sous réserve du paragraphe 1), le Directeur peut fixer les limites
normales du temps de vol ainsi que les heures de travail quotidien,
hebdomadaire, mensuel et trimestriel ; il peut toutefois approuver des
modifications du total quotidien ou hehdomadaire, en fonction :

a) de la nature du travail du pilote ;

b) de l'heure du jour ol le vol est effectug ;

c) des installations au sol prévues pour le repos de l*équipage ;
d) de la catégorie de 1l'aéronef ;

e) des conditions saisonnizres, y compris la température ambiente

_F) de 1l'expérience du pilote.

LIMITATION DU TEMPS DE VOL - TRANSPORT AERIEN

40, 1) .Le titulaire d'une licence ne peut effectuer plus de 1000 heures de
"~ vol, sur douze mois consécutifs, en qualité de membre de l'équipage
de conduite d'un aéronef se livrant au transport aérien.,

2) Sous réserve du paragraphe 1), le Directeur peut fixer les limites
normales du temps de vol ainsi que les heures de travail quotidien,
hebdomadaire, mensuel ou trimestriel j il peut toutefois approuver
des modifications du total, quotidien ou hebdomadaire, en fonction :

a) des routes empruntées
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b) des structures d’hébergement aux escales désignées ;
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¢) des installations de restauration :

d) de l'heure du jour ol le vol est effectué ;

e) des régles de vol applicables ;

f) des caractéristiques de 1'aéronef intéressé, y compris
i) sa catégorie ;
ii) la composition de son équipage de conduite
-iii)  la présence éventuelle d'un pilote automatique.;

iv) la pressurisation ou non de 1lt!aéronef,

VOLS D'URGENCE

41.

En cas d'urgence, nécessitant le transport de personnel ou de
fournitures médicales ou autres pour la protection de la vie humaine
ou des biens, les prescriptions du présent réglement ou de toutes
Instructions pour la sécurité aérienne relatives au type des aéronefs,
a l'utilisation des aérodromes, & l'équipement et aux minima météoro-
logiques ne sont pas applicables ; dans les 48 heures suivant le vol,
ltexploitant doit toutefois soumettre au Directeur un rapport indi-
guant les circonstances dans lesquelles le vol a été effectué, la
nature de l'urgence ainsi qu'une liste nominative des membres d'équi-
page et des passagers.

OPERATIONS DANGEREUSES ET ENTRETIEN DE L*AERONEF

42,

Un aéronef ne peut &tre exploité, entretenu, maintenu, utilisé ou
manoeuvré de fagon ou dans des circonstances propres & constituer un
danger pour la vie humaine ou les biens. '

AUTORISATIONS DU CONTROLE DE LA CIRCULATION AERIENNE

43, 1)

2)

Tout pilote commandant de bord doit obtenir une autorisation du
contréle de la circulation aérienne avant dfeffectuer un vol contrflé
ou toute portion d*un vol contrélé.

Le pilote commandant de bord ne peut déroger aux conditions fixées &
1'autorisation du contrfle de la circulation aérienne, sauf cas
d'urgence qui l'oblige & prendre des mesures immédiates j; il doit, dans
ce cas, informer dés que possible l'organe du.contréle de la circulation
aérienne approprié de toute infraction survenue du fait de 1l'urgence

et, si nécessaire, obtenir dudit organe une modification de l'autori-
sation,

Le pilote commandant de bord qui sollicite une autorisation prioritaire
du contrdle de la circulation adrienne, doit fournir, & la demande de
1'organe du contrfle de la circulation aérienne approprié une explica-
tion quant & la nécessité d'une telle priorité.
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Lorsque le pilote commandant de bord. d'un adronef évoluant dans

des conditions météorologiques de vol & vue est tenu de se conformer
aux instructions contenues dans une autorisation du contrfle de la
circulation aérienne, il 1lui incombe de s'assurer que 1taéronef
n'entre pas en collision avec :

a) tout autre aéraonef se trouvant dams le circuit ou SUT - 1'aire

de manoeuvre de 1'aérodrome et

b) tout autre aéronef éveluant dans un espace aérien contrflé, selon
les régles de vol a vue, et qui ne bénéficie pas d'un service du
contrfle de la circulation aérienne.

Une autorisation du contrfle de la circulation aérienne n'‘autorise
pas le pilote commandant de bord & agir en contravention du présent
réglement ou de toutes instructions, consignes ou prescriptions
gdictées en vertu dudit raglement.

HAUTEUR DE SECURITE MINIMUM

44. 1)

4)

Sous réserve du présent réglement, un aéronef ne peut survoler une
ville ou zone habitée qu'd une altitude lui permettant. d'atterrir
toute sécurité, en cas de défaillance des moteurs ou autre csuse
1'obligeant & effectuer un atterrissage force.

Les aéronefs sont tenus de survoler :

a} les villes et les zones habitées & une altitude minimum de
1500 pieds, au-dessus de l'objet fixe le plus élevé situé dans
les 2000 pieds de 1! aéronef ou

b) toute autre zone a une altltude supérieure & 500 pieds au-dessus
du sol. !

Les dispositions des paragféphes 1 et 2 ne s'appliquent pas si :

a) les conditions atmosphérigues en route ou toute aulre cause
indvitable imposent une réduction de 1'altitude de 1'aéronef ;

b) 1l'aéronef se livre & des opérations nécessitant un survol & basse
altitude, que le Directeur a autorisé tous les vols ou certains
d'entre eux 4 &tre effectués & basse altitude et que les conditions
qu'il impose sont respectées ;

c) ltaéronef évolue dans une zone désignée, dans laguelle le
Directeur a autorisé l'exploitant de l'aéronef & effectuer des
vols & basse altitude, dans les conditions prescrites ;

d) 1ltadronef décolle ou atterrit.

Sauf lorsqu'il décolle ou atterrit,un adronef ne peut &tre piloté
selon les régles de vol aux instruments s'il évolue & une altitude
inférieure & 1000 pieds au-dessus de l'obstacle le plus élevé, situé
dans les 5 milles nauthues de la pDSltlon estimée de 1'aéronef en
vol ;

au-dessus d'un relief montagneux, une marge d'au mulns 2000 pledS
doit toutefois étre maintenue. '
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ACROBATIES AERIENNES

45, 1) Un aéronef ne peut se livrer & ltacrobatie aérienne que dans
des conditions météorologiques de vol a vue.

2)  Un aéronef ne peut se livrer & l'acrobatie aérienne

a) & un altitude inférieure & 3000 pieds au-dessus du sol, sauf
accord particulier du Directeur ; '

b) & proximité d'une ville ou d’une zone hakitée ;

¢) dans un espace aérien contr8Blé, sauf avec la permission du
contr8le de la circulation aérienne ; ‘ ‘

d) a proximité d'un rassemblemént.public de plein air, sauf avec
‘1'accord du Directeur.

3} Un aéronef se livrant & l'acrobatie aérienne ne peut transporter
de passagers que si le pilote commandant de bord de 1'aéranef est :

a) titulaire d'une qualification, en cours de validité, d'instruc-
teur de vol de catégorie A, B ou C délivrée en vertu du présent
reglement ou

b) au moins titulaire dtune licence de pilote privé, délivrée en
vertu du présent réglement, et qu'un instructeur titulaire d'une

qualification d'instructeur de vol de catégorie A ou B estime com-
pétent pour se livrer & 1'acrobatie aérienne.

4) Aux fins d'application de 1l'alinéa b} du paragraphe 3}, 1l'instructeur
ayant déclaré un pilote compétent pour l'acrobatie aérienne révoque cette
décision s'il vient & constater que ce pilote ne dispose plus du
niveau de .compétence nécessaire pour se livrer & de telles manoceuvres
ou si ce pilote cesse.de voler sous son contrfle.

FETES ET REVUES AERONAUTIQUES

4é. Les fétes et revues aéronautiques sont soumises & l'accord préalable
du Directeur 4 elles:se déroulent conformément aux conditions
spécifiées aux Instructions pour la sécurité aérienne, sauf disposi-
tions contraires émanant.du Directeur.

CONDITIONS SIMULEES DE VOL AUX INSTRUMENTS

47. Un aéronef ne peut évoluer dans des conditions simulées de vol
-aux instruments que :

a) si l'aéronef est équipé de doubles commandes en parfait état
de fonctionnement et,

b} si un.pilote, titulaire d'une licence valide autre qu'une licence
d'éleéve-~pilote, occupe l'un des sitges de commande de sorte a
garantir la sécurité de la persornne qui pilote dans des conditions
simulées de vol aux instruments. Le champ de vision du pilote de
_sécurité doit s'étendre en avant et de part et d'autre de 1%aéro-
nef et, & défaut, un observateur compétent occupe, dans 1'aéronef,
une position & partir de laquelle son champ de vision vient
compléter celui du-pilote de sécurité, Ce dernier et, le cas
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VOLS DE NUIT

48, 1)

2)

SURVOL DE L'EAU

49.
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échéant, l'observateur susdit, disposent de moyens adaptés
permettant de communiquer avec le pilote et entre eux,

Un aéronef ne peut évoluer de nuit que :

a) s'il allume ses feux et s'il est équipé des instruments et
équipements prescrits par le présent reglement ;

b) si les membres de l'équipage de conduite sont titulaires de
licences en cours de validité les habilitant & voler de nuit ;
cette disposition ne s'aspplique.toutefois pas dans le cas d'un
membre d'équipage de conduite suivant une instruction en vol aux
fins d'obtention ou de renouvellement d'unme licence
. P 4 )

c) conformément aucréglesgde vol aux instruments ;

le Directeur peut toutefois accorder des dérogations totales ou partiel-
les aux dispositions des alinéas a) et c) pour les vols effectués

dans des conditions météorologiques de vol & vue qui sont alors soumis
aux conditions qu'il peut imposer.

Un aéronef transportant des passagers ne peut circuler de nuit
au-dela de 5 milles d'un aérodrome agréé pour les vols de nuit :

a) s'il s'agit d'un aéronef monomoteur ou,
b) s'il s'agit d'un agronef multimoteur qui soit

i) inapte & maintenir une altitude de 1000 pieds au-dessus du
s0l ou de 1l'eau avec un seul moteur en fonctionnement ou
, _ . .
ii) inapte & poursuivre son vol pour atterrir en toute sécurité
sur un aérodrome agréé pour les vols de nuit, au cas ol
1'un des moteurs viendrait & défaillir,

o
e

Un aéronef & passagers qui ne peut mainterir une altitude de 100 pieds
avec un seul moteur en fonctionnement ne peut survoler l'eau au-dela
d'une distance supérieure a celle qui lui permettrait d'atteindre

une terre si tous les moteurs venaient & défaillir ; toutefois,
lorsqu'il est équipé d'une installation radio lui permettant d'assurer
une communication bilatérale avec un contrBle de la circulation
aérienne pendant la durée du vol, l'aéronef peut survoler l'eau sur
une distance maximum de 10 milles au-deld de la distance de descente
en plané nécessaire pour atteindre la terre.

REMORQUAGE ET RAMASSAGE

20, 1)

Un aéronef ne peut en remorquer un autre que si le pilote commandant
de bord du premier appareil est titulaire d 'une qualification
remorquage délivrée en vertu du présent réglement.
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2) Un aéronef ne peut remorquer unm autre aéronef, un parachute
stabilisateur, une banniére ou autre objet gque dans les conditions et
les procédures prescrites par le Directeur.

3) Un aéronef en vol ne peut ramasser au sol tout autre adronef, toute
personne, bétail ou objet d'unme gquelconque nature que si :

a) le service administratif ou autre autorité publique ayant le
~ contrBle ou la gestion de 1l'endroit ol a lieu le rammassage a
donné son accord éerit et, & défaut de l'autorité susdite, si
l'exploitant a en sa possession une autorisation écrite & cet
effet qui a été présentée au pilote commandant de bord avant le
début du vol. Le Directeur peut toutefois accorder des dérogations
pour tout ou partie des obligations résultant du présent paragraphe,
dérogations qui sont soumises aux conditions qu'il preserit ;

b) "1ltintervention est effectué conformément aux proeédures et
conditions prescrites par le Directeur.

4) Les dispositions du présent article ne peuvent empécher un aéronsf
en vol de porter des antennes radio remorquées de dimensions raisonna-
bles.

DESCENTES EN PARACHUTE

51. Sauf cas d'urgence, les descentes en parachute ont lieu avec
1'accord du Directeur ; elles s'effectuent conformément aux conditions
qu'il peut fixer.

INSTRUCTEURS DE VOL AGREES

52. 1) Ne peuvent dispenser 1'instruction en vol que les titulaires d'une
' licence de pilote; dOment rev&tue d'une qualification d'instructeur de
vol en vertu du présent réglement.

2) Ltinstruction en vol, y compris l'autorisation accordde & un éléve-
pilote de valer en solo, est dispensée dans. des circonstances telles
que 1'aéronef pllote par un éldve-pilote ne constitue pas un danger
pour la navigation aérienne.

- PERSONNES AGREEES POUR LES VOLS IFR

53. Un pilote ne peut effectuer un vol IFR que s'il est titulaire d'une ‘
qualification de vol aux instruments pour cette classe d'aéronef.

PERSONNES AGREES POUR LES OPERATIONS AGRICOLES

54. 1) Nul ne peut agir en qualité de pilote commandant de bord d'un
aéronef effectuant, contre rémunération ou en affrétement, des
opérations agricoles telles que dépbt d'engrais en couverture, ensemen-
cement, épandage, poudrage, largage et dépbt de poison sauf ¢

a) s'il est titulaire d'une gqualification opérations agrlCDleS pour
cette classe d'aéronef ou
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b) s'il suit un stage de formation homologué en matidre d'opérations
agricoles et qu'il est autorisé & agir en qualité de pilote
commandant de bord d'un aéronef & vocation agricole par le titulaire

de la gualification d'instructeur de vol pour cette classe d'ad-
ronef.

Nul ne peut dispehser 1'instruction en vol en matiére de dépOt d'engrais
en couverture, ensemencement, épandage, poudrage, largage au dépbt

de poison s'il n'est pas titulaire d'une qualification dtinstructeur
de vol de catégorie E,

PILOTES D'ESSAI

55. 1)

2)

Nul ne peut agir en qualité de pilote d'essai hormis les pilotes
agréés comme tels par le Directeur et titulaires d'une licence en cours
de validité de pilote privé, professionnel, professionnel de premigre
classe ou de ligne.

Aux fins d'interprétation du présent réglement, un pilote d'essai

est un pilote dont les fonctions comportent l'expérimentation des
prototypes ou la vérification en vol des aéronefs ayant subi révisions,
modifications ou réparations, les vols expérimentaux d'un agronef et
toute autre opération ne figurant pas & la classification du Titre 5
du présent réglement.

VOL SANS PASSAGERS

56.

INTERDICTION
57,

Lorsque le pilote commandant de bord d'up aséronef compte, au cours
dun vol, effectuer l'une des manceuvres suivantes :

a) exercices de survol & basge altitude ;
b) exercices d'atterrissage forcé

c) essal de l'aéronef, des groupes propulseurs ou d'un guelcongue
de ses ¢léments dont la défaillance affecterait la navigabilité de
1*aséronef ;

d) tout autre de type de vol spécifié par le Directeur,

il ne peut autoriser la présence de personnes & bord, & l'exception
toutefols des membres de 1'équipage de conduite, des personnes
suivant une instruction en vol ou affectées & l'essai en vol de
1'agronef ou de 1l'un de ses éléments, des personnes auUtorisées ou des
personnes visées & l'article 45,

Toutefois, lors des essais en vol visés & 1'alinéa c), le pilote peut
transporter du personnel de mécanigue ou d'entretien directement
intéressé par la révision, l'inspection ou le réglage de l'aéronef,
des groupes propulseurs ou de ses éléments.

DE TRANSPORT DE PASSAGERS PAR DES ELEVES-PILOTES

I1 est interdit & toute personne qui n'est pas autorisée ou requise
& bord en vertu du présent rdglement de se faire sciemment embarquer
sur un aéronef gu'il sait etre piloté par un éleve-pilote.
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ET CONTRAINTE DES PERSONNES

Le pilote commandant de bord péUt'débaquer toute personne qui,
selon lui :

a) commet & bord un acte susceptible de menacer la sécurité de
1'aéronef, de ses passagers ou de son équipage ou

b) se conduit & bord de maniére & importuner les passagers ou
1téquipage.

Lorsque le pilote commandant de bord estime que les actes ou la
conduite d'une personne sont de nature 2 menacer la sécurité de
1'aéronef, des personnes ou des biens & bord, il peut prendre toutes
les mesures qu'il estime nécessaires pour empBcher cette personne

. de nuire,

DEBARQUEMENT
58. 1)
2)
INTERDICTION
59, 1)
2)
3)

DE FUMER

Nul ne peut fumer dans un aéronef en dehors des zones autorisées par
le Directeur.

Nul ne peut fumer dans un aéronef lors du décollage, de l'atterrissa-
ge ou de l*avitaillement en carburant.

Le propriétaire de 1'aéronef fait afficher & bord, dans un lieu bien
en vue, un avis lisible indiquant la mesure dans laquelle il est permis
de fumer & bord.

EFFECTIFS MINIMUMS

60.

TRANSPORT DE
61.

L'équipage de conduite d'un aéronef ne peut &tre inférieur en

nombre aux prescriptions du certificat de navigabilité de 1‘taéronef,
du manuel de vol connexe ou autres documents approuvés ; le Directeur
peut augmenter les effectifs en fonction :

a) du type d'aéronef utilisé ;

b) du genre d‘opérations effectudes ;

c) du type d'équipement dont dispose 1‘'adronef ;

d) de la durée des vols entre les points de changement d'équipage
et

e} de tout autre facteur qui, de l'avis du Directeur, peut avoir

une incldence sur la sécurité de 1'adronef.

COPILOTES

Un aéronef doit transporter & son bord un copilote titulaire d'une
licence délivrée en vertu du présent réglement :

a) si sa présence est requise par le certificat de navigabilité de
1'aéronef, le manuel de vol connexe ou autres documents approuvés ;
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62. 1)
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63. 1)
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b} si le Directeur estime la présence ‘d'un copilote nécessaire a
la sécurité de 1'aéronef,

MECANICIENS NAVIGANTS

Un aéronef doit transporter & son bord un mécanicien navigant
titulaire d'une licence délivrée en vertu du présent rdglement :

a) si le transport d'un mécanicien navigant s'impose du fait de la
conception de 1'agronef ou

b) si le transpcrt d'un mécanicien navigant est, de ltavis du
Directeur, nécessaire & la sécurité du vol,

NAVIGATEURS

Un aéronef doit transporter & son bord un navigateur titulaire
d'une licence délivrée en vertu du présent reglement :

a) si 1'aéronef se livre au transport aérien international
(sauf dérogation accordée par le Directeur) ;

&) si le Directeur estime nécessaire de recourir & la navigation
astronomique sur certaines routes ou dans certaines zones § ou

c) s'il estime que des fonctions spécialisées de navigatiaon
doivent &tre assurées pour la sédcurité du vol, sur une route ou
dans une zone donnée, et qu'elles iie p.uvent &tre facilement
exécutées a partir du sidge de commande.

TRANSPORT D'OPERATEURS RADIO NAVIGANTS

64. ‘1)

Un opérateur radio navigant titulaire d'une licence délivrée en vertu
du présent reglement doit &tre transporté & bord de tous les aédronefs
devant disposer d'une installation radio, aux termes du présent
réglement ou des conditions de tout certificat de service aérien en
vertu dudit réglement.

sur les vols internationaux et sur tout autre vol spécifié par le
Directeur pour lequels une installation de radiotélégraphie est
requise, l'opérateur radionavigant n'assume que les fonctions de sa
charge, & l'exclusion de toutes autres.

PERSONNEL EOMMERCIAL DE BORD

65. 1)

2)

3)

Le Directeur prescrit le nombre des membres du personnel commercial
sur les aéronefs de transport aérien transportant des passagers.

Le Directeur prescrit, pour chaque cas particulier, le nombre des
membres du personnel commercial & bord d‘un aéronef qui transporte
des passagers dans des opérations autres que de transport aérien.

Dans les conditions qu'il estime appropriées, le Directeur peut
exempter des dispositions du présent article les aéronefs & passagers
dont le poids maximum au décollage est certifié inférieur & 5.700 kilos,
s'il constate que d’autres arrangements peuvent assurer, dans la

méme mesure, la protection des passagers.
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4) Le Directeur peut prescrire la formation minimum des membres du
personnel commercial requis & bord en vertu du présent réglement.

5} Lors du décollage et de 1l'atterrissage, les mémbres du- personnel
commercial sont répartis dans l'aéronef de telle fagon que ¢

a) chacun d'eux est situé aussi prés que possible d'une issue de
secours au sol ;

b) en cas d'urgence, l'évacuation des passagers puisse se dérouler
de fagon efficace.

'BOISSONS ALCOOLISEES ET DROGUES

66. 1} Un.membre d'équipage ne peut &tre, lors du service, en état
d'ébriété ou dans un état de santé tel que sa compétence s'en trouve
diminuée du fait de l'absorption ou utilisation d'une drogue ou d'une
préparation toxique, sédative, stupéfiante ou analeptique.

2} A l'exception des malades sous surveillance, les personnes qui sont
de fagon évidente sous 1'influence de boissons alcoolisées, de
stupéfiants ou de drogues ne peuvent embarquer & bord d'un aéronef
ou y étre transportées.

AGE DU PILOTE

67. 1} Une personne de moins de 16 ans ne peut avoir seule le contrfle
d*un aéronef en mouvement.

2) Nul ne peut amenmer ni autoriser une personne de moins de 16 ans
4 avoir seule le contrfle d'un aéronef en mouvement.

PILOTE COMMANDANT DE BORD

68. Lorsque 1'équipage de conduite d'un aéronef comporte plus d'un
pilote, 1l'exploitant qui programme le vol désigne 1'un deux comme
commandant de bord j ce dermier assure ces fonctions jusqu'ad ce que le
vol soit achevé. ' : :

RESPONSABILITES DU PILOTE COMMANDANT DE BORD

65. 1) Outre la responsabilité de la manceuvre et de la sécurité de 1'aéronef
en vol, le pilote commandant de bord est responsable de la sécurité .
des personnes et du fret transportés ainsi que de la conduite et de
la sécurité des membres d'équipage.

2} Le pilote commandant de bord décide en dernier ressort des mouvements
de 1'aéronef dont il assure le commandement et du maintien de la
discipline de la part de toutes les personnes a bord.

3) A la fin du vol, le pilote commandant du bord signale 2 1'exploitant
tout défaut ou vice de fonctionnement remarqué lors du vol.
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4) Le pilote commandant de bord peut; en cas d'urgence adopter les

' mesures qu'il estime nécessaires lorsque la sécurité exige une
décision et des mesures immédiates, Lorsqu'il exerce son autorité
dans ce cadre, il doit s'efforcer de tenir informé le contrble de
‘la circulation aérienne approprié. S!'il prend & cette occasion une
-décision qui l'oblige & déroger au présent réglement, aux Instructions
pour la sécurité aérienne ou aux consignes du contrble de la circula-
‘tion. aérienne, il doit immédiatement en avertir le contrble de la

- circulation aérienne et éventuellement fournir un rapport circons-

tancié, sur demande du Dlrecteur.

RESPUNSABILITES DU PILOTE COMMANDANT DE BURD AVANT LE VOL

70. ' _ ._~Avant ‘de commencer un vol, le pllote commandant de bord doit
' : .'_.._s assurer que 3

- a) la fiche d'entretien reguise aux termes du présent réglement a
B été délivrée et gue les instruments et 1l'égquipement prescrits
pour le type d'opérations env1sagées sont dlsponlbles a bord et
en bon état de marche

'b) 1é poids de 1'aéronef s'inscrit dans les limites d'utilisation
"~ et de performance fixées au manuel de vol approuvé ou autre
d0cument 3

c) le chargement est réparti conformément aux limites d'utilisation
et de performance fixées au manuel de vol approuvé ou autre
document

'fd) =l'arrlmage du chargement permet de prévenir tout dommage & la
- structure de l'aéronef et respecte les limites dfutilisation et

de performance fixées.au manuel de vol approuvé ou autre document ;

e) l‘auitaiiiement en huile et carburant est suf?isant_pour-le vol
'~ envisagé, les réserves prescrites sont transportées et

f) 1l'aéronef péut voler en toute sécurits.

PLANIFICATIUN DES VOLS

71. -+ 1) Avant le vol, le pllote commandant de bord doit prendre les mesures
' . -nécessaires é la sécurité du vol et doit notamment obtenir les
renselgnements suivants ;

B é)" les condltlons météornloglques prevues sur la route & sulure et
- . les aérodromes qu1 seront vralsemblablement utilisés 3§

.b). le cas échéant, les serV1ces'ra”10 exlstant sur la route
SR empruntee }__,*fﬂ_;h__.:‘—{.m

”%né)f-les condltlons de tout aerodrome ou endroit autorisé comme tel
' aux termes de 1'article 201 situé sur la route & suivre et la
mesure dans laguelle 1'aéronef peut y atterrir;

d) les regles ét'prOCédures appropriées de la circulation asrienne ;

il planifie alors leruol_en fonction de ces données.
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Lorsqu 1l est prévu d'atterrn:allleur que sur un aérodrome ou
endroit .autorisé comme tel aux termes de ltarticle 201, le pilote
.cpmmandant de bord prend-toutes les mesures nécessaires pour
stassurer que l'endroit ‘envisagé est a tous les egarda adaptés a
l'atterrissage.

Le pilote commandant de bord dépose un plan de vol aupras du

- contrbBle de la circulation aérienne approprié, lorsqu'il est requis

de ce faire par le présent reglement ou par les Instructlons pour
la sécurité aérienne.

UERIFICATION RADIO AU SOL

2. 1)

2)

VERIFICATION
73.

Avant gue l'aéronef ne circule sur l'aire de mouvement d'un .
aérodrome pour se rendre au point de décollage, le pilote commandant
de bord s'assure que l'installation radio requise & bord pour le vol
envisagé a été vérifiée et qu'elle fonctionne correctement.

Si la vérification fait ressortir une guelconque défaillance de
1'installation radio, l'aéronef ne peut décoller.

AU SOL DES MOTEURS

Avant le début du roulement au décollage, le pilote commandant de
bord fait effectuer une vérification au sol des moteurs et s'assure
qu'ils fonctionnent tous correctement.

UTILISATION DE LA PISTE

4.
MANIPULATION

Le pilote commandant de bord s'assure que le décollage commence

en un point de la piate-qui permet une longueur de roulement conforme
aux conditions requises pour le décollage de l'avion, compte tenu

des effets du vent, de la température ambiante, de l'altitude et

de l'angle de pente de la piste.

DES CDMMANDES DE LY AERUNEF

Sous réserve des dlsp031t10ns du présent artlcle, a4 compter du

moment ol les moteurs de 1l'aéronef sont mis en route au début .du
vol jusqu'ad ce qu'ils soient coupés en fin du vol, nul ne peut -
manipuler les commandes, hormia les pilotes en service & bord qui

- sont titulaires d'une licence pour les fonctions devant étre assuméea

)

3)

et pour. le type d'0pérat10ns auquel se livre l'aéronef.

Lorsque le présent réglement 1mpose la présence de deux pllotes ou
plus & bord dfun aéronef, ils doivent tous deux se trouver aux
commandes lors de l'atterrissage et du décollage et lorsque leur
présence est néce551tee par des turbulences en vol.

Un aéronef ne peut circuler sur l'aire de manoeuvre d'un aérodrome
si les commandes ne sont pas aux mains d'un pilote ou d'une personne

détenant, & cet effet, une autorisation écrite de l'exploitant,
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4) Les dispositions du paragraphe 1) ne sont pas applicables aux personnes :

a) suivant une instruction en vol ;
b) suivant un entrainement en vol dans le but d'inclure a leur licence
de pilote d'autres types d'aéronefs j

c} SUJUaﬂt un entrafinement en vol en vue de l'obtentlon d'une qualifi-
cation de pilote ;

d) soumises avant le début de l'entrainement en vol proprement dit,
a une épreuve d'aptitude dont la durée ne peut excéder trente minutes ;

le pilote commandant de bord doit, dans ces circonstances, &tre
titula@re d'une qualification d'instructeur de vol de catégorie A, B ou .
C, délivrée en vertu du présent réglement.

OCCUPATION DE CERTAINES PLACES

76. 1) Sauf avec ltautorisation du pilote commandant de bord

a) les personnes non autorisées et celles qui n'ont pas qualité de
membre de 1'équipage de conduite d'un adronef ne peuvent &tre admises,
pendant le vol, dans le poste d'équipage ;
b) nul ne peut occuper la place ou le poste d'un membre de 1'équipage
de conduite sauf s'il fait lui-méme partie de cet égquipage et qu'il
est en service & bord.

2} Nonobstant les dispositions du paragraphe 1), les personnes autorisées
en vertu du paragraphe 1) de ltarticle 87 peuvent avoir accés aux
postes de l'équipage de conduite, lorsqu'il est raisonnable de ce faire.

i

VOL EN ATMUSPHERE GIVRANTE

77. Un aéronef ne peut décoller pour un vol lors duquel il sera certainement
ou probablemeht soumis & des conditions d‘'atmosph&re givrante s'il n'est
pas équipé d'un dispositif homologue de dégivrage et d'antigivrage en
bon état de fonctionnement.

SECTIDNS INTERDITES DE L'AERONEF

78. Sauf stipulations contraires du présent réglement nul ne peut &tre
transporté dans une section de 1'aéronef qui n'est pas congue pour Yy
accueillir des membres d'équipage ou des passagers ; toutefois, il peut
8tre dérogé aux dispositions du présent article si le Directeur considére

¢ - que le transport d'une personne effectué dans de telles circonstances
ne peut nuire & la sécurité et si toutes les conditions qu'il impose
.sont respectées.

CONDITIONS DANGEREUSES DE vOL

- 79. Les conditions dangereuses de vol rencontrées en route font 1l'objet
d*un rapport déposé dans les meilleurs délais auprés de l'organe
approprié des services de la circulation aérienne. Le rapport fait état
de tous les facteurs pouvant affecter la sécurité d'autres aéronefs.
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SYSTEME DE UERIFICAFIUN £N VOL

80, 1)

2)

Pour s‘assurer du respect des procédures. et limites d'exploitation
fixées au manuel d'exploitation, au certificat de navigabilité ‘et au
manuel de vol connexe, l'exploitant met au point un systéme de Uerifi-_
cation en vol pour chaque type d'aéronef, stipulant les procédures a
suivre par le pilote commandant de bord et les autres membres d'égqui-
page :

'a) avant et pendant le décollage ;

b) en vol ;

- ¢) & 1l'atterrissage et

d) en cas d'urgence.

La liste des procédures de vérification est transportée & bord et
conservée en un lieu ol elle est immédiatement accessible aux membres
dtéquipage intéressés.

Le commandant de bord s'assure que la vérification est dOment effectuée.

PORT DE CEINTURES DE SECURITE

8l. . 1)

Tous les membres d'équipage et les passagers dfun aéronef doivent
attacher leur ceinture ou harnais de sécurité aux moments suivants :

a) a l'atterrissage et au décollage ;

b) lors d'une approche aux instruments pour un atterrissage ;

I

.c) lorsque 1'aéronef vole & une altitude égale ou inférieure &

1000 pieds au-dessus du sol
d) dans des turbulence5 ;
e) lors d'acrobaties aériennes ;
f) en permanence, dans un aéronef & poste de pilotage cuvert ;

les membres de l'équipage de conduite autres que les pilotes ne sont
pas tenus de conserver leur harnais d'épaule attaché si. les bretelles
les génent dans l'exécution de leurs fonctions,

Le Directeur peut exempter des dispositions du paragraphe 1), aux
conditions qu'il juge utile d'imposer, les membres.de 1'équipage
commercial, l'équipage chargé de la surveillance du bétail vif a bord,
les parachutistes ou autres personnes autorisées qui effectuent les
examens, inspections et vérifications visés & l'article 87.

Un pilote au moins doit porter en permanence une ceinture ou harnais
de sécurité lorsque le pilote automatique est enclenché.

Si le poste d'équipage est éloigné du compartiment des passagers,
1'exploitant doit sfassurer que l'aéronefl est équipé d'un systéme

-homologué permettant au pilote commandant de bord d'aviser les personnes

situées dans le compartiment des passagers de mettre leur ceinture au
harnais de sécurité.
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EQUIPEMENT
g2. . 1)

2}

3)

- 4)

MARQUAGE DES SORTIES

83. 1)

~ au moyen de panneaux et signalées de la fagon prescrite par le

2)

MAINTIEN QU
B4,
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DE SECOURS ET DE SAUVETAGE

L*opérateur doit s'assurer que tous les membres d'équipage sont
compétents dans 1l'utilisation de 1'équipement de secours et de
sauvetage requis & bord et gqu'ils connaissent les procédures d' urgence
applicables ; il s'assure en outre que les membres d'équipage s'exercent

au moins une fois l'an aux procédures d'évacuation d'urgence approuvées
pour cet aéronef,

L'exploitant doit s'assurer que les passagers sont informés, avant le
décollage, du lieu et du fonctionnement des ceintures de sécurité,

des sorties de secours, des gilets de sauvetage, des mazques & oxygéne
et de tout autre équipement de secours prévu pour usage individuel.

L'exploitant doit s'assurer que les passagers sont informés, avant le
décollage, du lieu ou est conservé l'équipement de secours principal
prévu pour l'usage collectif, :

En cas d'urgence, le pilote commandant de bord s'assure que les
instructions requises par la situation sont transmises aux passagers.

Toutes les sorties et issues de secours de 1l'aédronef sont indiquées

Directeur.

Les instructions de fonctionnement des sorties et issues de SECOUTS
doivent &tre bien en vue et lisibles, tant de jour gque de nuit.

NIVEAU DE COMPETENCE DES PILOTES

Un pilote ne peut piloter ou 8tre autorisé par un exploitant & piloter
un aéronef en qualité de membre d'équipage de conduite lors d'opérations
de travail ou de transport aérien s'il n'a pas &tabli, soit auprés

d'un pilote inspecteur agréé, soit auprés de toute personne autorisée,
qu'il possede les connaissances techniques et la compétence en matiére
de pilotage et de procédures d'urgence applicables i cette catégorie
d'aéronef et au type d‘'opérations env1sage ; 11 doit avoir établi ces
preuves :

a) dans les six mois précédant le vol, dans le cas d'un vol de
transport aérien effectué selon les regles de vol IFR ;

- b) dans les douze mois précédaht le vol, dans tous les autres cas..

COMPETENCES

85. 1)

DU PILOTE COMMANDANT OE BORD

Un pilote ne peut agir en qualité de commandant de bord d'un aéronef
effectuant des opérations de transport aérien sur une route donnée
que

‘i’,
{
3
{

REETERERTS

i s

a) s'il a établi auprés de 1 'exploitant qu*il a une bonne connaissance
de la route empruntée, des zérodromes devant &tre utilisés ainsi

que :
i) ' du relief et des altitudes minimum de sécurité j
ii) des conditions météorologiques saisonnigres ;
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2) Un aéronef ne peut poursuivre son vol en direction de 1'aérodrome :
envisagé pour 1l'atterrissage que si les derniers renseignements météoro-
logiques disponibles indiquent que les conditions prévalant & cet
aérodrome (ou sur au moins un aérodrome de dégagement) seront, & 1'heure
d'arrivée prévue, su moins égales ou supérieures aux minima météorolo-
giques fixés.

3) Sauf cas d'urgence, un aéronef ne peut poursuivre son approche pour
atterrir sur un aérodrome au-deld d'un point & partit duquel il enfreint
les minima météorologiques fixés pour cet aérodrome.

CONDITIONS METEDRDLOGIQUES

90. 1) Un vol devant se dérouler dans des conditions de vol & vue ne peut
étre entamé que si le pilote commandant de bord dispose de messages
d'observations météorologiques récents et de prévisions établissant
que les conditions météorologiques de vol & vue ainsi que les conditions
a l'aérodrome de destination sont telles que le vol peut se dérouler
dans des conditions de vel & wue.

2) Lorsque les conditions météorologiques en route ne s'inscrivent plus
dans les minima fixés pour les conditions de vol & vue, le pilote de
1'aéronef ne peut poursuivre son vol, sauf cas dturgence, au-deld du
point & partir duquel il peut revenir & son point de départ ou atterrir
au premier endroit convenable ; il peut toutefois poursuivre son vol
aux instruments s'il peut satisfaire & toutes les conditions que le
présent réglement impose & ce type de vol,

3) Sauf ce qui est dit & l'article 91, un vol devant se dérouler dans des
conditions de vol aux instruments ne peut &tre entamé que si les
renseignements météorologiques disponibles indiquent que les conditions
météorologiques prévalant a l'aérodrome envisagé pour 1l'atterrissage
(ou sur au moins un aérodrome de dégagement) seront, & l'heure d'arrivée
prévue, ‘au moins égales ou supérieures aux minima météorologiques fixés
pour cet aérodrome lorsqu'il est utilisé comme aérodrome de dégagement

REGLES APPLICABLES AUX AERODROMES DE DEGAGEMENT

91, 1) L'octroi d'autorisation de vol aux instruments sur le territoire
vanuatuan est régi, en matigre de conditions météorologiques, par les
dispositions suivantes i

a) la désignation, au plan de vol, d'un ou plusieurs aérodromes de
dégagement n'est pas obligetoire lorsque les prévisions météorologiques
pour les aérodromes de parcours et de fin de parcours spécifiées au
plan de vol établissent que les conditions météorologiques sur chacun
de ces aérodromes seront, & l'arrivée du vol, égales ou supérieures
a ce qui suit :
une masse nuageuse inférieure ou égale & quatre huitigmes, établie
4 une base de 1000 pieds au-dessus de celle fixée pour 1l'atterrissage
sur cet aérodrome 3 une visibilité de 5 kilometres ;

b) la désignation, au plan de vol, d'un ou plusieurs aérodromes de
dégagement est obligatoire lorsque les prévisions météorologiques pour
les agérodromes de parcours et de fin de parcours spécifiés au plan
de vol établissent que les conditions météorologiques sur chacun
de ces aérodromes seront, & l'arrivée du vol, inférieures aux conditions
minimales spécifides & l'article a).
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Pour les vols au-deld de Vanuatu, le plan de vol mentionne au moins
un aérodrome de dégagement, sauf cas particuliers approuvés par le
Directeur ou 1'aérodrome d'arrivée préwvu est isolé et gu'il n'existe
aucun aérodrome de dégagement approprié.

FERMETURE DES AERODROMES

92,

RESERVES DE

93.

1)

2)

3)

1)

2)

Le Directeur peut prescrire les conditions dans lesquelles un aérodrome
agréé ou endroit autorisé peut &tre fermé & tout ou partie de la
circulation aérienne 3 il nomme en outre les personnes habilitées &
fermer ces aérodromes.

Sur avis de fermeture d'un aérodrome en application du paragraphe 1,
un aéronef ne peut &tre exploité en contravention des conditions de
fermeture, '

Sur avis de fermeture d'un aérodrome en application du paragraphe 1,
un aérodrome ne peut effectuer unme approche sur cet aérodrome dans le
but d'y atterrir ni, en cas de fermeture dictée par les conditions
météorologiques, pour s‘assurer de la possibilité d'y atterrir.

CARBURANT ET DE LUBRIFIANT

Un vol ne peut étre entamé gue si la quantité de lubrifiant et de
carburant transportée est suffisante pour achever le vol en toute
sécurité compte tenu des conditions météorologiques et de tout retard
prévu pendant le vol. Une réserve est en outre transportée pour faire
face a d'éventuels probleémes et permettre & l'aéronef d'atteindre un
aérodrome de dégagement si nécessaire.

lLa quantité du lubrifiant et de carburant prescrite au présent

article ne peut &tre inférieure & celle permettant & un aéronef :

a) d'atteindre un aérodrome préwu au plan de vol et de poursuivre son
vol pendant 45 minutes, lorsque la désignation d'un aérodrome de
dégagement au plan de vol n'test pas obligatoire ;

b) lorsque la désignation d'aérodrome de dégagement est obligatoire,

soit

i) d'atteindre la destination préwue au pian de vol, d'aller
de 1a jusqu'a un aérodrome de dégagement et de poursuivre
ensuite son vol pendant 45 minutes, soit :

ii) d'atteindre un aérodrome de dégagement en passant par tout

point spécifié, de poursuivre son vol pendant 45 minutes

(si ce laps de temps n'est pas inférieur & celui requis pou:
atteindre l'agrodrome prévu au plan de vol) et de continuer
le vol pendant 2 heures & partir de ce point ;
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c) d'atteindre la destination prévue et de poursuivre son vol
pendent 2 heures, lorsqu'il n'existe aucun aérodrome de dégagement
appraoprié.

3) Les dispositions du présent article ne peuvent 8tre interprétées de
fagon & empécher le pilote commandant de bord de modifier le plan de
vol pendant le vol pour dérouter 1'aéronef sur un autre aérodrome ;
les dispositions du présent article deviennent toutefois applicables
& compter du point ol le vol a été modifié.

4) Les dispositions du présent article s'appliquent aux avions équipés
de moteurs alternatifs., Par publication d'Instructions pour la sécurité
aérienne, le Directeur peut définir les réserves du lubrifiant et de
carburant imposées aux avions éguipés de turbomachines ainsi qu‘aux
aérodynes autres que les avions,

UTILISATION DES BALLONS CAPTIFS ’

94, Sauf permission du Directeur et sous réserve du respect des conditions i
gu'il peut imposer, il est interdit d'utiliser des ballons captifs,
ballons cerf-volant ou dirigeables amarrés en tout lieu ;

a) situé dans une zone de contrfle ;

b) situé dans les trois milles d'un aérodrome ou

c) situé & plus de 200 pieds au-dessus du niveau du sol.

AVITAILLEMENT EN CARBURANT ET PRECAUTIONS AU SOL CONTRE L 'INCENDIE

95. Le Directeur peut prescrire les conditions dans lesguelles doit se
dérouler l'avitaillement en carburant ainsi gue les précautions contre
1'incendie gue doit prendre le personnel au sol qui effectue l'avitaille-
ment. ' :

REGLES DE L'AIR ET CONTROLE DE LA CIRCULATION AERIENNE

PRIODRITE DE PASSAGE

96. 1) Un aéronef qui jouit de la priorité de passage en vertu du présent
article maintient son cap et sa vitesse ; les dispositions du présent
article ne déchargent pas le pilote commandant de bord des responsabilités
gui lui incombent en matizre de prévention des abordages. '

2} L'aéronef requis, aux termes du présent réglement, de ne pas géner le {
passage d'un autre aéronef évite de voler au-dessus ou au~dessous de ’
cet appareil ou de couper sa route vers l'avant, sauf s'il passe au
loin.

3) Lorsque deux aéronefs s'approchent 1'un de ltautre de face ou guasiment

et gqu'il existe un risque d'abordage, chacun d'eux modifie son cap vers la
droite.’ '
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Lorsque deux aéronefs maintiennent des caps convergeants environ
& la méme altitude, 1'aéronef ayant 1'autre appareil sur sa droite
lui ceéde le passsge  ; toutefois :

a) lea aéronefs motopropulsés cédent le passage aux planeurs ;
b) les aéronefs motopropulaés cédent le passage & tout aéronef
effectuant un remorguage, y compris celui d'un autre aéronef,

L'aéronef qui se fait dépesser a la priorité ; 1l'aéronef dépasaant,
qu'il monte, descende ou évolue & l'horizontale, s'écarte du passsge
du premier appareil en modifisnt son cep vers la droite j aucune
modification ultérieure des positions relatives des deux appsreils ne
peut exempter l'adronef dépsssant de cette obligation et ce, juaqu'a

ce qu'il soit complétement hors de portde,

Aux fins d'interprétstion du paragraphe 5, l'expression "séronef
dépassant" désigne un aéronaf gui ss rapproche d‘un autre par l'arriere,
sur une droite forment un angle de moins de 70 degrés avec le plan de
symétrin du deuxibme eppareil ; en d'autres termes, sa position par
rapport au deuxiéme adronef eet telle que, de nuit, il ne pourreit voir
sucun de ses deux feux de navigstion avant.

Les dispositions suivantes s'appliqusnt sux adronefs effectuant ou se
préparant & effectuer un stterrissage

a) les méroncfs en vol, au sol ou sur 1'eeu doivent ls priorité & tous
les aéronefs qui atterrissent ou ont commence leur approche finale
en vue de l'stterrissage ;

b) lorsgue deux aérodynes ou plus s'approchent d'un aérodrome pour
y stterrir, ceux qui dvoluent & la plua haute asltitude ctédent le
passage 4 ceux qui se trouvent & ume altitude inférieure ; ces
derniers ne peuvent tirer partie de cette régle pour couper le
passage d'un aséronef qul effectue son approche finule en vue de
1'gtterrissoge, ni pour dépesser cet adronef,

Nomobslant les dispositions de l'slinéa b) du paragrephe 7, les
adrodynes motopropulsds cddent le passage aux planeurs.

Tout adronef doit laisser le paseage & l'adronef gqui, & l'évidence,
est forcé d'atterrir,

Ltaéronef sur le point ds décoller s'aseure auparsvant qu'il n'existe
aucun risque d'sbordage avec tout autre aéronef.

Lorsqu'ils se déplacent sur l'aire de mouvement d'un aérodrome :

a) les séronefs et lea véhicules cddent le passsge aux aéronefs gui
décollent ou atterrissent et, lorsqu'un aéronef est remorqué, 1l
incombe au responsable du remorqueur de respecter les dispositions

- du présent paragraphe ;

b) les véhicules cddent le passage aux aéronefs et aux véhicules
remorquant des séronefs.
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VOL EN FORMATION

97. 1) Les aéronefs ne peuvent voler en formation, sauf sur arrangement
préalable des pilotes commandants de bord de ces appareils.

2) Les aéronefs évoluent en maintenant entre eux une distance propre
a éviter tout risque d'abordage.

AERCGNEFS CIRCULANT SUR L'EAU

98. lLes aéronefs circulant sur ou prés de la surface de 1'eau sont tenus
au respect des dispositions des r&glements internationaux pour la
prévention des abordages en mer,

EVOLUTION DES AERONEFS DANS LES ZONES DE CIRCULATION D'AERCGDROME

99, Un aéronef ne peut évoluer dans une zone de circulation d*aérodrome,
sauf en vue d'un atterrissage, d'un décollage ou aux fins d'observation
du balisage au sol pour effectuer un atterrissage, s'il n'a pas obtenu
au prealable 1'autorisation de 1l'organe du contrf8le de la circulation
aérienne en place & cet aérodrome.

REGLES DE CIRCULATION D'AERODROME

100, 1) Lle pilote commandant de bord d'un aéronef évoluant au-dessus ou &
proximité d'un aérodrome, au sein ou en dehors de la zone de circulation
de cet aérodrome, doit :

a) observer la circulation d'aérodrome afin d'éviter un abordage ;

b) se conformer au circuit de circulation formé par lea autres aéronefs
ou se tenir & l'écart de l'espace aérien dans lequel ce circuit
est formé, '

2)  Sauf instruction contraire de 1'organe responsable du contréle de la
circulation adrienne, le pilote commandant de bord d'un aéronef évoluant
au-dessus ou & proximité d'un aérodrome :

a) prend tous ses virages sur la gauche lors de l'approche en vue de
1'atterrisaage ainsi qu'aprés le décollage ; dans les aérodromes ol
des procédures différentes ont été mimes su point ou prescritea par
le Directeur, ces dernidres procédures sont applicables ; ce
paragraphe ne s'applique toutefoia pas aux aéronefs qui effectuent
des opérations agricoles ou qui dispensent, dans ce domaine, une
formation approuvée et qui

i) sont exploités & partir d'un aérodrome qui dispose d'un
organe d'information de vol et affiche la signalisation
au sol prescrite pour indiquer gque des opérations agricoles
e'y déroulent j

ii} sont exploités & partir d'un asérodrome qui ne dispose
‘ pas des servicee susdits mais affiche la signalisation au
sol spprouvée pour indiquer que des opérations agricoles
s'y déroulent j ou
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iii) sont exploités & partir d'un aérodrome privé et non
agréd. .

b) sous réserve de 1'alinéa c) ci-desseus ot sauf si la sécurlté et la
performance des aéronefs en exlgent autrement

iy atterrit et décolle dans la direction du "T" d'atterrissage
vigé au paragraphe 1, alinéa g) de 1'article 139 ou

ii) atterrit et décolle au vent sur les aérodromes ne disposant
pas de "T" d‘atterrissage ;

c) décolle et atterrit, sur les aérodromes disposant de pistes aménagées,
conformément aux procédures prescrites par le Directeur ou aux
consignes de l'organe dufcontrﬁle de la circulation aérienne intéressé.

Sur les aérodromes ol la circulation des aéronefs n est pas limitée

a des pistes aménagées et ol aucune procédure contraire n'a été prescrite,
le pilote commandant de bord manoeuvre l'aéronef conformément aux régles
suivantes 3

a) l'aéronef atterrit sur la droite de tout autre aéronef gui s'est
déja posé, qui est sur le point de se poser, qui décolle ou qui est
sur le point de décoller ;

b) l'aéronef décolle sur la droite de tout autre aéronef qui a déja
amorcé son décollage ;

c) lorsqu'il décolle ou atterrlt, 1'aéronef doit ménager & sa droite
un espace suffisant pour permettre 3 d'autres adronefs de décoller
ou atterrir ;

d) aprés lt'atterrissage, 1'aéronef vire & gauche pour bien observer
la circulation de l'aérodrome et s'écarte au plus vite de lfaire
d'atterrlssage 3 . :

e) dans ses manoeuvreéfau‘sol, 1taéronef se déplace dans la direction
d'atterrissage H

1'géronef peut tuutefols COUper 1'aire d'atterrissage si au cours
de cette manoéuvre ‘tous les virages sont effectués sur la gauche et
sl 1l'aéronef cide le passage & tout autre appareil en train de
décoller ou d'atterrlr.

Pux aerodromes disposant d'un organe du contrfle de la circulation

aérienne, le pilote commandant de bord d'un agronef Falsant partie de
la circulation de cet. aerodrome doit s

a) assurer une vellle,contlnue sur la fréquence radio désignée du
contrfle de la circulation aérienne ou, si cela est impossible,
assurer l'observation de la signalisation au sol ou du balisage
lumineux pouvant B8tre affiché par l'organe susdit ;

b) aviser l'organe du contrfile de la circulation aérienne de la nature

~de tous les déplacements qu'il envisage et obtenir son autorisation
avant de s'engaeger sur l'aire de manoeuvre j

c) obtenir soit par radio, soit grice & un signal lumineux, l'autorisatio

préalable de l'organe susdit pour toute manpeuvre relative a la
circulation au soly & l'atterrissage ou au décollage.
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Le pilote commandant de bord qui, dans l'exercice du pouvoir
discrétionnaire vis¢ au paragraphe 2 alinéa b), décolle ou atterrit
sous le vent, ne prend aucune mesure susceptible de mettre d‘autres
aéronefs en danger ; il lui incombe d'éviter toute situation pouvant
donner lieu & un abordage avec les autres aéronefs de la circulation
d'aerndrome. :

Aprés avoir atterri sur une piste aménagée, les aéronefs s'en écartent

-~ au plus vite et se déplacent conformément aux instructions de l‘organe

du contrdle de la circulation aérienne basé dans cet aérodrome.

Dans le présent article, 1l'expression "piste aménagée" désigne une
aire définie, sur un aérodrome terrestre, qui a été sélectionnée ou
aménagée afin de servir, sur aa longueur, au roulement des aéronefs
au décollage ou & l'atterrlssage et qui a été déclarée piste aménagée

par le Directeur.

Le pilote d'un aérdhéf ﬁe:peut prendre un virage aprgs le décollags
avant d'avoir attelnt une altltude d*au moins 500 pieds au-dessus du
sol, sauf si g '

a) un virage est nécegéairé poUr maintenir l'espacement imposé par
rapport 2 tout obstacle situé sur la trajectoire de décollage ;

b) le virage est eFfectué dans le cadre d'une féte ou revue aéronautique
et a été approuvé :

c) l'aéronef se llvre a des opérations agricoles ou dispense une
formation en vol dans ce domaine, & partir d'un aérodrome privé et
non agréé et le virage est tel que l'aéronef ne survole ni ville,
ni zone habllltée ;

d) l'aéronef se l;vre h des opératlons agricoles ou dispense une

formation en vol dans ce domaine, & partir d'un aérodrome (ni privé
ni non agréé), que le virage est tel que l'aéronef ne survole ni
ville ni zone habitée et que :

i) -ce virage a été approuvé par le contréle d'asrodrome,
- 8'il en-existe et

ii) 4 défaut de controle de la circulation aérienne ou de tout
‘gervice d'aérodrome, une signalisation su sol approuvée
permet d'1nd1quer que des opérations agricoles s'y dé—
roulent

e) ltaéronef remorque un planeur, la securlté impose de négocier un
tel virage et que :

i) - ce v1rage a été approuvé par le contrfle d'aérodrome

lorsqu'11 ex1ste un contrfle de la circulation aérienne
et - :
ii) ‘.' é défaut de contréle de la circulation aérienne ou de

tout service d'aérodrome, une signalisation au sol
approuvée permet d'indiquer que le remorguage d'un planeury
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PLANS DE VOL

f
101. 1) Le Directeur peut prescrire la procédure de dép8f des plans de vol
par les pilotes commandant de bord auprés des organes des services
de la circulation aérienne.

2} Le Directeur peut prescrire toutes procédures et conditions spéciales
relatives aux plans de vol.

PLANS DE VOL EXPLOITATION

102. 1) Un aéronef ne peut entreprendre un vol soumis aux régles de vol aux
instruments ni, dans certaines circonstances définies par le Directeur,
soumis aux régles de vel & vue si le pilote commandant de.berd n'a
pas, avant le départ du vol, établi et certifié un plan de vol exploi-
tation, dans la forme et eontenant les renseignements prescrits par
le Dlrecteur.

2)  Le Directeur peut exiger d'un exploitant qu'il conserve les ou des
plans de vol exploitation pour une période donnée, n'excédant pas douze
mois & compter de la date du vol,

DESIGNATION DE L'ESPACE AERIEN

103, Pour assurer la sécurité des aéronefs et faciliter la navigation
aérienne, le Directeur peut, de fagon ponctuelle, prescrire les zones
de ecirculation d*aérodrome, les zones de contrfile, les voies aériennes,
les régions de eontrfle, les régions de contrble terminales, les régions
supérieures de contrfle, les régions de vol a faible hauteur, les
routes & faible altitude, les régions d'instruction, les régions de vol
de planeur, les zones de largage de parachute, les régions d'information
de vol et les points de compte-rendu désignés ; il peut en outre
preserire toutes Les procédures et conditions spec1ales gqui s'y rappor-
tent.

REGLES D'EXPLOITATION

104, Les aéronefs en vol sont exp101té5 selon les riagles de vol & vue
(VFR) ou les rigles de vol aux instruments (IFR).

REGLES DE voL A VUE

105. Tout vol entrepris conformément aux conditions prescrites par le
' Directeur en application de 1l'article 106 est désigné, au présent
reglement, comme'ent:epris gelon les régles de vol & vue.ou "vol VFR™.

CONDITIONS REGISSANT LES VOLS VFR

106, - Le Directeur prescrit les conditions (y compris celles relatives 3 la
distance des nuages et & la visibilité) devant étre observées par
les pilotes commandant de bord d'un aéronef évoluant selon les régles
de vol & wue.
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INTERRUPTIUN DES OPERATIONS AERIENNES VFR

167.

Un organe du contrﬁle de la c1rculaL10n aérienne peut, pour des
motifs de sécurité, . 1nterrompre certaines ou toutes les operatlons
aériennes entreprlsES ‘selon les régles de vol & vue au sein d'une
zone de contréle ou: a proxlmlte d'un aérodrome controlé.

TABLEAU DE NIVEAUXDE CROISIERE

108. 1)

2)

3)

Le Directeur préscpit-qn tableau de niveaux de croisitme, adapté
aux routes magnétiques, qui indique les altitudes ou. niveaux de vol
auxquels un aéronef'doit s'établir lorsque l‘ordre lui en est donné.

Le Directeur prescrlt la procedure de réglage des altimétres de
bord. ;

Tout aéronef tenu d'chserver les données flgurant au tableau de
niveaux de croisizre maintient son altitude ou niveau de vol grace
a4 un altlmétre de bord, réglé selon la procédure prescrite.

CLASSIFICATION DES VOLS IFR

109, 1)

Tout vol qui s 1nscr1t dans 1'une des categorles suivantes est
classé comme vol aux instruments -

a) vol entrepris dans des condltlons météorologiques de vol aux
instruments ;

b) vol de nuit, sauF ce qui est dit su paragraphe I de l'article 48 ;
e) vol rellant des- p01nts 31tues a4 plus de 100 milles d'une terre 3
d) vol pour lesquels a éte depose un plan de vol IFR ;

e) tous autres uol'“'ouvant 8tre prescrlts par le Directeur.

Nornobstant les dlspo ;tlons du paragraphe 1, alinéa c), le Directeur
peut autorlser un vol“VFR sur une distance de plus de 100 milles
d'une terre, dans 1e &condltlons qu'il prescrit.

PROCEDURES APPLICABLE% AUX VOLS IFR

110. 1)

2

Le Directeur peut prescrlre les conditions et les procédures
applicables aux aeronefs exploltés selon les reégles de vol aux

instruments,

En vue de l‘exploltatlon d'un aérodrome, le Directeur peut prescrire

- les procédures” d'approche aux instruments ainsi que d'approche

3)

COMPTE-RENDU DE
11.

interrompue.

Le pilote commandant‘de bord qui souhaite atterrir sur un aérodrome

faisant 1'objet de procédures prescrites en application du paragra-

phe 2), est tenu au respéect desdites procédures lorsque les conditions
météarologiques préuglant au moment de l'atterrissage le justifient.

POSITION

. En vue du contréle de la circulation aérienne, le Directeur peut

prescrire les circonstances dans lesquelles un aéronef doit rendre
compte de sa position.-

veoleeenl
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COMMUNICATIONS RADIO DES VOLS IFR

112,

Le Directeur peut prescrire les conditiors régissant les communica-
tions radio des vols entrepris selon les régles de vol aux instru-
ments ainsi que la procédure que suit le pilote commandant de bord.
s'il est incapable d'établir cette communication,

ALTITUDE DES VOLS IFR

113,

Les aéronefs effectuant un vol de croisiere en palier selon les
regles de vol aux instruments maintiennent :

a) 1'altitude ou le niveau de vol autorisé par le contrfle de la
eirculation adrienne, lorsqu'ils évoluent dans un espace aérien
contrbélé

b) 1'altitude ou le niveau de vol indiqué au tableau IFR de niveaux

de croisidre prescrit par le Directeur, lorsqu'ils évoluent en
dehors dtun espace aérien contrélég,

INSTRUMENTS, EQUIPEMENTS ET DISPOSITIFS DE SECURITE

INSTRUMENTS ET EQUIPEMENTS MINIMUMS

114,

Les aéronefs vanuatuans transportent au minimum sur tous les vols
qu'ils effectuent les instruments, équipements et dispositifs de
sécurité suivants @

a) une trousse de premier secours, dont l'1mp0rtance est fixée par
le Directeur j

b) un sidge équipé d'ume ceinture de sécurité agréée pour chaque
personne a bord. Dans les adronefs se livrant & l'acrobatie
aérienne, autorisdes 3 &tre utilisdées dans ce but ou effectuant
un travail aérien, tous les sidges sont équipés de harnais de
sécurité agréés j il est entendu toutefois gqu'un sidge distinct
n'est pas nécessaire pour les enfants de moins de 3 ans portés
par un adulte et qu'un sidge unique peut étre occupé par 2 enfants
si leurs poids combinés n'excédent pas 77 kilogrammes, s'ils sont
assis cOte a cfHte et si la ceinture de sécurité, lorsgu'elle doit
étre attachée, permet de les maintenir tous deux sur le sikge ;

¢) un harnais de sécurité agréé pour chaque sidge de 1l'équipage
de conduite, dans les aéronefs d'un poids maximum au décollage
~certifié supérieur & 5700 kilogrammes et se livrant au transport
de passagers. Les harnais de sécurité montés sur les sigges des

pilotes comportent un dispositif permettant de retenir automatique-  |

ment le buste de l'occupant du sigge en cas de décélération
brutale

d) des extincteurs, dont le nombre et la capacité sont fixés par le
Directeur ;

e) une hache dans chaque aéronef aménagé en cabines et, lorsquton
ne peut pas communiquer entre les différentes cabines prévues
pour l'équipage et les passagers, une hache dans chacune des

- cabines
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une ou plusieurs cartes couvrant la totalité du parcours
emprunté lors du vol envisagé ;

un anémométre

un altimétre ;
un compas magnétique ;

une jauge pour chaque réservoir de carburant autres que les
réservoirs auxiliaires ;

un tachymétre pour chaque moteur ;
un indicateur de .pression d'huile pour chague moteur ;

un indicateur de pression de carburant pour chaque moteur, le
cas échéant ;-

un indicateur de température du liquide de refroidissement
pour chaque moteur doté d'un systéme de refroidissement par
liquide ;

un manométre d'admission pour chaque moteur suralimenté ou équipé
d'une hélice & vitesse constante 3

un indicateur de position du train d'atterrissage, s'il est
escamotable 3

un indicateur de position des volets, si 1'aéronef en est équipé ;
le Directeur peut toutefois approuver 1l'exploitation d'un aéronef
ne disposant pas de cet indicateur lorsqu'il est possible de
déterminer la position des vollets par observation & partir du
poste de pilotage ou par tout autre moyen ;3

lors de vols se poursuivant a plus de 20 milles nautiques d'un
aérodrome, une montre ou horloge précise indiguant heures, minutes
et secqndes H

un indieateur de température d'huile pour chaque moteur d'une
puissance d'arrét homologuée supérieure a 250 chevaux ;

un indicateur de température de culasse de cylindre pour chaque
moteur doté d'un systeme de refroidissement par liquide d'une
puissance d'arr&t homologuée supérieure & 250 chevaux ;

pour tous les aéronefs marins, des équipements pouvant émettre
les signaux sonores et lumineux requis par les réglements
internationaux pour la prévention des abordages en mer ;

pour tous les aéronefs marins d'un poids total supérieur &
2300 kilogrammes, une ancre et une amarre de mouillage, une
ancre marine et les appareils nécessaires a la manoeuvre
autonome de 1'agronef sur l'eau ; :
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w) lors d'un survol de l'eau, au-deld de la.distance de :
descente permettant d'atteindre un'poit dlatterrissage sQr,
un gilet de sauvetage ou autrerdispositif de flottaison & usage
individuel pour chaque personne & bord ; il est entreposé en
un lieu facilement accessible & partir du sitége ou de la
couchette de la personne 4 qu1 il est destiné ;

x) un indicateur de décrochage & bord des aéronefs effectuant les

opérations de travail aérien définies par le Directeur.

INSTRUMENTS ET EQUIPEMENTS DES VOLS IFR

115, Outre ce qui est dit & l'article 114, les instruments, équipements
: et dispositifs de sécurité suivants sont transportés pour tous les
vols effectués selon des régles de vel aux instruments :

a) un systéme d'éclairage des instruments de bord du poste de
pilotage et des ampoules de rechange ;

b) un dispositif électrique de dégivrage pour chaque anémométre ;
c) un variometre ;

d) un indicateur de virage et d'inclinaison ;

e) un indicateur gyroscopique de virage i

f) un horizon gyroscopique ;

g) un altiméire sensible ;

h) un thermométre extérieur ;

i) une montre ou horloge précise indiguant heures, minutes et
seconde 3

Jj) des témoins indiquant gue les alimentations des instruments
gyroscopiques fonctionnent normalement ;

k) un groupe électrogdne d'une capacité adéquate ;
1) un stock de fusibles de rechange (25%) ;

m) un indicateur de température de l'air du carburateur de chaque
moteur ;

n) un anémométre, outre celui qui est prescrit a l'alinéa f)
de ltarticle 114,

INSTRUCTION EN MATIERE DE vOL IFR

116. Sous réserve des conditions qu'il peut imposer, le Directeur peut
exempter de tout ou partie des prescriptions de 1l'article 115
les vols d'instruction IFR, effectués dans des conditions météoro-
logiques de vol & wvue, ayant fait 1l'objet d'un plan de vol IFR.
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INSTRUMENTS ET EQUIPEMENTS DES VOLS DE NUIT

117, 1) Seuf dispositions contraires et outre ce qui est dit éux'
: articles 114 et 115, les instruments, équipements et dispositifs
de sécurité suivants sont transportés sur tous les vols de nuit :
a) les feux de navigation prescrits au présent.réélement 3
b) un bon éclairage de tous les poétes d'équipage ;
c) une lampe électrique pour'chaque membre d'équipage.

2) . Sauf prescriptions cohtralres, les instruments suivants do;uent
étre éclairés, lumineux ou flucrescents, dans la. mesure indiquée
par le Directeur ; '
a) anémométres ;

b) altimétres ;

c) indicateurs de virage et d'inclinaison ;
d) indicateurs gyroscopiques de virage ;
e) horizons gyroscopiques ;

f) variometres j

g) compas magnétiques j

h) horloges et montres ;

i) tachymztres ;

k) indicateurs‘de pression d'huile ;

1) jauges de carburant ;

m} indicateurs de pression du carburant ;

n) indicateurs de position du train d'atterrissage

0} indicateurs de position des volets,

INSTRUMENTS REQUIS POUR LLES OPERATIONS DE TRANSPDRT AERIEN

118, ' Outre ce qui est dit aux articles 115, 116 et 117, les instruments,
équipements et dispositifs de sécurité suivants sont transportés
sur tous les vols effectués par des aéronefs se livrant au trans-
port aérien 3

AT
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a) les équipements d'alimentation en oxygéne ainsi que des
reserves suffisantes en oxygéne , & l'usage des passagers
et des membres d'équipage, lorsque le présent réglement

impose le transport d'oxygene i

b} un pistolet de signalisation pyrotechnique ainsi que 6 cartouches .
de signalisation vertes et 6 rouges, sur les vols internationaux j;

c) les dispositifé d'enregistrement de vol prescrifs par le
Directeur ;

d} pour les vols effectués dans des régions ol peut prévaloir
une atmosphére givrante :

i) les équipements d'antigivrage et de dégivrage des ailes,
de la gueue, des gouvernes, des moteurs, des hélices ainsi

gque du pare-brise du poste de pilotage, pour dégager le

champ de vision ;

i1)  un dispositif de protection des ensembles aériens fixes et
des goniom&tres non-escamotables, destiné & garantir leur
installation électrique ou leur fonctionnement contre les
accrétions de glace ;
e) pour les vols de nuit 3
i) deux phares d'atterrissage ;
ii) au moins une lumigre dans chague cabine de passagers ;
f) sur les vols nécessitant le concours d'unm navigateur s
i) un pupitre de lecture des cartes ;j

ii)  un dérivometre ;
iii) wun compas astronomique ;

iv)  un compas magnétique supplémentaire si celui prévu &
l'article 104 n'est pas dans le champ de vision du navi-
gateur ;

v) un sextant ;

vi) les instruments, almanachs et tables de navigation ;

g) sur les vols nécessitant le concours d'un navigateur, si celui~
ci ne peut lire facilement les instruments du pilote, des
instruments supplémentaires sont mis & sa disposition, savoir :
i) un anémométre 3
ii)  un altimdtre
iii) un compas magnétigue ;

iv} un thermomi&tre extérieur,
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RADAR METEOROLOGIGUE

- 119. 1) Tout avion & turbomachines d'un poids maximum excédant ‘
- 5700 kllogrammes est equ1pe d'un radar météorologique de conception
agréée,

2) Le Directeur preécrit les conditions dans lesquelles les avions
visés au parsgraphe 1 peuuent 8tre exploités 'sans le radar requis.

INSTRUMENTS DES AERONEFS D‘ENTRAINEMENT

120, . - _Outre les 1nstruments, équ1pements et digpositifs de sécurlte
visés au présent: réglement, les aéronefs destinés & 1'instruction
en double commande, au contrfBle des compétences de 1l'équipage de
conduite ou & l'entrainement au vol aux instruments transportent &
leur bord les instruments, équipements et dispositifs de sécurité
prescrits par le Directeur pour ce type d'aéronef et de vol.

INSTRUMENTS, EQUIPEMENTS ET DISPUSITIFS DE SECURITE

*

121, . 1)  Un aéronef doit transporter & son bord, outre les instruments, ‘
équipements et dispositifs de sécurité prévus au présent réglement
tous ceux imposés 4 ce type d'aéronef ou de vol aux termes du
réglement de navigabilité de 1l'aviation civile visé a l'alinéa
d) de l'article 6 j ces instruments, équipements et dispositifs de
sécurité sont en bon état de fonctionnement pendant le vol.

2) Nonobstant toute disposition contraire du présent reéglement, un
aéronef peut 8tre exploité alors méme qu'un instrument, &quipement
ou dispositif de séocurité requis aux termes du présent réglement ou
du réglement de navigabilité de l'aviation civile est hors de
fonctionnement si 1'aéronef transporte tous les instruments, équipe-
ments et dispobitifs de sécurité mentionnés sur une liste approuvée
des équ1pements de bord minimums pour ce type d'aéronef et d'opéra-
tlon.

3) Le Directeur peut, de fagon ponctuelle, modifier ou écarter les
conditions fixées au paragraphe 1 et dans les articles 114 &
120 lorsque ¢

a) des instruments, équipements st dispositifs de sécurité différents

mais appropriés sont transportés & bord ;

b) les instruments, équipements et dispositifs de sécurité prévus
ne conviennent pas au type d'adronef ou d'opération envisagés.

EQUIPEMENT DE SECOURS ET DE SURVIE

122. 1) Les équipements suivants sont transportés & bord de tout aéronef
qui entreprend un vol comportant le survol de l'eau & la vitesse
de croisigére pendant plus de 120 minutes ou s'éloigne de plus de
400 milles nautiques de la premiére terre sur laquelle il pourrait

~ effectuer un atterrissage d'urgence :
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a) des radeaux de sauvetage, d'une conception agréée par le
Directeur et en nombre suffisant pour transporter toutes les
personnes a bord ; ils sont entreposés de fagon & pouvoir étre
utilisés immédiatement en cas d'urgence et sont dotés des
éguipements de sauvetage (y compris les moyens de survie et
les appareils de signalisation pyrotechnique de détresse} gue
le Directeur estime adaptés au vol entrepris ;

b) au moins un équipement radio VHF de survie de conception
agréée, entreposé de fagon & pouvoir &tre utilisé immédiatement
en cas d'urgence. Cet éguipement est portatif, étanche, flottant,
dispose de sa propre:source d'alimentation et peut étre utilise
en dehors de l'aéronef par des profanes j :

c) pour les aéronefs se llurant au transport de passagers et dont
le poids maximum au décollage est homologué supérieur &
5700 kilogrammes, au moins deux éguipements radio du type visé
4 1'alinéa b) 3

d) un dispositif lumineux, aux fins de repérage, monté sur chaque
gilet de sauvetage ou autre appareil de flottaison & usage
individuel, fransporté en application de ltarticle 114.

lL.e Directeur peut exiger que les équipements suivants soient
installés & bord d'un ou de tous les agronefs évoluant dans des
régions ol les recherches et le sauvetage sont particuligrement
difficiles

a) au moins un émetteur localisateur VHF d'urgence, de conception
agréée, entreposé de fagon & pouvoir étre utilisé immédiatement .
en cas d'yrgence. L'émetteur est portatif, dispose de sa
propre source d'alimentation et peut 8tre utilisé en dehors de
1'aéronef par des profanes ;

b) les appareils.dé signalisation et les équipements de sauvetage
(y compris des moyens de survie) gue le Directeur estime
adaptés & la région survolée.

ALIMENTATION EN OXYGENE

123, 1)

2)

3)

Un aéronef ne peut évoluer & une altitude de 190 000 pieds

ou plus si les conditions prescrites par le Directeur en matigre
d'alimentation et d'utilisation de 1' oxygene transporté a bord
ne sont pas respectees.

Lorsqu'il agit dans le cadre du paragraphe 1, le Directeur peut,

en vue de la sédecurité et du bien 8tre de 1'équipage et des
passagers d'un aéronef, émettre les prescriptions qu'il juge utiles
sur toute question relative & 1l'installation des équipements et

aux conditions et procédures d'utilisation de 1'oxygéne.

Les membres d'éguipage d'un'aérbnef.utilisent 1'oxygene

conformément aux prescriptions édictées par le Directeur en vertu
du présent article.

vof eud57



- 57 -

TITRE 4 -~ FEUX ET SIGNAUX

veoa

RESPECT DU REGLEMENT

124, 1) Les dispositions du présent titre sont appliquées par tous

les aéronefs en vol de nuit ; les aéronefs & la surface de 1l'eau
sont toutefois tenus d'allumer, du coucher au lever du soleil,
les feux prescrits aux articles 126, 127 ou 128 selon le cas
qu*il leur est applicable,

2) Le pilote commandant de bord informe au plus vite le contréle
de la circulation aérienne de la défaillance d'un feu gue
1'aéronef en vol doit afficher aux termes du présent réglement
et gui ne peut &tre réparé. Si la communication ne peut étre -
‘etablle, il atterrlt dés que possible.

" AERODYNES MOTOPROPULSES

125. " 1) Tout aérodyne motapropuisé exploité de nuit, en vol ou sur
‘ l'aire de manoeuvre d'un aérodrome terrestre est équipé des feux
.suivants

‘a) un feu rouge, fixe et découvert , projeté au-dessus et au-
dessous du plan horizontal, dans 1'angle formé entre un point
. droit devant et 110 degrés sur la gauche ;

b) un feu vert, fixe et découvert, projeté au-dessus et au-
" dessous du plan horizontal, dans l'angle formé entre un point
dreit devant et 110 degrés sur la droite ;

¢) un feu blanc; fixe et découvert, projeté vers l'arrigre
au-dessus et au~-dessous du plan horizontal, dans un angle
de 140 degrés également réparti entre la droite et la gauche 3

d) un ou des ‘feux rouges & éclats, visibles dans toutes les
~directions et aussi loin gue possible, dans les 30 degrés
supérieurs €t inférieurs au plan horizontal de l'avion

"il est admis que les aéronefs en circulation au jour d'entrée
-en vigueur du présent réglement qui ne sont pas conformes
aux prescriptions ci-dessus peuvent toutefois &tre exploités
~avec l'autorisation du Directeur, dans des conditions spéciales
fixées aux Instructions pour la sécurité aérienne.

 AERONEFS A LA SURFACE DE L'EAU

126. 1)  Tout aérodyne entrainé par un organe moteur, en marche & la
: surface de l'eau et maitre de sa manoeuvre est tenu dtallumer
‘leg feux ci-dessous :

a) les feux fixes visés a l'article 125 j
b) un Feu blanc, fixe et visible & au moins 5 kilométres,
A 1'avant de l'appareil, dans un angle diédre de 220 degrés

. coupé suivant sa bissectrice par un plan vertical passant
par 1taxe longitudinal de l'aéronef.

2) _Lonsqu il est remorqué, un aérodyne entrainé par un organe moteur
Lon est tenu d'allumer. que les feux fixes visés & l'article 125,
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AERONEFS A LA SURFACE DE L'EAU; NON MAITRES DE LEUR MANDEUVRE

127. = 1) Tout aérodyne & la ‘surface de 1l'eau qui n'est
pas maitre de sa manoeuvre est tenu d'afficher,
12 ou ils sont le mieux visibles, deux feux rouges
fixes, & la verticale 1l'un de 1l'autre, espacés
d'au moins un metre et tous deux visibles, dans
la mesure du possible, de tous les points de 1l'hori-
zon, sur une distance d'au moins 3 kilométresy
de jour et dans les mémes conditions, cet aérodyne
affiche, 14 ol ils sont  le mieux visibles, deux
ballons noirs d'au moins 60 centimétres de diamétre,
a4 la verticale 1l'un de l'autre et espacés d'au.
moins un métre. : '

2) Outre ce qui est dit au paragfaphe 1 :

a) si l'aéronef est sur son erre, il affiche les
feux fixes visés 34 l'article 125 ; ‘

b) si l'aéronef n'a pas d'erre, il affiche seulement
le feu arriére blanc et fixe visé & 1l'tarticle
125, | - -

AERONEFS A LA SURFACE DE L'EAU AU MOUILLAGE

128, 1) Tout aérodyne entrainé par un organe moteur, ancré
ou mouillé a la surface de l'eau est tenu d'afficher.
vers l'avant un feu blanc et fixe, visible de
tous ‘les points -de 1l'horizon sur une distance
d'au moins 3 kilométres ; 'si 1'aérodyne mesure
plus de 50 métres de 1long, cette distance est
diau moins § kilom&tres.

2) Un aérodyne entrainé par un organe moteur est
tenu d'afficher, au sol, deux feux rouges et fixes,
situés & 1la verticale 1l'un de 1lfautre, espacés
d'au moins 1 métre et tous deux visibles, dans
la mesure du possible, de toutes les directions. '

PLANEURS

129, Dans tous les cas ol les dispositions du présent
titre imposent aux aérodynes entrainés par un organe
moteur dfafficher certains feux, les planeurs' sont
tenus d'afficher un feu rouge et fixe, visible dans
la mesure du possiblé, de toutes les directions.

INTERPRETATION

130, . Aux fins d'interprétation des articles 124 a 129

a) un aéronef & la surface de 1l'eau est réputé en
marche lorsqufil n'est - ni échoué, ni arrimé au
sol ou a4 tout objet fixe & terre ou dans 1l'eau;
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b) un aéronef en marche & -la surface de 1l'eau est
réputé avoir de l'erre lorsqu‘il se déplace et

gu‘il a une vitesse relative 4 1'eau ; '

c) un aéronef a la surface de l'eau est réputé maitre
de sa manoeuvre lorsqu'il peut exécuter les manoeu-
vres reguises aux termes du présent reglement
ou des réglements internationaux pour la prévention
des abordages en mer.

STGNAUX

UTILISATION DES SIGNAUX PRESCRITS

131.° . Les signaux prescrits aux articles.133_é 142 ne peuVént
' étre utilisés pour donner des indications différentes
de celles spécifiées au présent réglemeéent.

RESPECT DES SIGNAUX

132. Lorsqu'il regoit ou observe 1'un des signaux visés
aux articles 133 & 142, le pilote commandant de bord
est tenu d'adopter les mesures dictées par. le signal
regu ou observé. ' ' o

TRANSMISSION

133. La transmission ou - l'affichage des signaux visés
aux articles 140, 141 et 142 ne peut étre autorissé
que par le pilote commandant de bord qui agift en
fonction de l'urgence de la situation.

SIGNAUX A L'INTENTION DES AERONEFS -

134. 1) Les signaux lumineux adressés & un aéronef particu-
lier par le contrdle d'aérodrome assument, tant
de jour gue de nuit, la signification fixée au
tableau suivant :

A l'intention deé :
SIGNAL LUMINEUX : : .

=
&

AERONEFS EN VOL AERONEFS AU SOL s

{ : o )

- Vert fixe vveeesess autorisé 3 atterrir autorisé a décoller ?

' rouge fixe .00 aes cédez le passage aux| arrétez 3
autres aéronefs-‘et

demeurez en circuit

i

d'attente
. 1
Série d'éclats verts revenez pour atter- autorisé i circuler,
N rissage o I
Série dféclats rouges| Aérodrome dangereux écartez-vous de _ .
: n'atterrissez pas. l'aire diatterrissase

utilisée T '

: . ' ‘ . . ' < K '75/900I60 .'--0 . °
| . . - &% -




SRR '; A 1¢intentiqn-des 1
STGNAL 'LUMINEUX - ' - —
: AERONEFS EN VOL AERONEFS AU SOL
Séfié”d{éclats‘blanés ‘atterrissez sur cet retournez-é votre
: : .aérodrome et rendez-| point de départ sur
"vous & liaire de sta| 1l'aérodrome
.tionnement
Ecléts'alternés POUf‘ 5Hanger - état dia= danger - état d'a-
ges et verts {...s0. | lerte . S lerte

2) Les dispositions' du présent article ne peuvent.

&tre interprétées de facon & décharger le pilote

commandant ‘de bord de ses responsabilités en matiere

de prévention des abordages:

SIGNALISATION DE LA CIRCULATION AU SOL

135. ' 1} Dans les . aérodromes disposant d'installations
d*accueil de passagers, de déchargement de frét
ou d'installatibns dientretien ou d'avitaillement
en carburants .le Directeur peut exiger de lfexploi-
tant quiil emploie des ‘signaleurs qualifiés chargés

du contrdle de la circulation des aéronefs. sur-

les aires de trafic: Par publication dfinstructions
pour 1a‘seCur1te'éer1enne, le Directeur  peut spéci-
fier les: competences requises & cet effet et flxer
les 51gnaux types utlllSEb dans ce domaine.

STGNAUX EMIS PAR LES AERONEFS‘

136, Les aeronefs utlllsent les 'signaux suivants pour
: accuser recept10n3,de'.signaux lumineux émanant ° du
~contrdéle d“aerodrome 3 '

Ca) de jouﬂ

I) lgp,enLVOl 5 alancement'des.ailes;

IT)  au.sols mouvement des allerons ou de la gouverne

‘ d¢ d1rect10n-5
'b) de nuit :

1) deux éélatsides phares d'atterrissage ou

- IX) ~siflfééf6nefhn?est_paé équipé de phares-d'atter-

" rissage, deux éclats, des feux de navigation.

SIGNAUX PYROTECHNIQUES S

137.  ! - Un smgnal pyrotechnlque rouge - envoyé d'un aérodrdme;

de jour ou de nuitj-indique & un aéronef en vol qu'il-
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n'est pas autorisé & atterrir. Ce signal annule toute
autorisation d'atterrir préalablement accordée.

ZONES INTERDITES ET REGLEMENTEES

138. 1) De jour comme de nuit 1lfenvoi, & intervalles de
10 secondesy d'une série de projectiles qui émettent
en éclatant des lumié&res ou des étoiles alternative-
ment rouges et vertes, indique & un aéronef en
vol qu'il se trouve & proximité d'une zone réglemen~
tée ou interdites .

: 2) Le pilote commandant de bord d'un aéronef auquel
] est adressé le signal visé au paragraphe 1) est
‘ tenu de modifier son cap sur-le-champ pour éviter
la zone interdite ou réglementée.

SIGNALISATION AU SOL

139, 1) Lorsqu'ils sont affichés par un organe des services
de la circulation aérienne; les panneaux de signali-
sation au sol assument la signification qui leur
est attribuée au présent article

a) un panneau carré, horizontal et rouge portant
des diagonales jaunes (figure Nr 1) indique
gu'il est interdit dfatterrir sur 1faérodrome
en question et que cette interdiction peut
durer un certain temps ;

B

Figure-Nr 1

b) un panneau carré, horizontal et rouge portant
une diagonale jaune (figure Nr 2) indique qu'en
raison du mauvais état de 1l'aire de manoeuvre
ou pour toute autre raison; . des précautions

. [ ] ) [l *
particulieres doivent &tre observées lors de
1l'approche en wvue de llatterrissage ou lors
de liatterrissage luiv-méme ;

Figure Nr-2

¢) un signal horizontal blanc en forme d'haltére
(figure Nr 3) indique que les aéronefs doivent
atterrir ou décoller sur une piste et ne circuler

lc./ul.';bz
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-]d) un slgnal horlzontal blanc et -en forme o haltere
s Tportant une: barre 7n01re sur chacune’ des extremltes
';c1rculalres et ta angle' droit par- rapport & la
. longueur - de l’haltere (figure . Nr Q4) 1nd1que que
les. atterrlssages “les décallagES?}Jl peuvent
5 3 des‘ plsteS' mais.: que, sous
ZONes . non__entreten'
les autres manoeuvres des

¥ 1lihori-
alre de - manoeuvre. 1nd1que que
' .e1lesf sbntﬂ afflchees est
sations . Des ‘croix - blanches
émité “dune piste ‘ou portion
ue - la piste ou’ ‘portion de

-un‘e-

Le

-3

—Jaunes,,‘rouges 15”
_ees raux: : g

t rrlssage'horlzontal"blanb'du 6fénge,
g 'dlque la direction dans® “laquelle
o;vent atterrlr ou decoller ';_:(a



savoiry, dans le sens de la jambe du "T" en direction

de la barre supérieure) ;

Figure‘Nr-7;:

h} un disque blanc, affiché horizontalement & c&té
de 1la barre supérieure d'un "T" d'atterrissage
dans le prolongement de la jambe (figure Nr 8},
est un signal de prudence indiquant qu' atterrissa-
ges et .  décollages ne s'effectuent pas tous dans
la méme direction ; .

Figure-Nr—S

i) un ensemble de deux chiffres (figure XNr 9) exposés
verticalement sur la tour de contrdle d'un aérodrome
ou & proximité et clairement visibles pour un
aéronef situé sur 1'aire de manoceuvre; lui indique
1'orientation du- décollage; exprimée en unités
de 10 'degrés par rapport & la dizaine de degrés

la plus proche sur le compas magnétique ;

Figure-Nr-9. .

j) un drapeau exposé sur  la tour de contrdle d'un
aérodrome; sur. une station des services en vol
ou & proximité de ces. bitimentsy <constitué de
12 carrés égaux  colorés alternativement en rouge
et en jaune "(figure Nr 10) indique que 1'aérodrome
fournit un service de 1la circulation aérienne;

Figure-Nr-lOV .f

k) la lettre "C". exposée verticalement en noir su»
fond jaune  (figure Nr 1) et clairement visible
pour les aéronefs situés sur l'aire de manoeuvre,
indique 1'endroit oft doivent &tre effectués les
comptes rendus relatifs aux services de la circula-
tion aérieénney = ' : ‘

Figure-Nn-ll
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2) Une fléche, formée de bandes de tissu blanc, exposée
a la surface d'un. aérodrome (figure Nr 12) indique
que : '

a) des planeurs sont en vols ;

b) des planeurs atterrissent - ou sdnt- reﬁorqués'
dans la direction de la fléche ; . :

c) les cédbles de remorquage trainent certainement
au sol, & quelque distance de la “source de
remorquage, ' dans 1l'alignement des bandes de
signalisation. o -

Figure Nr 12 Nota : la pointe de-la.fléché
ne doit pés Se.situer é_moins
de 60 métres des limites de
l'aérodrome lorsque le remor-~
quage est effectuéd pdr'un aé~
ronef ou par un véhicule. |

3) Un cdne rouge et blanc exposé dans wune zone de

parachutage, pointe dirigée au vent (figure Nr
13) indique qu'un parachutage est en cours.

Figure Nr 13

i

4) Aux aérodromes non contrdlés (autres que ceux
utilisés uniquement pour des opérations agricoles)
ou a ceux fournissant un service . d'information
de vol, une lettre blanche en forme de A (figure
Nr 14) indique dque des opérations agricoles ou
des vols = d'instruction .en = matiére -d'opérations
agricoles sont en cours, :

Figure Kr 14.

SIGNAUX DE DETRESSE

140,

Un aéronef menacé par un - danger grave et imminent
qui ‘requiert une assistance immédiate affiche 1les
signaux suivants, simultanément. ou séparément, . avant
d'envoyer son message ! ' ' ' :

_a)'en“radiotélégfaphie : le signal SOS (...-——;.f)

b) en radiotéléphonie,  1'expression verbale '"MAYDAY"
(correspondant & la prononciation frangaise de-
“M'AIDER" ; | - ‘ ‘
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signaux visuels ou auditifs :

i) le signal S0S en morse (vriamm—uas) envoyé
par un dispositif diémission visuelle ou
sonore -

ii) une succession  de feux pyrotechniques, tirés

4 brefs intervalles, gui émettent 1'un  apreés
l'autre une lumiére rouge unique ;

iii) une fusée & parachute émettant une lumiére
rouge ; '

iv) un appel sonore continu émis par tout dispositif
sonore j

v) le signal avertisseur 4 deux pavillons, corres-
pondant au signal de détresse "NC" du code
international des signaux ;

A \ . .
vi) le signal,“defhej5&” qui consiste en un pavillon
carré ayant au-~dessus ou en dessous une boule
ou un objet analogue.

SIGNAUX D'!URGENCE

141.

1)

Lfaéronef qui wutilise (ensemble ou séparément)
les signaux suivants souhaite signaler des difficul-
tés qui lfobligent & atterrir sans qu’il ait immédia-
tement besoin dfassistance

a) de jour : une . succession de feux pyrotechniques
" blanes 5,

b) de nuit {7

i) une: ‘succession de feux pyrotechniques
blancs ;

ii) 1%allumage et lextinction répétés des
feux affichés par 1t aéronef, effectués
de maniére & pouveoir faire la différence
avec les feux 4 éclats wvisés a 1l'article
125 3

iii) une succession de feux a éclats. blancs

tirés a lfaide d'un appareil de signalisation
ou

iv) 1'allumage et liextinction répétés des
' phares dfatterrissage.

2) L'aéronef qui utilise ensemble ou séparément les

signaux suivants a un message trés urgent a communi-
guer au sujet de sa sécurité, de celle de tout

~aéronef, navire ou autre véhicule, ou au sujet

de la sécurité d'une personne a bord ou en vue

a) en radiotélégraphie. : 1le groupe "XXX" affiché
a trois reprises, de fagon bien espacée, avant
1'appel ;
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b) en radiotéléphonie : l'expression "PAN", envoyée
a trois reprises,; avant l'appel ;

c) une succession_ de feux. pyrotechniques verts
ou de feux a éclats verts envoyés par un appareil
de signalisation.

3) Les signaux prescrits aux paragraphes 1 et 2 sont,
dans la mesure du possible, suivis d'un message
donnant de plus amples explications ; les signaux
radiotélégraphiques  ou radiotéléphoniques. sont
en régle générale adressés i une station particuliére

AUTRES SIGNAUX

142. Les dispositions des articles 140 et 141 ne peuvent
étre interprétées de fagon & empécher le pilote comman-
dant de bord diun aéronef en danger ou en difficulté
dfutiliser tous les moyens dont il dispose pour attirer
ltattention, faire connaitre sa position ou obtenir
de 1'aide. ' : ‘

TITRE § - - OPERATIONS AERIENNES

'CLASSIFICATION DES OPERATIONS ET CONDITIONS D'EXPLOITATION

143. 1) Aux fins d'application du présent réglement, les
opérations aériennes sont classifiées comme suit

a) les opérations : privées, 1lors desquelles un
aéronef n'est ni affrété ni utilisé contre
rémunération §j cette classe embrasse les opéra-
tions suivantes:i.

i) le transport personnel du propriétaire
de 1'aéronef ;

ii) 1le -ﬁrahSpoft personnel diun affréteur
qui pilote 1l'aéronef ; '

iii) le transport personnel d'un ou plusieurs
affréteurs qui sont tous membres de bonne
foi de 1l'organisation ‘a laquelle 1'aéronef

a été affrété ; 1l'un dientre eux pilote.

1'aéronef ;

iv) 1le .tranSport . gratuit de personnes ou de
fret ; -

v) la vérification en wvol d'un aéronef ou
de son équipement ;

vi) les opérations agricoles sur des terres
appartenant: a 1l'exploitant de 1'aéronef;
ces opérations comportent le transport
d'articles ou. de matériaux devant étre
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vii)

viii)

b) le
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largués en vol, ainsi qu'il est dit au
paragraphe 2, alinéa a}, b) et c¢) de 1l'tarti--
c¢cle 34, ainsi que le transport des personnes
chargées de ces taches ;

les opérations de . convoyage lorsque. 1la. -
livraison de 1iaéronef; de =ses rechanges
et - équipements <constitue le seul but du
vol ; '

toutes . autres opérations gratuites qui
sont reconnues de nature similaire & celles
décrites au présent paragraphe. '

travail aérien, qui n'entre pas dans la

classe d'opérations privées et lors  duquel
un aéronef est utilisé aux fins suivantes :

i)

ii)

iii)

iv)

v)

vi)

vii)

la publicité aérienne,”y compris le remorqua-
ge de banderoles, de parachutes et 1l'écriture
dans le ciel ;

la photographie aérienne destinée & la
vente, y compris le transport des personnes
chargées de ces taches ; '

le relevé topographique aérien, les inspec-~
tions et les recherches aériennes, y compris
le transport des personnes chargées de
ces taches ; '

la pose aérienne de lignes électriques

ou téléphoniques, y compris la mise en

place des personnes fournissant le soutien
au sol- nécessaire ;

le ramassdge, le transport ou la mise
en place de machines, d'équipement ou
autre, aux fins d'installation, dfentretien
ou de dépose lorsqu’il n'existe aucun
autre moyen de transport adapté, y compris
le transport des . personnes chargées de
ces tiches ; : '

le service ‘ambulancier aérien dans les
zones non développées avec, pour seuls
passagers, le patient et les aides-soignants
nécessaires ; i -

les opérations agricoles autres que celles
visées & 1l'alinéa a), sous-alinéa vi),
y compris le transport des articles et
matériaux devant @&tre largués en.  vol,
conformément aux dispositions du paragraphe
2, ‘alinéa a), b) ou ¢) de 1l'article 34,
et le transport des personnes . chargées
de ces tiches ; '

viii)le transport de fournitures, produits

ou articles au - sein, & destination .ou
en provenance . de zones isolées ' ou non
développées ; ' '
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ix) 1le  transport5 a des fins commérdiales,
de marchandises ' qui’' sont la propriété
.de 1'exploitant ou du pilote de 1liaéronef;

x) e transport d'équipements et de personnes
directement engagés  dans l'exploration,
lfexploitation  ou l'extraction miniére

ou pétroliére, entre  le lieu de cette
activité et 1l'aérodrome agréé (ou tout
autre endroit autorisé comme tel aux termes
de l'article 201) le plus proche ;

xi) le traﬁsport d'équipements et de personnes
se livrant aux investigations techniques
dfaccidents diaviation ;

xii) l'entrainement en vol, qui comporte lfinstruc-
tion et le contrdle des connaissances
des membres de 1'équipage de conduite,
aux fins de délivrance, de prorogation
ou de rencouvellement des licences et qualifi-
cations ;

xiii) toutes autres opérations qui sont reconnues
de nature similaire & celles décrites
au présent paragraphe ;

c} le transport aérien lors duquel un aéronef
est utilisé aux fins suivantes :

i) serviece aérien régulier, lors duquel un
aéronef est affrété  ou utilisé - contre
rémunération sur des routes données, pour
le transport de passagers ou de fret ;

ii) autres services aériens, lors desquels
1taéronef est affrété ou utilisé contre
rémunération pour le transport de passagers
ou de fret, y compris les services d'affréte-

ment - aérien, de taxi aérien, les vols
d'excursion touristiques ainsi que les
services ambulanciers aériens H il est
entendu que les services ambulanciers

aériens au sein de zones non développées
ne sont pas classés comme transport aérien;

iii) toutes autres opérations qui sont reconnues
' de nature similaire ~ & <celles 'décrites
au présent paragraphe.

-d) les' opérations spéciales, lors desquelles un
caéronef est utilisé =

i)"‘auxffins.d‘thologatioh de type, de délivran-
' de certificat de type ou a des fins expéri-
mentales ; '

toutes autres opérations qui sont reconnues
de nature similaire a celles décrites
au présent. paragraphe. ‘ :
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“2)'LefDirecteur‘peut prescrire des conditions'techniqués'

ou.d'exploitation applicables aux diverses classes
d'opérations et ‘s'inscrivant dans le. cadre duh
" présent reglement. N ' ' '

UTILISATION DES ALRONEFS

144.

Sous réserve du présent  réglement, un aéronef dont
le certificat de navigabilité fait é&tat, en vertu
de l'article 174, d'une classification

a) catégorie normale, peut &tre utilisé pour toutes

les classes d'opérations mentionnées a l'article

143 ;

b) catégorie agricole, peut étre utilisé pour toutes
les classes d'opérations mentionnées a l'article
142 hormis le transport aérien ;

c) catégorie restreinte, ne peut &tre utilisé que
pour la ou les classes d'opérations mentionnées

a ltarticle 143 qui figurent au manuel de vol

de 1'aéronef ou autre document approuvé, hormis

le transport aérien.

PERFORMANCE DES AERONEFS

145.

Par publication d'instructions pour la .sécurité aérienne
le Directeur peut~ fixer les performances requises
des aéronefs dans les diverses classes d'opérations.

RESPECT DES LIMITES DE PERFORMANCE TIMPOSEES

146.

Un aéronef ne peut é&tre utilisé dans une classe donnée
dt'opérations si ses performances ne - s'inscrivent
pas dans les limites fixées pour cette classe ; toute-
fois : ' :

a) lorsquiun aéronef en service & 1la date d'entrée
en vigueur du présent reéglement .ne satisfait pas
aux- performances imposées, le Directeur peut 1l'en
exempter en totalité ou en partie j; il peut également
fixer, pour cet  aéronef, des performances qui
permettent une marge raisonnable de sécurité.
La dérogation accordée ou les performances fixées
dans 1les conditions susdites peuvent  rester en
vigueur pendant la durée de service de 1'aéronef.

b) le Directeur peut exempter un aéronef se livrant
au transport aérien dans des =zones non développées
de tout ou partie  des performances requises si
elles s'avérent restrictives. Dans ce cas, - il

~ fixe des procédures spéciales dfexploitation visant
4 assurer le maximum de sécurité possible.
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CERTIFICATS DE SERVICE AERIEN

147.

1} Un exploitant ne peut utiliser ou autoriser l'utilisa—'

5)

6)

8}

tion d'un aéronef ‘pour le trangport aérien qu'avec
un certlflcat' de  service aérien délivré par le

-Ministre et dans_ le cadre 'des conditions qui ¥y
sont - flxees.pr '

Le Ministre délivre un certificat de service aérien
4 la personne’ qui en forme la demande s'il estime
qu'elle dispose des compétences -nécessaires pour
exploiter et entretenir en toute sécurité un aé-
ronef se livrant au transport aérien.

Le Ministre peut assortir 1le certificat de service
aérien des conditions qu'il estime nécessaires
4 la sécurité,

Les demandes de. certificat de service aérien sont
présentées sur le formulaire que le Ministre délivre
4 cet effet ; lors du dépdét du formulaire de demande
diiment rempli ou & une date ultérieure fixée sur
accord du Ministre, le requérant dépose les documents
suivants : -

a}) le manuel d'exploitation, accompagné des cartes
diitinéraires et du manuel de formation ;

b) le manuel de vol ainsi que le manuel d'exploita-
tion conneXe pour chaque type '~ d'aéronef que
le requérant entend exploiter ;

¢) le manuel d'éentretien.

¥ . - .

le titulaire  d'un certificat de service aérien
est tenu de notlfler le Ministre de toute modifica-
tion qu'il ‘' .entend . apporter a son organisation
interne; & l%équipement utilisé;, aux routes emprun-
tées ou A&.toute autre question pouvant avoir une
incidence sur la sécurité.

Par avis écrit, le Ministre peut & tout moment
exiger du titulaire ' d'un certificat de service
aérien qu 11 fournlsse des renseignements supplémen-
taires sur les operatlons autorisées par ce titre;
il peut, par la méme procédure;, modifier ou completer
les condltlons de: malntlen du certificat.

Un certifiCat'fde' service aérien délivré en vertu
du présent réglement reste en vigueur jusqu'a
sa restitution par son titulaire ou jusqu'a son

.retrait ou annulation, prononcés conformément

aux dlsp081t10ns de l’artlcle 8.

Un certificatfde'Service aérien ne peut &tre transfé-
ré qufavec le''consentement écrit du Ministre.
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INSTRUCTIONS A L'INTENTION DU PERSONNEL

148. Les entreprises de transport aérien s'assurent que
leur personnel connait les instructions relatives
a leur charges et responsabilités respectives et
qu'ils en connaissent 1'incidence sur 1le systéme
d'exploitation.

CONTROLE D'EXPLOITATION

149. 1) I1 ‘incombe aux entreprises de transport aérien
ou 3 leurs agents d'assurer un contrdle d'exploita-
tion et d'instituer un mode de contrdle que le
Directeur estime adapté au type d'opérations engagées

2) Sur instructions du Directeur, une entreprise
vanuatuane de transport aérien assure le contréle
de 1l'exploitation grace a des agents techniques
d'exploitation agréés en vertu du présent réglement.

3) Les agents techniques dtexploitation en poste
a Vanuatu et employés en cette qualité par un
exploitant étranger sont +titulaires des licences,

" brevets, qualifications ou autres titres délivrés
par les autorités compétentes de 1'Etat de 1l'entre-
prise de transport aérien intéressée.

ATTRIBUTIONS DES AGENTS TECHNIQUES D'EXPLOITATION

150. Lfagent ‘technique d'exploitation employé dans les
’ cirsconstances wisées & l'article 149

a) assiste le pilote commandant de bord et lui fournit
les informations qu'il requiert ;

b) assiste le pilote commandant de bord dans 1'élabora-
tion des plans de. vols, approuve et signe ces
plans et dépose le plan de vol du contrdle de
la circulation aérienne auprés de l'organe approprié;

c) par liintermédiaire du contréle de 1la circulation
aérienne 1 ‘

i) fournit au pilote commandant de bord d'un

' aéronef en vol, par le moyen le mieux adapté,
les informations nécessaires au bon déroulement
du vol et

ii) émet les instructions qu‘il estime nécessaires
ou justifiées quant a la poursuite, au déroule-
ment ou & l'achévement du vol ;

d} applique, en cas d'urgence, les procédures prescri-

- tes au manuel d'exploitation ;
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~e) assure son service jusqu'd 1l'achévement de tous
les vols dont 'il a le contrdle, sauf s'il est
remplacé. '

COORDINATION DU CONTROLE D'EXPLOITATION ET DES AUTRES SERVICES

151 En matiére de contrdle d'exploitation, 1'exploitant,
son agent ou tout agent technique d'exploitation
agréé évitent d'adopter des mesures susceptibles

de contrecarrer les procédures suivies par :
a) le_cbntrﬁle de la circulation aérienne R
b) le service météorologique ou

) Te service des communications.

Ils s'assurent, en outre, que toute moditfication
du premier plan de vol a été portée A la connaissance
du contrdle de la circulation aérienne.

MANUEL D‘EXPLOITATION

152, 1) Les exploitants se livrant au transport aérien
fournissent & leur personnel technique dfexploitation
un manuel d'exploitation approuvé contenant les
informations suivantes '

a) la description des responsabilités du personnel
technique d'exploitation et leur incidence
sur le déroulement des vols ;

.

b) les effectifs de 1'équipage de conduite pour
chaque étape des routes empruntées, y compris
la description de 1leurs attributions et les
changements de commandement ;

c) les procédures d'urgence en vol et les attribu-
tions de chaque membre de l'équipage de conduite
en cas d'urgence ;

d) les altitudes minimales de sécurité par secteur
- pour chaque route empruntée et, pour les vols
selon les reégles de vol aux instruments, les
limites de poids de 1Taéronef ainsi que les
niveaux de croisiére minimaux de secteur applica-
‘bles en cas de défaillance des moteurs en vol;

e) des instructions précises pour le calcul des
réserves de carburant et de lubrifiant devant

étre transportées sur chaque route, compte
tenu de tous les facteurs d'incidence, et notam-
ment de 1liéventualité d'une défaillance en

vol d'un ou de plusieurs moteurs;, et

f)} les cartes d'itinéraires couvrant toutes les
routes empruntées, comprenant des renseignements
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relatifs aux services de communication, aides
4 la navigation, aérodromes, procédures en
vol ainsi que toute autre information que l'exploi-
tant ou le Directeur estime nécessaire au bon

déroulement des vols.

2) Un exploitant est tenu de réviser son manuel d’exploif
tation lorsque 1le Directeur le requiert;, lorsque
cette révision s'avére nécessaire du fait de modifi-
cations des vols;, de 1'aéronef ou de ses équipements
ou encore lorsque llexpérience impose cette révision.

3) Liexploitant est tenu de fournir des exemplaires
de son manuel d'exploitation,et de toute modification
qui y est apportée;,; au Directeur ainsi qu'aux
personnes nommées par ce dernier. '

4) L'exploitant s'assure que. les sections du manuel
dfexploitation relatives aux vols planifiés sont
fournies & 1'équipage de <conduite ‘avant le vol
et quielles sont transportées & bord.

5) Ltexploitant s'assure que tous les exemplaires
du manuel d'expleoitation sont tenus & jour.

ENTRAINEMENT ET CONTROLE DES COMPETENCES

153. Les entreprises de transport aérien dispensent un
entrainement et un contrdle approuvés des connaissances
pour s'assurer du maintien du niveau de compétence
des membres de 1'équipage de conduite. :

RéSPECT DES REGLEMENTS ETRANGERS.

154. 1) L'exploitant s'assure que ses employés savent
qu'ils sont tenusy & l1lfiétranger,; au respect des
textes législatifs et réglementairgs et des procédu-
res applicables dans les Etats ol son aéronef
est exploité.

2) Liexploitant s'assure que chacun de ses pilotes
connait les reglements et procédures prescrites
dans les zones traversées; les aérodromes devant
étre utilisés ainsi que les services de navigation
aérienne qui 'y sont disponibles. I1 s'assure,
en outre;, que tous les autres membres de 1l'équipage
de conduite connaissent ces reglements et procédures,
dans la mesure od ils ont une incidence sur leurs
attributions respectives:

ESSATS D'HOMOLOGATION

155; 1) Un aéronef de type ou de modéle non encore utilisé
par liexploitant ne peut étre affecté au transport
public régulier de passagers tant qu'il n'a pas
subi4y dans les conditions et la mesure prescrites,
les essais imposés par le Directeur.
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2) Le Directeur peut exiger qu'un aéronef subisse
les essais qu'il estime nécessaires lorsque cet
appareily; exploité en service aérien régulier,
a été modifié, lorsqu'il a déja été homologué
pour ce type d'opérations ou lorsqu'il est affecté
8 des opérations autres que celles pou lesquelles
il a été homologué. '

MANUEL D'ENTRETTIEN

1563 1) Liexploitant d'un aéronef de transport aérien
fournit au personnel dfentretien un manuel d'entre-
tien approuvé ainsi que les autres publications
approuvées contenant les informations relatives
aux méthodes et procédures dientretien et de vérifi-
cation de 1'aéronef.

2) Ltexploitant révise le manuel d'entretien a la
demande du Directeur, lorsque cette révision s'avére
nécessaire du fait de  modifications des vols,
de l'aéronef ou de ses équipements ou encore lorsque
1'expérience 1'impose ; cette révision est approuvée
par le Directeur.

3) L'exploitant est tenu de fournir des exemplaires
du manuel d'entretien et de toute modification
qui ¥y est apportée a tous les membres du personnel
qu'il estime intéressés ainsi qu'au Directeur
et aux personnes nommées par ce dernier.

4) Liexploitant s'assure que tous les exemplaires
du manuel d'entretien et des publications approuvées
remises & son personnel sont tenus a jour, :

INSTRUCTION DU PERSONNEL

157. 1) Liexplocitant d'un aéronef de transport aérien
s'assure que le personnel d'entretien est qualifié
comme de besoin, notamment avant la mise en circula-
tion d'un nouvel équipement:

2) En vue de l'application du paragraphe 1), le Direc-
teur. peut prescrire les programmes d'instruction;
la nature des équipements requis pour dispenser
cette instruction ainsi que 1les qualifications
minimales de 1'instructeur.

DEFINITION DU TERME AERONEF

158, Aux fins d!interprétation des articles 156 et 157,
le terme '"aéronef" comprend les moteurs d'avions,
hélices; éléments, accessoires, instruments, équipements
et appareils, y compris l'équipement d'urgence.,
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TITRE 6-- IMMATRICULATION ET MARQUES-DES AERONEFS

Immatriculation des aéronefs

REGISTRE D'IMMATRICULATION DES AERQONEFS

159.

DELIVRANCE DE

1607

1) Le Directeur +tient un registre d'immatriculation

2)

1)

2)

3)

4)

des ~ aéronefs wvanuatuans ; il peut délivrer des
certificats d'immatriculation relatifs . aux aéronefs
qui y sont inscrits a leur propriétaire ou, dans
le cas dlune vente sous condition; a 1%'acquéreur
intéressé.

Le registre d'immatriculation des aéronefs vanuatuans

peut étre inspecté par toute personne intéressée
durant les heures réglementairess

CERTIFICATS D'IMMATRICULATION

Sauf accord du Ministre; un certificat dfimmatricula-
tion ne peut étre accordé quiaux personnes qui

" résident & Vanuatu ou; dans le cas de personnes

moralesy qui.y sont immatriculées et y ont leur
principal lieu d'activités.

Un certificat d'immatriculation peut étre refusé
si le Ministre estime, au wvu des circonstances,
que 1'intérét public s'oppose a sa délivrance.

La personne qui forme une demande de certificat
d'immatriculation dépose aupres du Directeur des
pi&ces Jjustificatives de 1la marque, du type et
du numéro de série de 1'aéronef. ' '

Le directeur peut exiger du requérant qu'il soumette
une attestation de bonne foi quant & la véracité
des déclarations contenues dans la demande de
certificat d'immatriculation ; il peut refuser
de délivrer le certificat tant que cette attestation
n'‘a pas été fournie.

MUTATION DE PROPRIETE

161,

1)

En cas de mutation de propriété diun aéronef immatri-
culé,, le certificat dfimmatriculation devient
nul et non avenu ; le vendeur ou cessionnaire
de 1'aéronef est tenu de communiquer au Directeur
dans les 14 jours : '

a) un avis de mutation de propriété mentionnant
les noms et domiciles complets du nouveau proprié-

" taire ainsi que la date de la mutation et

b) le certificat dfimmatriculation de 1'aéronef,

"Le Directeur enregistre le nouveau propriétaire

de 1'aéronef & la demaride de ce dernier ; il porte
alors la mention de la mutation au certificat
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d'immatriculation et modifie en conséquence le
registre d'immatriculation des aéronefs vanuatuans.

2) Sauf accord préalable écrit du Ministre; le proprié-
taire d'un aéronef vanuatuan ne peut se dessaisir
de son aéronef; 1'affréter ou s’en défaire diune
quelconque maniére au profit d'une personne ou
organisation qui en fera usage en dehors de Vanuatu.

HYPOTHEQUES

1623 : Mention des hypothéques grevant les aéronefs est
portée au registre d'immatriculation des aéronefs
vanuatuans de la fa¢on prescrite par le Directeur.

ANNULATTON D'IMMATRYICULATION

163« Lorsquiun aéronef immatriculé a été détruit ou retiré
de la circulation de fagon définitive, le propriétaire
communique au Directeur

a) un avis de destruction ou de retrait de circulation
relatif & l1'aéronef et

b} le certificat d'immatriculation de 1'aéronef.

Ce certificat est alors annulé et la mention appropriée
est portée au registre d'immatriculation des aéronefs
vanuatuans.

NATIONALITE DES AERONEFS

164+ 1) Un aéronef est réputé posséder la nationalité
de 1'Etat dans lequel il est immatriculé.

2) Un aéronef ne peut bénéficier dfune immatriculation
en vertu du présent reglement s'il est déja immatri-
culé auprés d'un autre Etat:

MARQUES DE NATIONALITE ET D'IMMATRTCULATION

1654 1) A 1l'exception des ballons captifs; planeurs, cerfs-

: : volants et modeéeles réduits d'aéronefs; les aéronefs
vanuatuans portent leurs margues de nationalité
et diimmatriculation de la fac¢on prescrite au
présent titre ; toutefois

a) les avions d'un poids  maximum au décollage
certifié inférieur & 5,700 kilogrammes ainsi
que les aéronefs exploités dans le cadre d'une
autorisation .de vol sont dispensés du port
des marques de nationalité lorsqufils c¢irculent
a4 Vanuatu ;

b) les hélicoptéres; ballons libres et planeurs
sont dispensés du port des marques de nationalité
ou de la premiére lettre de leur marque d'immatri-
culation lorsquiils circulent a Vanuatu ;
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MARQUES

166+

c) dans les conditions qu'il  estime appropriées,
le Directeur peut exempter tout aéronef ou
classe d'aéronef de tout ou partie des disposi-
tions du présent article et de celles des articles
166 & 171.

Les marques de la nationalité vanuatuane sont consti-
tuées par les majuscules YJ ; la marque d'immatricula-
tion est constituée par un groupe de deux lettres
et d'un ou de plusieurs chiffres; séparé des marques
de nationalité par un tiret ; ainsi : YJ -~ RV7. Le
Directeur attribue & chaque aéronef sa marque d'immatri-
culation.

MARQUES SPECIALES ET IDENTIFICATION DES AERONEFS

167+

Une plaque d'immatriculation frappée ou gravée des
marques de nationalité et d'immatriculation est apposée
4 la structure de chaque aéronef vanuatuan. La plaque
est en métal ou autre matériau incombustible doté
des propriétés physiques nécessaires ; elle est fixéde
A l'extérieur de 1'aéronef;, dans un endroit bien
en vue 2 cd6té de l'entrée principale.

POSE DES MARQUES

168+

Les marques de nationalité et d'immatriculation sont
peintes sur 1l'aéronef ou y sont apposées de fagon
permanente paritout autre procédé. Elles sont nettoyées
de sorte & rester visibles en permanence.

EMPLACEMENT DES MARQUES

16975

i) Les marques de nationalité et d'immatriculation

sont affichées comme i1l est dit au présent article.
2) Aérostats :

a) dirigeables : les marques sont situées de part
et d'autre du dirigeable ainsi que sur sa surface
supérieure; le long de la 1ligne de symétrie.
Elles sont placées & l'horizontale a proximité
de 1la plus grande transversale du dirigeable;

b) ballons sphériques :. les marques se situent
en deux endroits. diamétralement opposésy &
proximité de la plus.grande circonférence hori-
zontale du ballon ;

c) ballons non sphériques ¢ les marques sont situées
de part et d'autre; & proximité de 1la plus
grande transversale du ballon; juste au-dessus

du cercle ou des points de retenue des cordes
de la nacelle. Les marques latérales d'un aérostat
sont visibles tant de c6té que du sol.
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3} Aérodynes

a) sur les avions et les planeurs; les marques
figurent :

i) une premiére fois sur la surface inférieure
de l'aile et, si elles sont portées sur
la moitié externe de 1liaile; elles sont
situées sur la surface inférieure gauche
(b3dbord)., Liextrémité supérieure des lettres
pointe wvers le bord dfattaque et, dans
la mesure du possible; elles sont & égale
distance des bords dfattaque et de fuite
de 1'aile ; les aéronefs et les planeurs
dont 1l'exploitation est restreinte & Vanuatu
ne sont pas tenus au respect des dispositions
du présent alinéa ;

ii) des deux cotés du fuselage entre les ailes
et la queue ou sur la moitié supérieure
des surfaces verticales de la queue. Lors-
qu'elles ne sont situées que sur une surface
verticale de la queue, elles y figurent
de part et d'autre ; dans 1le cas diune
queue ayant plusieurs surfaces verticales,
les marques apparaissent sur le pan extérieur
des surfaces externes ;

b) sur les giravions,; les marques figurent sur
la surface inférieure du fuselage ou de la
cabine, l'extrémité supérieure des margues
pointant vers 1la gauche du fuselage ; elles
figurent en outre de part et dfautere du fuselage
ou de la cabine, en-dessous et aussi prés que
possible du poste de pilotage:

Les marques de nationalité et d'immatriculation
sont affichées de la meilleure fagon possible
au vu de la conception ou des caractéristiques
de 1’aéreonef ; leur  c¢ouleur permet un contrasts
net avec le fond sur lequel elles figurent.

TAILLE DES MARQUES

170

Les marques de ‘"nationalité et diimmatriculation ont
les tailles figurant ci-dessous @

a)

b)

sur les aérostats, les marques sont dfau moins

50 centimétres de haut ;
sur les avions ou les planeurs :

i) les marques des ailes sont constituées de
lettres de taille égale, dfau moins 50 centime-
tres de haut ;

- ii) 1les marques du fuselage ou structure correspon-

dante ainsi que celles des surfaces. verticales
sont d'au moins 30 cm de haut ; lorsque le
suppert n'est pas assez grand; le  Directeur
peut approuver des marques plus petites qui
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doivent néanmoins avoir au moins 15 centimétres

de haut et étre clairement lisibles ;

c¢) sur les giravions, la hauteur des marques inférieures
du fuselage ou de la cabine est diau moins les
quatre cinquiemes de 1la largeur du fuselage ou

de la cabine ; sur les c6tés du fuselage ou de
la cabine, les marques sont d'au moins 15 centimétres
de haut ; lorsque le support n'est pas assez grand

pour respecter les tailles prescrites, le Directeur
peut approuver des marques plus petites qui doivent
néanmoins avoir au moins 5§ centimétres de haut
et 8tre clairement lisibles ;

-d) les marques de nationalité et dtimmatriculation

sont constituées de lettres de taille égale, posées
de fagon & laisser une marge d'au moins 5§ centimétres
le long du rebord de la surface de support.

CARACTERISTIQUES DES MARQUES

171z

DELIVRANCE

1722

Les marques de naticonalité et d'immatriculation sont
formées de majuscules en caractéres romains, sans
ornementation et se conforment aux caractéristiques
suivantes :

a} la largeur de chaque lettre (sauf la lettre 1I)
et la longueur du trait d'union sont des deux
tiers de la hauteur de la lettre ;

b) 1'écart des lettres entre elles est égal & un
tiers de la hauteur des lettres ; le trait d'union

est; & cette fin, considéré comme une lettre ;

o

les lettres ainsi que 1les +traits d'union sont
pleins et leur épaisseur est égale & un sixiéme
de la hauteur de la lettre.

TITRE 7--- CONDITIONS- DE NAVIGABILITE

DES CERTIFICATS DE NAVIGABILITE

1) Le Directeur peut délivrer un certificat de navigabi-
lité & tout aéronef vanuatuans

2) Un certificat de navigabilité ne peut étre délivré
a un aéronef construit & Vanuatu que si :

a) 1'aéronef a été construit conformément
certificat d'homologation de +type délivr
vertu du présent réglement et

~
& un
é en
b) les matériaux et procédés de construction sont

conformes aux instructions émises ou approuvées
par le Directeur;
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3) Sauf ce qui est dit & liarticle 176, un certificat

de
au

a)

e)

)

navigabilité ne peut &tre validé ou délivré
profit d'un aéronef importé & Vanuatu que =si

le demandeur a fourni au Directeur; sur sa
demande;, les documents en langue anglaise faisant
état des caractéristiques techniques de 1'aéronef
et de ses éléments ;

le demandeur =s'est engagé auprés du Directeur
& lui transmettre & 1'avenir tous les renseigne-
ments requis relatifs & la conception; a 1l'entre-
tien et a la sécurité diexplecitation de 1l'aéronef;

l'aéronef est immatriculé i Vanuatu ;
le demandeur soumet au Directeur 1les documents
visés & lialinéa e) ou f) ci-dessous; selon
le cas ;

pour .chaque aéronef importé entierement monté
ou en pié&ces détachées, il existe :

i) un certificat de navigabilité wvalide &
la date d'importation & Vanuatu ou ayant
expiré dans les 30 jours précédents ;

ii) un manuel de vol approuvé ou autre document
que le Directeur déclare équivalent ;

iii) un registre des travaux d'entretien effectués
sur 1‘'aéronef ainsi qu'lune déclaration
quant aux modifications effectuées & 17 impor-
tation & Vanuatu ;

pour chaque aéronef incomplet) prémonté ou
sous forme d'ensembles & monter;, qui ne pouvait
don®¢ faire liobjet diun certificat de navigabilité
avant la date d'exportation; il existe :

i) la preuve qu'un certificat de navigabilité
a été délivré au prototype ;

ii) 1la preuve que 1'aéronef incomplet ou les
' matériaux ou picéces formant l'ensemble
a4 monter ont été construits ou inspectés
dans des conditions que le Directeur estime
acceptables et qu'ils sont conformes aux

dessins représentant ce type d'aéronef
et approuvés par les autorités compétentes
étrangéres ;

iii) entre les mains du demandeur, des instruc-
tions ou procédures émanant du constructeur
ou des instructions et procédures approuvées
permettant. de monter 1'aéronef et de 1le
soumettre & un essai en vol.
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"Toutefois, un -certifi
étre validé ou délivré
tant que le Directeu

.. d'une visite; que 1'aé

°jt10ns de nav1gab111te a

le Directeur ' peut en
navigabilité de 1l'avi
d) de 1l'article 65 les
qui peuvent prétendre
tions prévues au présen

ST - 81 ~

cat de navigabilité ne peut
en vertu_ du présent paragraphe
r n'‘a pas constaté, au cours
ronef rempllt toutes les condi-
pplicables & Vanuatu ;

outre fixer au réglement de
ation civile visé & 1lfalinéa
classes particuliéres d'aéronefs
& un assouplissement des condi-
t paragraphe ;

dans les conditions qu'il impose;, le Directeur peut

encore exempter des

sous-alinéa i) et ii),

en circulation & Van
existe des données déta

AUTORISATION DE VOL

173+ - 1) Le Directeur peut
vol au propriétair
ne remplit: pas les c
1722

- 2) Une autorisation d
: qu'aux aéronefs H

- a) construits. dans
le Dlrecteur ; f

dispositions de 1'alinéa e);

les aéronefs d'un type déja
unatu et au sujet desquels il
illéess

délivrer une autorisation de
e d'un aéronef vanuatuan qui
onditions prescrites a l'article

e vol ne peut étre délivrée

.des conditions approuvées par

b) d‘un-pords-maXimuﬁ{h‘ekcédant pas 680 kilogrammes;

c) dont la pu:ssan_e

5{;,3)fL‘aérQnef falsant
.~ vol en v1gueur ne

‘maxlmale autorlsee des moteurs

inav1gab111te de ltaviation

l'objet d'une autorisation de
peut - étre exploité que pour

‘;ﬁ;iles operatlons privées -définies & Llfarticle 143
'l‘autorlsatlon de vol est régie par les condltlons
- .que. le Dlrec eur peut y: mentlonner.

. 4)IL4aeronefhffalsant
vol est “eftretenu
_‘speclflees au’ reglem
37c1v1le., -

CLASSIFICATION DES AERONEFS

l'QbJet dune autorisation de
conformément aux procédures
ent de navigabilité de l'aviation

1747 - Les aeronefs sont classés dans 1'une des cétégories

suivantes _qu1 Ncorresp
portée sur leur certifi

~a) privé ;. -

ondent & la mention d'emploi
cat de navigabilité :

_..a/;;;Sz_
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b)

c)

travail aérien ;

affrétement 5

d) transport public régulier.

CERTIFICAT D'HOMOLOGATION DE TYPE

175% 1}

2)

3)

5)

Le ~ Directeur peut délivrer & un constructeur
un certificat d'homologation de type pour les
types d'aéronefs ou éléments d'aéronefs mentionnés
au certificat,

Aux fins d'application du présent articley, +tout
aéronef ou élément d'aéronef doit é&tre conforme
& une définition de type qui permet son identifica-
tion ; «cette définition comporte les dessinsy
caractéristiques) rapports et autres données
quiy de l'iavis du Directeur;, permettent dfétablir
que l'appareil se conforme; dans sa conception,
aux stipulations des normes internationales,
et aux pratiques et procédures recommandées adoptées
de fagon ponctuelle en application de la Convention;
il est entendu que ce paragraphe ne s'applique
ni aux aéronefs sollicitant ou détenant une autori-
sation de vol ni aux éléments de cet aéronef.

La personne qui sollicite un certificat d'homologa-
tion de type dépose avec sa demande les piéces
requises par le Directeur, y compris les dessins

" et documents définissant la conception; les maté-

riauxsy les caractéristiques, la construction

et les performances de 1'aéronef ou de 1'élément
’ + - rl

d'aéronef considérés:

A tous les stades de la construction et ultérieure-
nent, le Directeur peut exiger que 1'aéronef
ou ses éléments, selon le «casy subissent les
visites, essais et mises & 1'épreuve qu'il estime
nécessaires, o

Un certificat d'homologation de type est wvalide

“pour 1la période que le Directeur y a fixée ;

il peut &tre modifié ou annulé i tout moment,

VALIDATION ET REMPLACEMENT DES CERTIFICATS DE  NAVIGABILITE
DES AERONEFS IMPORTES

1765 1)

Lorsqu'une demande est formée en vue de l'immatricu-
lation d'un aéronef muni d'un certificat de naviga-
bilité délivré par les autorités compétentes
d'un pays étranger, que ce certificat est toujours

en vigueur a la date de la demande; que le Directeur
estime que cet aéronef est apte au vol et qu'il
remplit les conditions de navigabilité adoptées

" en vertu de 1la Conventiony 1le Directeur peut

immatriculer 1'aéronef ; il  peut alorsy - soit
valider 1le certificat de navigabilité étranger,
soit délivrer un certificat vanuatuan, régi par
lez . conditions et restrictions qu'il estime
nécessaires. : ' :
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2) Les demandes visées au paragraphe ci-dessus sont
accompagnées des documents définis au paragraphe
3, alinéas a) ou e) de 1l'article 172 selon le
cass

3) La période de validité des certificats de navigabi-
lité wvalidés ou délivrés en vertu du présent
article est fixée par 1le Directeur ; elle ne
peut excéder soit la période de validité du certifi-
cat étranger, soit une période de 6 mois; au
plus court de ces termes:

PERIODE DE VALIDITE DES CERTIFICATS DE NAVIGABILITE ET DES
AUTORISATIONS DE VOL

177. 1) Les certificats de navigabilité et autorisations
de vol délivrés en vertu du présent titre expirent
d 1'échéance qui y est mentionnée ; ils peuvent
toutefois étre renouvelés si le Directeur constate
que l'aéronef est apte au vol,

2) En vue du renouvellement dun certificat de naviga-
bilité ou d'une autorisation de vol, le demandeur
soumet au Directeur les informations requises
quant a la condition de l'aéronef et de ses éléments
et quant & l'emploi qui en sera faits:

CONDITIONS REGISSANT LES CERTIFICATS DE NAVIGABILITE

178. 1) Les certificats de navigabilité compovrtent des
conditions <¢onformes aux normes de navigabilité
adoptées emn vertu de 1la Convention ainsi que
toutes les conditions que le Directeur estime
nécessaires a la sécurité:

2) Le Directeur peut modifier les conditions mention-~
nées au certificat :

a) pour les adapter & toute modification des
normes de mnavigabilité adoptées de facgon ponc-
tuelle en vertu de la Convention ou

b) pour les adapter & toutes nouvelles conditions
de sécurité qu'il estime nécessaires diimposer.

RETRAIT DES CERTIFICATS DE NAVIGABILITE ET DES AUTORISATLONS
DE VOL

1703 1) Lorsqu'un aéronef muni d'un certificat de navigabi-
1ité délivré en vertu du présent titre subit
des dommages, le certificat est réputé suspendu
jusqu'd ce que l'aéronef ait été visité, réparé,
le cas échéant; et certifié apte au vol conformément
aux dispositions du présent titre.

2) Lorsqu'un aéronef muni d'une autorisation de
vol . "délivrée en vertu du présent titre subit
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. des dommages; 1l'autorisation de vol est réputée
suspendue jusqu'd ce que 1'aéronef ait été visité
et jusqu'd ce qu'il ait subi les réparations
nécesgsaires & la restitution de son autorisation
‘de wolsz

3) 8i un aéronef

a) n'a pas été visité et n'a pas fait 1'objet
- d'une fiche d'entretien dans la période fixée
“au présent titre ou

b) présente un quelconque vice auquel 17'équipage
- de conduite ne peut remédiery :

le certificat de navigabilité est réputé suspendu
jusqu'd ce que l'adronef ait été visité et quiune
nouvelle fiche d'entretien 1lui ait été délivrée
conformément au présent titres;

4) Un aéronef ne peut circuler pendant la période
ofi son certificat de navigabilité ou autorisation
de vol a été annuléy suspendu ou réputé suspenduy
sauf dans la mesure nécessaire pour lui permettre
d'achever le wvol lors duquel le vice est apparu
‘ou pour le soumettre & un essai en vol en vue
‘de la restitution des titres susditss: '

MANUEL DE VOL

1805

T

'1) Le Directeur -peﬁt- :approuver comme -'manuel de vol

d'un aénonef" vanuatuan tout document ou ensemble
de documents qu'il estime appropriéss

2} Un manuel de vol ne peut é&tre modifié ~autrement
- que conformément aux instructions qui y sont
contenues ou sur: instruction du Directeur,

1) Le Directeur peut;  de fagon ponctuelle; exiger
que le manuel de wvol de tout aéroref vanuatuan
soit modifié ; le propriétaire de l'aéronef intéres-
86 s'assure que les modifications requises sont
effectuées; ' '

INTERDICTION DE VOL DES AERONEFSVETRANGERS

1815

1) Lorsqu'un aéronef = étranger subit des dommages

& Vanuatu ou qu'il est établi que sa condition
est telle qu'il ne remplit plus les conditions
de maintien en vigueur de son certificat de naviga=
- bilités le Directeur peut lui interdire de circuler.

2)'-_L0fsqt1'u_n- aéronef -est frappé d'une interdiction
- de ¢irculer en vertu du présent article :

~a). le Directeur est tenu;. dans les meilleurs
.- délaisy d'aviser les autorités compétentes
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de 1'Etat d'immatricution des. 'mesures qu'il
a prises ; il est tenu en outre.de leur communi-
quer un rapport relatif aux . dommages subis
ou & la mauvalse condltlon constatée et

ﬁi 1'1nterdlct10n ne peut etfe levee tant que
~les autorités competentes de . l'Etat d'lmmatrlcu-
-lation n!ont pas informé le Directeur de ce

‘que. : : ' ' _ %{

i) toute'suspéh51on'du éerﬁiflcat de -naflgabl-
lité de 1'aéronef imposée par les autorités
de 1'Etat d'immatriculation & la = =suite

des _dommages subis ou de £ la mauvaise
condition constatée a été levée ou

ii) les dutoriﬁés compétentes de 1'Etat d'imma~

~triculation estiment que; malgré les
dommages subis ou la mauvaise -condition
.constatéey 1'aéronef remplit - toujours

les- conditions ' mlnlmales .de  sécurité
fixées par cet Etat._ : :

VISITE DES AERONEFS ET DELIVRANCE DES FICHES D'ENTRETIEN

182+ 15

2)

Les aéronefs devant faire l'objet d'un Qertificat

de navigabilité aux termes du présent réglement

‘ou munis de ce certificat en vertu du présent

titre :

a) sont visités de facon périodique et chaque

. fois que le Directeur l'exige 3§ 1il' prescrity
4 cet effet; la facon dont doivent se dérouler
ces v131tes 5 i : :

b) font l'objet d’une fiche d'entretien; délivrée
. pour. la période COuverte par la visite;, dans.

les <¢onditions . et de la fagon prescrites par
- le D1recteur. :

'Pour les aeronefs de transport aérien; la fréquence

des wvisites est indiquée au manuel d'entretien
approuvé ; la fréquence des visites pour  les
aéronefs -de transport international figure au’

. duplicata du manuel d'entretieny transporté &

2

: un- aeronef tant que le mécanicien d'entiretien

bord & 1'intention du personnel d'entretien en

'poste dans:-des endr01ts autres que le port d'attache

de ces aéronefss

Les visites effectuées en vertu du présent article
le sont conformément aux programmes d'entretien

;approuves par le mécanicien d'entretien d'aéronef

qul délivre le certlflcat ou sous son controle.
flche d'entpetlen ne peut -etre; délivrée &

ne. s'est pas assuré que les travaux nécessaires
P gt N . ] ¢ -
orit' été menés & biens
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5) Les fiches d'entretien sont établies en double

exemplaire ; l'original est transporté 3 bord pendant
sa période de validité ; le second exemplaire est.
conservé par le mécanicien qui le délivre ou par
ltexploitant de 1'aéronef, pendant une période

d'au moins trois mois aprés son expiration. Le
deuxiéme exemplaire ne doit pas étre transporté
4 bord de l'aéronef.

Toutefois; pour les planeurs; les fonctions et attribu-
tions du mécanicien dfentretien d'aéronef visé aux
paragraphes 3¢ 4 et 5; sont exercées par une ou plusieurs
personnes spécialement agréées & cette fin par le
Directeur.

CERTIFICATS DES AERONEFS VANUATUANS CIRCULANT EN DEHORS DE VANUATU

183

ENTRETTEN

184.

Lorsqu'un aéronef vanuatuan traverse un Etat é&tranger
ou y est exploitéry tout certificat qui, aux termes
du présent réglement, est signé par un mécanicien
d'entretien titulaire d'une licence vanuatuane peut
étre délivré par tout autre mécanicien d'entretien
d'aéronef titulaire :

a) de la licence appropriée pour ce type d'aéronef,
dans le cas d'un Etat contractant ;

b) de <qualifications approuvées par le Directeur,
dans le cas d'un Etat non contractant.

DE L 'AERONEF

1) Le propriétaire et l'exploitant d'un aéronef vanuatuan
sfassurent gque 1l'exploitation de 1'aéronef et de
ses éléments est gouvernée, en matiére d'entretien
et de délivrance de certificats; par les dispositions
du présent titre,

2) Aux fins d'application du présent article, le Direc~-
teur fixe, pour chaque aéronef ou élément d'aéronef,
la période de validité des certificats compte tenu
des facteurs suivants :

a) les services et équipements d'entretien a la
disposition de l'exploitant ;

b) le nombre d'heures de vol de 1l'aéronef ;

c) les relevés effectués en vertu du présent réglement

d) la mention d'emploi de 1'aéronef : transport
aérien, +travail aérien, entrainement en vol,
aéronef privé ou spécial, et liexploitation

qui résulte de cette classification ;
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e) la période minimale, fixée par le constructeur,
: durant laquelle 1l'aéronef et ses éléments peuvent
étre exploités en toute sécurité et : '

f) les conditions de route ou sur les bases utilisées,

telles que salinité de 1'air, poussiére ou autre

. facteur pouvant avoir une incidence sur la naviga-
bilité de l1l'aéronef:

DELIVRANCE DE CERTIFICATS APRES ENTRETIEN

185: Nul

ne peut délivrer un certificat de c¢onformité ou

une fiche d'entretien -s'il ne connait pas 1'aéronef

ou
cn

a)

b)

c)

éléments d'aéronef considérés et s'il n'est pas
outre :

titulaire de 1la licence appropriée de mécanicien
d'entretien ; '

titulaire de 1l'autorisation d'entretien aéronautique
appropriée ;

diiment agréé & cette fin4y pour les planeurs ou:

-éléments de planeur ou

d)

dans le cas d'un certificat de conformités; employé
par un organisme de visite agréé et habilité; en
vue de la délivrance de ce titre, par ‘le responsable

- du service d'entretien des aéronefs de cet organisme,
-dans les conditions que le Directeur peut approuver.

SERVICES D'ENTRETIEN DES ENTREPRISES D!EXPLOITATION

186. 1)

2)

Lfexploitant d'un aéronef de transport. aérien assure
la mise en place de services dientretien appropriés
dotés "du personnel;. des ateliers;, de 1l!'éguipement
et des installations que le Directeur peut imposer. '

lne entreprise d'exploitation tient des registres
dfentretien pour chacun de ses aéronefs; moteurs
d'aéronef, hélices & pas variable ety sauf disposi-
tions contraires; pour tous les instruments; équipe-

"ments et accessoires d'aéronefs ces registres

3)

indiquent 1la période écoulée depuis la derniére
révision et depuis la derniére visite et font état
de tous les renseignements permettant de déterminer
l'histoire, la condition et 1la performance de 1'élé-
ment considéré. Ces relevés sont présentés au Direc-
teur s8'il en fait la demandev -

Les registres imposés au présent article sont conser-

vésy aprés le retrait de circulation .des éléments

auxquels 1ils se rapportenty; ‘pendant une période

d'au moins 12 mois; fixée par le Directeur.
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MODIFICATION ET REPARATION DES AERONEFS ET ELEMENTS D'AERONEES

i87. 1) Le Directeur peut, de fagon ponctuelle, exiger qu'un
aéronef vanuatuan, une classe d'aéronefs vanuatuans
ou des é&léments de ces aéronefs, fassent 1'objet
de modifications ou de visites; s7il estime ces
modifications ou visites nécessaires & la sécurité.

2) Liexploitant d'un aéronef faisant 1'objet dun certifi-
cat de navigabilité ou d'une autorisation de vol
délivrés en vertu du présent titre ne peut effectuer
ou autorisér sur 1'aéronef ou ses éléments des modifi-
cations ou réparations non autorisées.

3) Pour bénéficier de 1l'autorisation visée au paragraphe
2)y 1l'exploitant soumet au Directeur les renseignements
relatifs & 1la conception ou & la performance de
1'aéronef et les preuves de sa navigabilité que
le Directeur peut exiger.

CONDITIONS REGISSANT REVISION; MODIFICATION, REMPLACEMENT, REPARATION 1
ET VISITE DES AERONEFS

188+ Les conditions suivantes sont applicables aux révisions,
modifications; remplacements, réparations et visites
des aéronefs faisant 1'objet dfun certificat de navigabi-
lité ou sollicitant ce certificat en vertu du présent _
titre ainsi gqgu'aux éléments dont il est ou sera équipé: i

a) les révisions; modifications; remplacements, répara-
tions et visitea/effectués dans des conditions approu-
vées ; , Jsonl :

3} les travaux sont entrepris par un mécanicien d'snékre-
tien dfaéronef licencié; ou socus. son contrdle, ou
par toute autre personne habilitée & cet effet ;

R G

c) les travaux sont exécutés;, dans toutes leurs étapes

©  essentielles; conformément 4 la conception homologuéde
de type; y compris les modifications de structure
approuvées, ou sont effectués conformément aux program-
mes de réparation ou d'entretien; ou aux modifications
approuvées conformément au présent titre ;

d) tous les éléments d'aéronef utilisés sont conformes
& la conception homologuée de type ou 4 la définition
fixée par le Directeur ; 1ils ont été  construits
et visités dans des conditions approuvées ;

e) les travaux effectués sont inspectés par un mécanicien
d'entretien d'aéronef diiment 1licencié, sous son
contrdle ou par toute autre personne habilitée &
cette fin ; les travaux sont conformes aux normes
homiologuées ;

f) les certificats de conformité sont délivrés comme
il est dit & l'article 189, dans la forme et selon
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la maniére  approuvée par le Directeur ou selon la
maniére prescrite au réglement - de navigabilité de
llaviation civile ; toutefois;, s'il n'est pas_possible,
en cas.-d'urgence, de se conformer . aux stipulations

;du"present article;,. 1les pié&ces endommagées peuvent
. étre réparées, de facon temporaire, & la seule fin
de - permettre a l'aéronef diatteindre . le prenmier

endroit ot la réparation requise . par les présentes

dispositions peut &tre effectuée. . Compte tenu des

circonstances, si le pilote commandant de bord estime
que cette réparation permet .de . poursuivre le vol

jusqu'audit endroit; il n'est pas nécessaire de

faire certifier la réparation ' temporaire dans - les
formes fixées au présent article ; dans ces conditions,
seul’ 1'equ1page de conduite est autorisé a bord

"_11 est entendu que toute reparatlon temporaire conser-

vée telle quelle est con31deree comme une modlflcatlon‘
"ou réparation ‘soumise a l'autorlsatlon visée 3 l'arti-

Cle 187.

L

CERTIFICAT DE _confééMITE_ |

1890 ‘.7:.: ) LeS

dlspOSltlons suivanﬁes s'apﬁliquent au certificat

v1se a l‘allnea £) de ltarticle 188 :

 1) Sauf ce qui. est dit au paragraphé 5 de - ltarticle

5y

215, le certlflcat est établi dans la forme suivante:

""Je]certlfle par la présente que toutes les conditions

et stipulations du réglement de l'aviation civile
actuellement en vigueur et applicable & 1l'espéce
ont été respectées lors de (... la visite) (révision)
(reparation) ‘(remplacement) (modification) (réglage)

‘ v1se c1—dessus.
'Slgnatur_e' ai"';-.g.l.-.--'.cnln---..nlo
'Datef.,,;"7';"...'5"._._."............‘..----......

Numéro de. la licence du mécanicien d'entretien d'aéro- .::-

nef ou de 1'autorisation ;

lorsque le” certificat se rapporte 4 1'aéronef (ainsi .

e

qu'a . ses moteurs, hélices et stations radio), il-

est consigné au livret - aéronef ; lorsqu'il fait

uniquement référence aux :

a) moteurs, il est consigné dans le livret moteur-

b) hélices & pas variable; il est consigné dans
“le livret hélice ; : .

c)jstatlons radlo, il est consigné dans le livret
radio ; '

Toutefoisy :

i), 8i 1les détails .des révisions, réparations,
remplacements, modifications, réglages ou
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visites sont trop importants pour étre consignés
au livret de bord; ils peuvent éfre consignés
dans un livret d'entretien ; les mentions
y sont numérotées et certifides comme seraient
certifides celles des livrets susdits ; ‘le
livret d'entretien ezt conservé dans un endroit
slir pour pouvoir étre présenté sur toute
~demande, Le numéro de référence des mentions
ainsi que l'endroit olt peut étre examiné-
le livret d'entretien sont indiqués au livret
approprié ainsi qu'une description succincte
des travaux effectués ; :

ii) si le livret requis ne se trouve pas & l'endroit .’
oii ont été effectués les travaux susvisés, -
un certificat peut &tre accordé qui sera
consigné audit livret dés que possible.

CERTIFICATS D'AGREMENT ET DELEGATION DE RESPONSABILITES

190. 1) Le Directeur peut délivrer un certificat d'agrément -
a toute entreprise ou personne aux fins de conception, -
construction;, entretien, fabrication ou fourniture-
d'aéronefs ou éléments dfaéronefs ; l'entreprise

ou personne susvisée peut alors établir les rapports
et certificats qui s'inscrivent dans 1le cadre du =
certificat d'agrément.

2} Les compétences. l'organisation et 'l'équipement_
de cette entreprise ou personne font l'objet d'inspec-
tions que le Directeur peut ordonner & l'origine
et ultérieurement pour s'assurer que cette entreprise
ou personne est compétente, organisée et convenabhlement
équipée dans 1le domaine mentionné au certificat
‘d'agrément sollicité ou déja accordé.

RAPPORTS, INVESTIGATIONS ET REPARATION DES DEFECTUOSITES

191, 1) Lorsqu'une défectuosité est enregistrée a bord dlun
aéronef vanuatuan ou sur l'un de ses éléments;, ltexploi-"
tant est tenu; dans le délai et de la maniére fixés
par le Directeur de ¢

a) lui communiquer um rapport circonstancié ;

b) rechercher la cause de la défectuosité, communiquer
. ses -conclusions au Directeur et 1'informer des
"mesures prises pour remédier & la situation ;

c) effectuer toute démarche supplémentaire que le
‘Directeur peut exiger en vue d'un complément
dtinformation sur les causes de la défectuosité
ou en vue de sa réparation ; ' '

I1 est entendu que les défectuosités qui sont

soit découvertes, soit réparées par une personne
ou . entreprise d'entretien autre ,que lfexploitant
sont signalées par cette personne ou entreprise,
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en application des dispositions du présent article.

2) Lorsqu'une défectuosité est enregistrée sur un aéronef
étranger & Vanuatu ou sur l'un de ses éléments,
ltexploitant est tenuy, dans le délai et de la maniére
fixés par le Directeur de

a) lui communiquer un rapport cisconstancié ;

b) enquéter sur la cause de la défectuosité, communi-
quer ses conclusions au Directeur et 1'informer
des mesures prises ;

c) informer le Directeur -des démarches éventuellement
effectuées dans le but de notifier les autorités
compétentes de l'Etat d'immatriculation ; -

I} est entendu  que 1les défectuosités qui sont
soit enregistrées; soit réparées par une personne
‘ou - entreprise d'entretien autre que 1l'exploitant
sont  signalées par cette personne ou entreprise,
en vertu des dispositions du présent paragraphe.

3) Aux fins d'interprétation du présent article, le
terme "défectuosité” désigne tout mauvais fonctionne-
ment ou défaillance d'un aéronef ou de 1l'un de ses
éléments, enregistrés en vol ou au sol.

DISPOSTTTONS GENERALES

192. 1) Aux fins d'interprétation du présent titre :
“entrepriéé:;H“exploitation" comprend tout organisme
ou personne ‘se  livrant au travail ou au transport

aérien ou dispensant une formation en vol ;

"certificat: de_havigabilité” comprend tout document

qui; soit TSeul;. soit accompagné d'un manuel de vol
ou autre: ~document approuvé, permet d'identifier

ltaéronef; . fixe les conditions générales et les

‘-limites -~ditexploitation de 1'aéronef ainsi que 1les
objets pour lesquels il- peut &tre utilisé ; cette
expression exclut les autorisations de vol.

2) Tout -.certificat de navigabilité délivré ou validé

- en vertu de la loi applicable dans- 1'Etat d'immatricu-

~lation de 1l'aéronef est réputé &tre un certificat

. de. navigabilité aux fins d'application du présent
réglement: '
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TITRE- 8. —- EQUIPEMENT RADIO

EQUIPEMENT RADIO DE BORD

193.

1) Des équipements de radiocommunication et de rad10nav1—;f¢-

gation sont installés dans :

a)

c)

d)

EQUIPEMENT RADIO

194 .

1) Les
un

tous les aéronefs se livrant au 'transport‘
de passagers ;

tous les aéronefs se livrant & la navigatior
aérienne internationale ; R -

tous les aéronefs exploités selon des régles =

de vol aux instruments ;

tous les aéronefs désignés de facon ponctuelle:
par le Directeur qui prend en considération 1la’
catégorie et le . type dlopérations -effectuées; -
les routes empruntées; le type et la densité
apparente de la ciculation aérienne ; :

Il est entendu que les dispositions du présent .
article en matiére d'équipement de radionavigation
ne sont pas applicables aux aéronefs exploités
de jour; selon les régles de vol & vue, 1lorsque
la navigation peut s'effectuer par observation
de points de repere:

aéronefs auxquels 1le présent réglement impose
équipement de radiocommunication doivent disposer

d'un équipement leur permettant :

a)

b)

c)

d)

d'instaurer une communication bilatérale en vue
de contrdle d!'aérodrome ; '

de recevoir des renseignements météorologiques -

& tout moment durant le vol ;

diétablir; & tout moment durant le vol, une ‘communi-

cation bilatérale avec au moins une statlon"aeaf'

A

ronautique ainsi qu'avec toute station aé

onauthuef

et sur toute fréquence prescrites par le Dlrecteuhff

ou par les autorités compétentes; lorsqu'il se’ .
trouve en dehors de 1'espace aérien’ " vanuatuan’

d'établir des communications sur la - fréquence: .
dfurgence aéronautique 12145 MHZ sur les vols-
internationaux et sur +tous autres vols “désignés
par le Directeur. Les dispositions du présent

paragraphe sont réputées avoir ¢été respectées

pendant le vol s'il est possible diétablir wune
communication dans des conditions de propagation
d'ondes radic normales pour la route empruntée.
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2)

4)

5)

6)

- 93 -

Les aéronefs auxquels le présent réglement impose
un équipement de radiocommunication disposent
d'une installation aménagée de telle sorte = que-
la défaillance de l'un de ses éléments, a4 un moment
donné du vol, n'‘empéche pas le maintien de la
communication avec au moins une station aéronauti-
que pendant tout le reste du wvol.

Les aéronefs auxquels le présent reglement impose
un équipement de radionavigation disposent d'une
installation qui leur permet de se conformer '

a) au plan de vol exploitation et

b) aux instructions du contrdle de 1la circulation
dérienne.

Lorsqu'un aéronef peut effectuer wune approche
aux instruments en vue de l'atterrissage, il doit
disposer d'un équipement radio lui permettant

de capter les signaux du contrdle au sol au moins
jusqu'en un point ot il peut effectuer un atterris-
sage a vue.

Les aéronefs auxquels le présent reglement impose
un équipement de radionavigation, disposent d'une
installation aménagée de telle sorte qu'en cas
de défaillance de l'un de ses éléments, a4 un moment
donné du vol, 1l'équipement restant soitr suffisant
pour permettre la navigation, conformément  aux

" paragraphes 3 et 4, pendant tout le reste du vol;

L'installation radio & bord est aménagée de sorte

que la défaillance de 1'un de ses éléments ne
peut entrainer la défaillance de tout autre élément
nécessaire a la communication ou i la navigation.

HOMOLOGATION DES EQUIPEMENTS ET STATTIONS RADIO

1954 1)

2)

Les équipements radio des aéronefs vanuatuans
sont tous de type homologué.

Le Directeur peut homologuer 1'équipement radio ‘d'un
aéronef wvanuatuan en lui deélivrant un certificat
d'homologation de station radio d'aéronef comportant
les limites et conditions qu'il peut fixer ; 1l'homo-
logation est accordée si le Directeur constate
que 1l'équipement est adapté & sa destination,

conforme aux conditions du présent titre et a
toutes autres conditions qu'il peut imposer.

INSTALLATION ET ENTRETIEN DE L'EQUIPEMENT RADIO

196: L'équipement radio des aéronels vanuatuans est aménagé

et

entretenu conformément aux conditions prescrites

par le Directeur.

UTILISATIDN DE L'EQUIPEMENT RADITO

197. 1)

L'équipement radio des aéronefs vanuatuans ne
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198;

Le

utiles,

de

compitintes de L'EGat df immatricul abion de Lfaéronef,
Directcur peut, dans les conditions qu'il estime
exempter un aéronef ou une classe d'aéronefs

tout on partie des dispositions du présent titre
constabe que cela ne peut nuire & la sécurité

ghil

de l1a

THTRE 9

CLASSTFICATTON

199,

DL

navigation aérienne;

ALRODROMES, OBSTACLES. A LA-NAVIGATION AERIENNE.ET. FEUX

Aérodromes

i

ALRODROMES

)
1) Aux fins d'application du présent reglement, les
~aérodromes sont classés par catégorie, comme suit:

a)

b)

sont ouverts &
d'exploitation

les aérodromes publics; qui
tous les aéronefs dans les limites
prescrites par le Directeur

les aérodromes privés qui comportent

i)

les aérodromes privés & usage général;

it} les aérodromes privés & usage restreint;
dont la licence fixe la qualité des usagers
et les heures dfouverture et qui ne peuvent
étre utilisés en d'autres circonstances
qufavec liaccord préalable du titulaire
de la licence et

iii) les aérodromes privés qui ne peuvent &tre

utilisés qulavec Ifaccord préalable du
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LICENCES

200.

~propriétaire, du locataire ou de 'toute
‘autre personne habilitée & utiliser . cet
endroit comme aérodrome . ; ' :
2) Le Directeur peut prescrlre les limites _.d'exploita-
tion qu'il estime nécessaires & la sécurité d'un
aérodrome ou endroit autorisé comme tel 3y il peut,

a tout moment; modifier ces limitess

D' AERODROME

1) Le Ministre peut délivrer une licence d'aérodrome

: privé pour tout aérodrome vanuatuan ; il peut
1'assortir des limites et restrictions que sollicite
le titulaire de cette licence, gquant aux usagers
et aux heures d'ouverture,

2} Une 1licence d'aérodrome reste en vigueur jusqu'a
ce qu'elle soit remise par son titulaire, retirée
ou annulée en vertu de lfarticle 8.

1) Seuls sont habilités A former une demande de 1licence
d'aérodrome le propriétaire; le locataire ou 1l'usu-
fruitier de 1'endroit pour lequel 1la licence est
sollicitée. La demande est accompagnée de tous
les renseignements que le Ministre peut exiger
sur 1'aérodromes; '

4) Le - titulaire d'une licence d'aérodrome est tenu,
' de : ' ' '

a) se confo‘rmer “conditions prescrites par
" le Directeur quant a-1'exploitation de 1t!aérodrome
et aux 1nstallat10ns qui ¥y sont ' disponibles;

b) maintenir 1 'aire_- “Jde‘ manoeuvre  de l‘aerodrome

' dans un état au'moins égal & celui qui prevalalt

du. moment o0 ~laYicénce a été délivrée -; il

en améliore la condition s' 11 est mis en demeure
“,de le faire ; o '

c¢) communiquer au Directeur ou & 1'organe des
" services de la circulation aérienne le plus
proche, par le moyen le plus rapide dont il
dispose; toute modification importante de 1'état
de *l'aire 'de manoeuvre ou des installations
d!aérodrome pouvant constituer un risque pour

- la sécurité des aéronefs en circulation ; : :
d) fermér 1taérodrome et d'en informer le ‘Directeur
~ou l'organe des services ‘'de 'la circulation
"aérienne 1le plus proche, par le moyen le plus
rapide dont il dispose, si une . modification
importante ‘de ‘l'état de liaire - de manoeuvre
(y compris la présence d'obstacles) rend dangereux
ltatterrissage ou 1le décollage des ' aéronefs:
il lui incombe; en outre, de réouvrir l'aérodrome
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et d'en aviser le Directeur ou l'organe des services
aériens le plus proche, par le moyen le plus rapide
dont il dispose, lorsque 1la condition constatée
a disparu ;

antoriser; au moins une fois 1l'an, 1la visite de
1'aérodrome par une personne autorisée et acquitter
les droits exigibles a ce titre.

" ENDROIT AUTORISE COMME AERODROME

o201, 1)

2)

3)

‘Le Directeur peut autoriser 1'utilisation dfun

endroit qui ne fait pas 1l'objet d'une 1licence
délivrée en vertu du présent réglement comme aérodro-
me aux fins d'atterrissage ou de décollage des
aéronefs de transport aérien.

L'exploitation des endroits faisant 1'objet de
ltautorisation susvisée s'effectue sous réserve
des conditions et pour la période fixées a 1'autori-
sation.

LTautorisation visée au présent article ne peut
étre délivrée que si le demandeur acquitte les
droits prescrits lors du dépot de sa demande et

811 dépose le consentement écrit du propriétaire,

locataire ou usufruitier 1lfautorisant & utiliser
l'endroit dont il sfagit comme aérodrome ; 17'autori-
sation est réputée annulée si l'exploitant ou
le Directeur recoit un avis écrit signé du proprié-
taire, locataire ou autre usufruitier annulant
le consentement susdits

Le propriétaire; locataire ou autre usufruitier
d'un endroit autorisé comme aérodrome pour une
période de plus d'un an  permet & une peérsonne
autorisée de visiter cet endroit au moins une
fois 1'an ; il acquitte les droits exigibles a
ce titres

DISPOSITIONS GENERALES

202, 1)

2)

3)

Le Directeur peut exiger du titulaire d'une licence

'd*aérodrome quiil conserve & l'aérodrome en question

une trousse approuvée de premiers soins et qu'il
fournisse; s'il est requis de le faire, un certificat
d'un médecin, d'une infirmiére ou dfun pharmacien
agréé a 1’effet que ladite trousse est disponible
et diment approvisionnée;

Le Directeur peut exiger du titulaire diune licence
d'aérodrome qu'il entretienne, dans 1la mesure
imposée; les équipements et appareils de secours
et de lutte contre l'incendie ainsi que les divers
services dont 1'aérodrome est doté.

Sauf accord du Directeur, il est formellement
interdit de construire, d'agrandir ou de déplacer
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tout batiment; poteau; méAt, barri&re ou autres
structures situés sur un aérodrome agréé ; dans-
les mémes circonstances; il est interdit d'y planter
des arbres; d'y effectuer des travaux de terrasse-
‘ment ou d'y exercer toute autre activité pouvant

“constituer un risque pour la navigation aériennes

"4) ‘a) Les titulaires diune licence d'aérodrome et

'b) les propriétaires, locataires ou autres usufrui-
tiers d'un endroit agréé comme aérodrome ne
peuvent autoriser la présence de bovins; chevauxy

<ovins ou autre bétail paturant sur 1l'aire de
manoeuvre s‘ils sont avertis que des opérations
aériennes sont en cours ou imminentes:

ATTENUATION DU BRUIT

203+

PHARES

2043

Aprés consultation des ©personnes que le Ministre
peut désigner comme étant intéressées aux questions
dfaviation civiley le Directeur peut imposer & l'exploi-
tation aérienne des limites; restrictions et interdic-
tions visant & atténuer le bruit ; il peut notamment
ordonner la <¢ldture de certains aérodromes & ‘tous
les aéronefs ou & un aéronef particulier pendant
des heures déterminéess

Obstaeles-&-la-navigation- aérienne- et-feux

1) Liinstallatidn et 1'exploitation de phares sont

interdites sauf avec 1l'accord écrit du  Directeur
et dans le cadre des conditions qu'il peut y fixer.

2}f11 est infefdit . de modifier les caractéristiques

“.du -feu émis par un phare sans 1l'accord écrit du
~ Directeur<: o

i;3ijdx ~ fins 'd’intefprétation du présent articley

le terme "phare" comprend toute lumiére qui; de
:1'avis du Directeur; peut étre confondue avec
“'un 'phare ou balisage lumineux destiné a faciliter

» la navigation aériennes

LUMIERES DANGEREUSES

2057

-."41)?Sfi1 existe des lumiéres :

a) § proximité dfun aérodrome, dont 1'éclat est
susceptible de mettre en danger les aéronefs
gqui atterrissent ou décollent de cet aérodrome
ou '

"b) qui peuvent mettre en danger les aéronefs en
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créant une confusion avec tout phare, feu ou
balisage lumineux affiché & ou prés d'un aérodrome
ou destiné a signaler un obstacle & la navigation
aérienne, le Ministre peut mettre le propriétaire,
l*occupant ou 1le responsable de 1l'endroit ou
se trouve cette lumiére; -en demeure .de prendre
des mesures pour la faire éteindre, pour la
voiler ou pour empécher 4 1'avenir toute lumiére
semblable ; le Directeur . lui impartit & cette
fin un délai raisoconnable. -

La mise en demeure visée ‘au paragraphe 1) - peut
étre délivrée & la personne .ou envoyée .par courrier;
elle peut encore étre affichée en un endroit bien
en vue i proximité de la lumiére incriminée.

A défaut de 1l'exécution de la mise en demeure dans
le délai dimparti, toute personne autorisée  par
écrit par le Ministre peut pénétrer dans le lieu
oll se situe la lumiére incriminée et peut, sans
causer de dommage inutile, prendre les mesures
nécessaires a l'exécution de la mise en demeure;
le Ministre peut recouvrer les frais assumés 3
cette occasion au moyen dfune procédure civile
intentée contre la personne mise en demeure.,

BRUIT ET VIBRATION DANS LES AERODROMES

206,

PERIL AVTATIRE

207.

1)

2)

1)

Les aéronefs ne peuvent créer du bruit et des vibra-
tions dans un aérodrome agréé ou dans un endroit
autorisé comme tel, que dans les circonstances
suivantes

-a) a4 l'atterrissage ou au,décollage_;{:

b} lors de manoeuvres au sol cu sur lieau ;
¢) lorsque leurs moteurs sont en marche :
i) au point fixe, avant le décollage,

ii) pour s'assurer de leur bon fonctionnement
ou :

iii) pour s'assurer du bon fonctionnement des
instruments; appareils ou -autres éléments
diaéronefs.

Les moteurs démontés d'un aéronef ne -peuvent é&tre
mis en marche ou vérifiés que lorsque le Directeur
constate l'existence de moyens satisfaisants d!atténu-
ation du bruit. :

A PROXIMITE DES AERODROMES

Si le Ministre estime que la présence de détritus
alimentaires ou autres sur un aérodrome ou sur
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2)

tout fonds de terre avoisinant peut attirer des
ciseaux qui constituent un risque pour les aéronefs;
il peut, par avis public; déclarer que 1'!'aérodrome
ou fonds de terre susdit tombe sous le coup du
présent article,

Se rend coupable diune infraction toute personne
qui, volontairement ou par omission; est responsable
de la présence de détritus alimentaires ou autres
sur les terres susvisées, lorsque ces détritus
sont la cause d'un péril aviaire menacant les aéronefs

OBSTACLES A LA NAVIGATION AERIENNE

208 1)

2)

Si le Ministre estime que tout batiment, poteau;
mat, cable; structure ou autre objet constitue,
par sa hauteur ou son emplacement, un risque pour
la navigation aérienne, il peut mettre le propriétaire.
l'occupant ou le responsable de cet objet ou de
l'endroit ol il se trouve, en demeure de le:  baliser,
de 1'illuminer ou de 1le déplacer; dans un délai
raisonnable et dans la mesure fixés a4 la mise en
demeure ; la personne en cause est tenue de se
conformer aux stipulations de la mise en demeure.

La mise en demeure visée au paragraphe 1) est signi-
fiée & personne, postée ou affichée en un lieu
bien en vue & proximité de 1'objet auquel elle
se référe.

TITRE-10 - AGREMENT. DES- CENTRES-DE- FORMATION. AERONAUTIQUE

AGREMENT DES CENTRES DE FORMATION AERONAUTIQUE

209+ 1)

2)

Le Directeur peut agréer tout centre de formation
aéronautique qui prépare aux licences ou qualifica-
tions prévues au présent réglement.

lLes centres de formation aéronautique visés au
présent article sont classés selon le type d'instruc-
tion . qu'ils dispensent ; lt'agrément délivré en

~vertu du paragraphe 1) fait état de cette classifica-

tion.

L'équipement et le personnel d'un centre agréé
sont adaptés au type d'instruction dispensé.

Les programmes’, les d¢étapes de 1la formation et les
techniques pédagogiques utilisés dans les centres
susdits sont approuvés par le Directeur; -en fonction
du niveau diinstruction dont doivent disposer les
candidats pour réussir les examens et épreuves
prescrits pour 1l'obtention des licences et qualifi-
cations: -
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5) Toute personne sollicitant l'agrément d'un centre
de formation aéronautique fournit au Directeur
les renseignements qu‘il demande.

INSTRUCTEURS AU SQL

210, Seuls peuvent agir en qualité d'instructeurs au sol
d'un centre agréeé de formation aéronautique les person-
nes ayant été habilitées A& cet effet,

QUALIFICATIONS DES INSTRUCTEURS

211, Seuls peuvent bénéficier d'un agrément en qualité
d'instructeurs au sol les personnes dont les qualifica-
tions attestent la compétence en vue de 1'enseignement
d'un ou plusieurs des sujets du programme d'études;
l'agrément accordé énonce les matidres gue le titulaire
est autorisé 3 enseigner.

TITRE- 11 - DOCUMENTS-ETvRAPPORTS-STATISTIQUES

Livrets

LIVRETS

212, 1) Lles aéronefs vanuatuans et les é¢léments dont ils
sont équipés font 1'objet des livrets suivants

a) pour tout aéronef : un livret aéronef R

b) pour tout. aéronef équipé d'une station radio

en vertu du présent ré&glement : un livret radio-

c¢) pour chaque hélice 3 pas variable, pouvant
faire 1'sbjet de réglages ou d'ajustements
un livret hélice ;

d) pour chaque moteur : un livret moteur

Toutefois, un livret commun peut é&tre utilisé
pour l'aéronef et les moteurs lorsqutil s'lagit
d'un aéronef construit par un amateur et exploité
dans le cadre d'une autorisation de vol ainsi
que dans tout autre cas que le Directeur peut
prescrire. ’

2) I1 incombe au propriétaire de tout aéronef vanuatuan
de s'assurer que les livrets requis au présent
titre sont diment tenus et conservés.:

3) Les livrets requis au présent réglement sont réputés
former partie de 1'aéronef ou des é&léments auxquels
ils se rapportent.

FORME DES LIVRETS

213, " les livrets visés au présent titre sont de Fforme
: approuvée, ’ :
cee/ o101
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CONSERVATION DES LIVRETS

214.

LIVRETS DE

215,

Les livrets sont conservés pendant la durée de service
de 1l'aéronef; de la station radio, du moteur ou de
1thélice, selon le <cas et;, pendant une période de
12 mois & la suite de la derniére mention qui y - est
consignée. ‘ : -

BORD

1) Les livrets requis en vertu du présent titre peuvent
étre conservés au port dtattache de 1'aéronef:

2) Lorsqu'un livret, autre que celui de 1'équipage
de conduite, est transporté i bord, un duplicata
doit en &tre conservé en lieu siry au sol.

3) Lorsqu'un livret est conservé au port dfattache
de 1faéronef; il est tenu & bord; lors des déplace-
ments de 1'aéronef, un registre de tous les incidents
survenus qui feront llobjet d'une inscription
ultérieure dans ledit livret.

4) Aux fins d'interprétation du présent titre, l'expres-
sion '"port dfattache de 1?aéronef" désigne 1la
station a laquelle 1les travaux d'entretien sont
normalement effectués:

TENUE DES LIVRETS

216

1) Les mentions des ?llvrets sont con51gnees a l'encre
ou autre matlereslndeleblle.

2) Sauf prescrlptlon' ou_ autorisation contraire - du
Directeur,  “les. 3L1vrets\-$ont"tenus comme il est
dit au present artlclef R

3) Les mentions .sont con51gnees aux livrets dans
les 24 heures suivant 1'événement . auquel elles
se rapportent ; lorsque les livrets sont normalement
conservés au port d'attache de 1'aéronef, les
mentions y sont portées dans les 24 heures suivant
le retour de 1'aéronef & son port ; lorsqu'un
livret a été remis dans les circonstances visées
A ltarticle 7; les mentions sont transcrites dans
les sept jours suivant sa restitution.

4) Les mentions relatives a l'entretien de 1'aéronef

ou de ses éléments sont certifiées par une personne

diment licenciée ou habilitée & cet effet ou par

une personne agréée aux termes de 1'alinéa - d)
'de l'artlcle 185, :

) Le 'cgrtrflcat ‘de  conformité requis a lfarticle
189 est réputé constitué par la signature du mécani-
cien d'entretien d'aéronaf et soit ' le numéro de
sa licence; soit le numéro de son autorisation, -
dans le cas d'une personne agréée pour décerner
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lesdits certificats ; la signature et ce numéro
sont suivis de la date et figurent en regard de
la mention relative aux travaux effectués sur
1'aéronef ou ses élémentss:

6} Lorsqu'un aéronef ou liun de ses é&léments a fait
1'objet d'une visite, -réparation; révision ou
remplacement rendu nécessaire du fait dfune panne
ou de dommages dus a un accident ou a un atterrissage
forcé, le livret approprié fait état des circonstan=
ces qui ont donné lieu aux travaux susdits.

7) Les mentions relatives aux visites et autres travaux
d'entretien comportent le nom et l'emplacement
de 1lfatelier, de 1'aérodrome ou de 1'endroit oi
ils ont eu lieu.

8) Lorsque les mentions sont consignées en abrégé dans
les livrets ainsi qu'il est dit a 1'article 189,
les mentions de ‘1'autre registre d'entretien sont
congignées & l'encre ou autre matiére indélébile

TITRE-12 ~ LICENCES- ET- AGREMENT - DY - PERSONNEL  D!ENTRETIEN- P! AERONEF

DISPOSITIONS GENERALES

217. 1} Sous réserve des dispositions du présent titre,
le Directeur peut délivrer :

a) les licences de mécanicien d'entretien d'aéronef
suivantes :

i) licerce de mécanicien d'entretien d'aéronef=-
mécanigque ; '

ii} licence de mécanicien d'entretien d'aéronef-
avionique ;

b} des qualifications de mécanicien dientretien
dfaéronef ; :

c) des autorisations dientretien aéronautique;
d} des brevets dlaptitude.

2) Les licences, qualifications; autorisations ou
brevets sent gouvernés par les conditions et limites
dont le Directeur peut les assortir:

3) Le Directeur peut valider une licence de mécanicien
d'entretien d'aéronef ou document équivalent délivré
par les autorités compétentes d'un Etat contractant
pour habiliter son titulaire & délivreer des certifi-
cats de navigabilité aux aéronefs et éléments
dtaéronefs wvanuatuanss La wvalidation ne couvre
que la période oB la licence reste en vigueur;
elle est soumise aux limites que le Directeur
peut prescrires
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4} Les licences, autorisations ou brevets d'aptitude
ne sont pas . délivrés si le Ministre estime que
la personne qui en fait ‘la demande ne remplit
pas les conditions d'obtention ; le Ministre peut
toujours refuser d'octroyer 1les titres susdits
s'il estime qufil serait contraire & . 1'intérét
public de le faire.

LICENCE DE MECANICIEN D'ENTRETIEN D'AERONEF

218, Toute personne formant une demande de licence de
mécanicien dfentretien d'aéronef doit remplir les
conditions suivantes : : R

a) étre Agé d'au moins 21 ans ;
S

b} établir auprés du - Directeur quiil - a une bonne
connaissance des langues francaise ou anglaise
lui permettant dfexécuter les attributions d'un
mécanicien d!'entretien d'aéronef ; ' L

c¢) passer les examens oraux et ecrlts que  le Directeur
peut prescrire; et

d) établir auprés du Directeur gqu'il dispose d'une
bonne expérience pratiques; '

QUALIFICATIONS DE MECANICIEN D!'ENTRETIEN D'AERONEF

2107 1) Le titulaire d'une llcence de mecanlclen d'entretien
d'aéronef peut se voir délivrer une qualification
couvrant une classe ou un type partlculler d‘aeronefs
ou dféléments: d'aeronef

2) Les classes ou types d'aéronefs et d'éléments
d'aéronef wvisés au 'présent titre sont fixés par
le Directeur. :

3} La personne qui sollicite une ‘qualification doit
établir auprés du Directeur qu'elle possé&de une
bonne expérience pratique de cette classe ou  type
d'aéronefs ou d'éléments diaéronefs '

4} Le Directeur peut imposer au demandeur de : .~

a) suivre avec succés un stage de formation homologué
sur le type ou la classe d'aéronefs ou dféléments
d'aéronef pour lequel  la quallflcatlon' est
sollicitée, et ' : o

b) passer les examens que lé Directeur peut prescrire:

PRIVILEGES DES TITULAIRES DE LICENCES

220, 1) Le titulaire d'une licence denmécanicien'dJentretien
d'aéronef -mécanique- de deuxiéme classe est habilité
pour les é&léments d'aéronef spécifiés - dans sa
licence, & : ‘ ' : R S
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_a) délivrer une fiche d'entretien.;

b) délivrer. un ceprtificat ~de  conformité Tlorsque
de petits travaux d'entretien ont été effectués
sur un aéronef ou ses éléments.

2) Le titulaire d'une licence de mécanicien d'entretien
d'aéronef -avionique- de deuxiéme <classe est
habilité; pour les  aéronefs et éléments dlaéronef
spécifiés dans sa licence;, a :

a) déli#fer une fiche dientfeﬁien ?

‘b) délivrer un ‘certificat de conformité 1lorsque
de petits travaux d'entretien ont été effectués
sur les instruments et systemes ou. equlpements
électriques ou electronlques de l’aeronef

3) Le tltulalre d'une llcence.de‘mecanlclen d'entretien
d'aéronef -mécanique~- ~ de . premiére <classe est
habilité, pour les aéronefs et éléments d'aéronef
spécifiés dans sa licencey & délivrer un certificat
de conformité lorsque de grands travaux d'entretien
ont été effectués.

4) Le titulaire d'une licence de mécanicien dfentretien
d'aéronef -avionique~ de premiére classe est
habilité; pour les instruments; systémes et équipe-
ments électriques ou électroniques de 1'aéronef
spécifiés dans sa licence, & délivrer un certificat
de conformité lorsque de grands travaux d'entretien
ont été effectués;

5) Le Directeur ‘peut spe01f1er au reglement de naV1ga—'
bilité de ltaviation civile wvisé & 1'alinéa d)
de 1l'article 67, les limitesy les PeStPlCthHS,
et les priviléges supplémentaires régissant les
différentes catégories de llcences et de qualifica-
tions. : '

AUTORISATIONS D'ENTRETIEN AERONAUTIQUE

221. 1} Le Dlrecteur peut délivrer une autorlsatlon d'entre-
tien aéronautique & une personne qui n'est pas
titulaire d'une ‘licence ou diune gualification
de mécanicien d'entretien dfaéronef; mais qui
dispose des compétences nécessaires ; lV'autorisation .
habilite cette persornne & délivrer des certificats
de conformité ou des fiches d'entretien ‘pour
les classes ou types d'aéronefs ou elements diaero—
nef mentionnés a 1'aut0rlsatlon. '

-2) Le Directeur peut imposer & la personne sollicitant
une autorisation  d'entretien = aéronautique 'de:

a) passer les examens oraux et écrits que  le
' Directeur peut prescrire ; ' '
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b) établir qu'il passéde une bonne expérience
pratique de ce type ou de cette classe d'aéronefs-
ou éléments d'aéronef ;

c) suivre avec succés un stage de formation homolo-
gué sur le type ou la classe d'aéronefs ou
d'éléments d'aéronef pour 1lequel 1'autorisation
est sollicitées

BREVETS D'APTITUDE

222. 1) Le Directeur peut exiger de toute personne effectu-
"ant des travaux spécialisés pouvant affecter
la navigabilité d'un aéronef qu'elle soit titulaire

d'un brevet d'aptitude & cette fin.

2) Le Directeur peut accorder un brevet d'aptitude

4 la personne qui remplit 1les conditions qu'il
peut prescrire.

VALIDITE DES LICENCES, QUALIFICATIONS,; AUTORISATIONS ET BREVETS

223. 1) Sous réserve de 1l'article 8, wune licence de
mécanicien d'entretien dtaéronef est valide a
Vie N

2) Les qualifications dont sont assorties les licences
de mécanicien d'entretien d'aéronef; les autorisa-
tions d'entretien aéronautique et les brevets
dfaptitude sont valldes; pour: ‘la période qui y
est mentionnée  ; .¢ils. peuvent étre renouvelés
si leur tltulaire rempllt 1es .conditions imposées
par le Dlrecteur. " w0

EXAMENS

224. Le Directeur peut’ saumettre P-4 un examen le titulaire
dfune licence ou qualification de ‘mécanicien d'entre-
tien dfaéronef; d’une_autorlsatlon d'entretien aéronau-
tique ou d'un brevet d'aptitude s'il estime cet
examen nécessaire pour établir la compétence du
titulaire: Au vu des résultats d'examen; le Directeur
peut modifier ou annuler le titre. considéré, selon
ce qu'il convient de faire.

" HOMOLOGATION DE LA FORMATION EN MATIERE D'ENTRETIEN AERONAUTIQUE

2257 1) Dans les conditions qu'il estime appropriées;
le Directeur peut agréer tout organisme de formation
préparant & la licence de mécanicien d'entretien
dt'aéronef ou offrant des stages d'instruction
sur des types d'aéronef ou d'éléments d!'aéronef
en vue de 1l'obtentiomn ou de 1la prorogation de
qualifications.

2) L'homologatlon accordée en vertu du présent article
& un organisme de formation mn'est valide que
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peour les stages en cours qui y sont énoncés,

3) Le Directeur peut homologuer un stage unique
d'instruction ou 'de formation dispensé par un
établissement d'enseignement, un centre d'instruc-
tion, un constructeur ou exploitant aéronautique,
si cette formation ou instruction est nécessaire
pour la délivrance ou la prorogation des licences
ou qualifications de mécanicien dfentretien d'aéro-
nef .

4} L'homologation octroyée en vertu du présent article
reste en vigueur jusqu‘a ce qu'elle soit annulée;
le Directeur a toute latitude pour en. exclure
ou y inclure certains cours.

5) Le titulaire dfune homologation ou la personne
qui la sollicite fournit au Directeur les renseigne-
ments qu'il peut exiger sur les cours et stages
considérés.

INSTRUCTEURS AGREES

2264 1) Seuls sont habilités a dispenser des cours d'instruc-
tion ou ‘de formation en <vue de 1la délivrance
ou de la prorogation des licences ou qualifications
de mécanicien d'entretien dfaéronef les instructeurs
agréés & cette fin.

2) Lorsque le Directeur estime qu'une personne est
qualifiée et compétente pour enseigner les diverses
matiéres figurant dans sa demande, il peut 1%agréer
en qualité | dtinstructeur, dans les conditions
qu'il estime utiles;

1) Sous réserve de l'article 8, les agréments délivrés
en vertu du présent article restent en vigueur
d vie, sauf dispositions contraires.

4) La personne qui forme une . demande dl'agrément
en qualité diinstructeur ou le titulaire dlun
tel agrément est tenu de fournir au Directeur
les renseignements que ce dernier peut exiger
sur ses titres et sa compétence. .

TITRE-13 = LICENEES-ET- QUALTFICATIONS- DE-L'EQUIPAGE- DE- CONDUITE

DEFINITIONS

227 Dans le présent titre et sous réserve du contexte,.
le terme "licence" .désigne une licence délivrée
par le Directeur en application -des dispositions
du présent titres '
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CLASSES DE LICENCEL

228,

licences et-de qualifications

I
~3
i

ET DE QUALIFICATIONS

1) Les licences et qualifications pouvant &tre délivrées

en vertu du présent titre sont les suivantes

a)
b)
c)

d)

e)
£)
g)
h)
i)
i)
k)

1)

u)

licence d'éléve pilote d'avion

licence de pilote
licence de pilote

licence de pilote

classe ;

licence de pilote

licence d'élave pilote d'hélicoptére ;

privé d'avien

k]

de ligne d'avion ;

professionnel d'avion ;

licence de pilote privé d'hélicoptére ;

professionnel dfavion de premiére

licence de pilote professionnel d'hélicoptére;

licence de pilote professionnel de planeur ;

licence

licence de second navigateur

licence de navigateur ;

licence de second mécanicien navigant

licence de mécanicien navigant ;

b

qualification d'instructeur de

E - avicon ;

qualification
D - avion ;

qualification
C - avion ;

qualification
B - avien ;

aqualification
A - avion ;

qualification

d‘instrgctegr
d'instructeur
d'instructeur
d'instructeur

d'instructeur

E - hélicopteére ;

qualification

dtinstructeur

D - hélicoptére ;

de

de

de

de

de

de

de pilote professionnel de

vol

vol

vol

vol

vol

vol

vol

ballon 1libre;
3

de catégorie
de catégorie
de catégorie
de catégorie
de catégorie
de catégorie
de catégorie
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v) qualification d'instructeur de vol de catégorie
C - hélicoptére ;

w) qualification d'instructeur de vol de catégorie
B - hélicoptére ;

x) qualification d'instructeur de vol de catégorie
A - hélicoptére ;

y) qualification de pilote de type d'aéronef ;

z) qualification de mécanicien navigant de type
d'aéronef ;

aa) qualification de vol aux instruments de deuxiéme
classe - avion ;

ab) qualification de vol aux instruments de premiére
classe - avion ;

ac) qualification de vol aux instruments de deuxiéme
classe - hélicoptére ;

ad) qualification de vol aux instruments de premiére
classe - hélicoptére ;

ae) qualification d'opérateur radionavigant ;
af) qualification remorquage de planeur ;

ag) qualification opérations agricoles ;

ah) qualificat}ons opérations chimiques ;

ai) qualification compas:

2) Le titulaire d'une 1licence ou qualification jouit
des priviléges que lui confére ce titre, sous ré-
serve des restrictions fixées au présent réglement,

3) Le Directeur peut autoriser le titulaire d'une
licence de catégorie visée aux alinédas b) & j)
du paragraphe 1) 4 agir en qualité de pilote ou
pilote commandant de bord d'un aéronef appartenant
a un type ne figurant pas & sa licence :

a) en vue de l'essai de cet aéronef ;

b) lorsque 1le titulaire a rempli les conditions
d'obtention de 1la qualification de +type requise
mais que son titre ne lui a pas encore été
délivré, ou

c¢) lorsque 1'aéronef est le premier de ce type
4 Vanuatu ; ‘

la personne ainsi désignée en qualité de pilote
ou pilote commandant de bord exécute les fonctions
qui lui incombiént dans le c¢adre des conditions
que le Directeur peut prescrire dans 1'intérét
de la sécurités ' o
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Les -licences et qualifications sont valides tant
que sont respectées les. stipulations, restrictions
et conditions qui ¥ ‘Elgurent ou dont elles: peuvent
étre assorties en vertu du présent reglement.

Une_llcence (renouvelee ou non) est valide & compter
de la date et pour la duréde qui y figurent {cette
durée s'inscrivant dans la période maximale de
validité applicable & ‘©cette <classe de licence)
en vertu de 1lfarticle 235):

Sous réserve du paragraphe 7 ci~dessous’, une qualifi=
cation est valide pour la mé&me période (reénouvellement
inclus) que la licence qu'elle accompagne ou sur
laquelle elle est transcrites; ' '

A lfexpiration d'une licence; toute qualification
qui l'accompagne ou qui y est transcrite est transfé-
rée a une classe différente de licence, ' dans la
méme catégorie; pouvant éventuellement étre accordée
4 la méme personnex

Nonobstant toutes autres dispositions du présent

5 . r N - -
reglement, les licences et qualifications détenues
par une personne qui sollicite une licence ou qualifi-
cation supérieure, expirent lors de 1la délivrance
de ce deuxié&me titre.

Délivranee-et-renouvellement-des-liecenees-et-gualifieations

DELIVRANCE DES LICENCES ET QUALIFICATIONS

2293

1)

2)

3)

Le Directeur peut délivrer les licences et qualifica-
tions’ visées a l'article 228 & toute personne qui
remplit les conditions stipulées aux articles 232
a 234 et .celles  prescrites - aux instructions pour
la sécurité aériennev Les licences ou qualifications
délivrées - sont  gouvernées par les stipulations,

~restrictions ou conditions que le directeur estime

utlles & la sécurités

_Une llcence-OU'qualiflcatioﬁ-:

a) délivrée: pdr'vles'féutbrités"compétentes d'un
Etat contractanty ' :

b) qui est encore en vigueur et

c)} dont le titulaire satisfait aux conditions prescri-
tes par le Directeur; est réputée Eétre jusqu'a
son expiration; une licence ou  ‘qualification
de la classe déterminée par le Directeur ; elle
est soumise aux restrictions 'qu'il impose, par

~avis écrit enveyé & son titulaire. :

Nonobstant les paragraphes 1 .et 24 aucune licence
ou qualification ne peut 8&tre délivrée ou .validée
en vertu du présent article si le Ministre estime
que - le demandeur ou titulaire du titre considéré
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n'est pas apte ou habilité a le détenir ou qu'il
serait contraire a 1'intérét public de délivrer
ou de valider ce titre:

RENOUVELLEMENT DES LICENCES

2307 1) Le Directeur peut renouveler une licence {(expirée
ou non) détenue par une personne qui- réunit les
conditions stipulées aux articles 233 et 234 ainsi
que celles prescrites aux Instructions pour la
sécurité adriennes )

2) Les licences peuvent étre renouvelées pour une
durée s'inscrivant dans la période maximale de
validité applicable & cette <c¢lasse de 1licence ou
de qualificationy en vertu de 1l'article 235:

3) Nonobstant le paragraphe 1), les licences ne sont
pas renouvelées si le Ministre estime que leur
titulaire n'est pas apte ou habilité & détenir
ce titre ou que ce renouvellement serait contraire
a l'intérét publicx '

PREUVE DE L'TDENTITE

2314 Le Directeur peut exiger de 1la personne sollicitant
une licence ou qualification gquiil présente une preuve
de son identité juste avant :

a) de passer un examen ou une épreuve en vol ;

b) 1la délivyance)de la licence ou qualification;:

€onditions-de-déli?rance-et‘de-détentian-des-liceneeS‘et

gualifiecations

LIMITES D’'AGE

2324 Les personnes sollicitant une licence ne peuvent &tre
' dgées de moins de

a) 16 ans; pour une licence d'éléve pilote; quelle
que soit la catégorie de 1'aéronef ;

b) 17 ans, pour une licence de pilote privé; quelle
que so0it la catégorie de 1'"aéronef ;

c) 21 ans; pour une licence de pilote professionnel;
quelle que soit la catégorie de 17aéronef ;

d) 21 ans; pour une licence de pilote professionnel
d'avion de premiére classe !

e) 23 ans; pour une licence de pilote de ligne d'avion;
f) 19 ansj; pour une licence de second navigateur ;

VAR R
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R .o-g) 21 ans, pour une licence de navigateur ;
h) 18 aps, pour une licence de second mécariicien navigant;

.1) 21 ans, pour une licence de mécanicien navigant.

APTITUDE PH?SIQU'E

233, 1) Le Dlrecteur peut prescrire les conditions dfaptitude

: ‘physique auxquelles doit satisfaire le titulaire

" d'une licence ou qualification ou la personne solli-

citant ‘la délivrance ou le renouvellement de ce

titre, Des normes et conditions différentes peuvent

étre . prescrites pour les dlfferentes classes de
llcences et de qualifications. k '

2) Toute personne solllc1tant une llcence ou quallflca~
tion est tenue de

a) se- 'soumettre a4 un examen médical auprés. d'un

: - médecin désigné ou agréé par le  Directeur a
o s " cet effet ; i

b) établir auprés du Directeur qu'il réunit les
-conditions d'aptitude physique prescrites pour
'la délivrance de cette licence ou gqualification
et,

c} au moment de 1l‘examen médical :

iy déclarer siil s'est déja soumis a un examen
médical en vue de 1la délivrance ou du
renouvellement d'une licence ou qualification
et, ‘dans l*affirmative, 1le résultat de
cet examen ;

ii)' répondre- & toute question que le médecin
estime: utile pour permettre de déterminer
s‘ill . remplit. les conditions  prescrites

. et
iii) autofiSér le médecin, 1'hépital ou autre
institution médicale a communigquer au

Directeur les résultats gqui peuvent lui
~ permettre dé déterminer si le demandeur
‘remplit les conditions dfaptitude physique
 imposée - pour . la délivrance des licences

et quallflcatlons. '

E I R 3)'Nonobstant les dispositions du paragraphe 2, le

L. .Dlrecteur a toute latitude pour exempter une personne

‘des ‘gonditions et normes médicales prescrites si

.. cette . personne remplit toutes autres conditions

Sgqutil peut éventuellement prescrire et si la licence

ou dquaglification dellvree porte mention des restric-
tlons’suﬂvantes 2

_a}fle tulalre ne’ peut se livrer & . la navigation
' aerienne 1nternatlonale et -
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b) toute autre restriction que 1le Directeur peut
estimer utile a la sécurité.

Le titulaire dfune licence ou qualification qui
ne remplit plus les conditions prescrites diaptitude
physique doit immédiatemenlt en aviser le Directeur.

CONNATSSANCES, COMPETENCE ET EXPERIENCE

234, 1)

2)

3)

Le Directeur peut prescrire des normes et conditions
en matiére de connaissances, de compétence et diexpé-
rience (ainsi que la fagen dont elles sont établies)
que doivent remplir les titulaires dfune licence
ou qualification ou ' lés . personnes qui  sollicitent
ltoctroi de ces titres. '

La perscnne sollicitant la délivrance d'une licence
ou qualification est tenue ' dfétablir qu'elle a
une bonne connaissance, tant écrite gque parlée,
des langues francaise ou anglaise 1ul permettant
de mener a bilen les tlches qui incombent au titulaire
du titre sollicité.

Dans les conditions qu'il estime appropriées, le
Directeur a toute latitude pour exempter des condi-
tions et normes en matiére de c¢onnaissances, compé-
tence et expérience, toute personne qui a gualité
de membre de l'équipage de conduite dans un corps
militaire ou gqui a acquis une bonne expérience
en vol, des connaissances techniques et des compéten-
ces en matiére dfaviation civile le Directeur
accorde cette dérogation s'il 1lfestime  justifiée

‘par la qualité de 1fexpérience, des c¢onnaissances

et compétence de cette personne.

Période maximale de validité des licences

PERTIODE MAXIMALE DE VALIDITE DES LICENCES

235. La période maximale de wvalidité des licences est fixée
comme sSuit

a)

b)

licence d'éléve pilote, pour toute catégorie diaéronef:

1) 2 ans, lorsque le titulaire est Adgé de moins
de 50 ans a la date de délivrance cu de rencuvel-
lement ;

ii) 1 an, lorsque le titulaire est &gé de pilus
de 50 ans a la date de délivrance ou de renouvel-

lement ;

licerice de pilete privé, pour toute catégofie d'aéro-
nef :

i} 2 ans, lorsque le titulaire est &gé de moins
de 50 ans a la date de délivrance ou de renouvel-
lement ;
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ii) 1 an, lorsque le 'tituléire est &gé de plus
de 50 ans a la date de .délivrance ou de renouvel-
lement ;

c) licence de pilote profe331onnel pour toute catégorie
dfaéronef :

i) 1 an, lorsque le titulaire est &gé de moins
de 50 ans a la date de délivrance ou de renouvel -
lement ;

ii) & mois, lorsque le titulaire est &gé de plus'
-de 50 ans a la date de dellvrance ou de rencuvel-
lement ;

d) licence de pllote profe531onnel d av1on. de premiére
classe : 6 mois | :

e) licence de pilote de'ligne d’aﬁion ; 6 mois ;.
f) licence de second navigateur : 1 an ; |
g) licence de ﬁavigateur': 1 an ;- |

h) iicence de second mécanicien naVigant : 1 an

i) licence de mécanicien navigant : 1 an.

PrivilégeS-et,restrictions'des,licences et qualifications

LICENCE D'ELEVE PILOTE

236, . Une ' licence d'éléve pilote autorise son titulaire
a4 agir, sous le contrdle du titulaire d'une qualification
d'instructeur de vol de catégorie A, B ou C, en qualité
de pilote commandant de bord dfun aeronef sans passagers
de la catégorie viséeée a sa 11cence, dans le but :

a) d‘accr01tre-ses competenceS‘pour réunir les conditions
d'obtention d*une licence . de niveau supérieur .ou
obtenlr une qualification: supplementalre, ou - T

b) diacquérir 1° entralnement én.'vol _nécessaire au

renouvellement d’une llcence explree ;
Néanmoins, 1lféléve pllote qul‘se livre & 1'entrairie-
ment en vol en vue du .renocuvellement dtune licence
expirée depuis moins d'un an n'est pas soumis au
contréle d'un instructeur de vol ; ‘ :
En outre, 1'interdic¢tion faite & 1'élave pilote
de transporter des ©passagers ne sfapplique pas.
au transport des personnes autorisées ou des examina-
teurs agréés qui font paSser‘ une épreuve a 1° eleVe.
pilote. S
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LICENCE DE PILOTE PRIVE

237. 1) Sous réserve du paragraphe 2 ci- dessous, une licence
de pilote privé confere a2 son titulaire 1les mémes
attributions qu'au titulaire dtune licence d’'éléve

pilote et l'autorise en outre & agir, & titre gracieux
en qualité de ; :

a) pilote .commandant de  bord d'un aéronef de 1la
catégorie visée A sa licence, qui n'est ni affrété;
ni utilisé contre remuneratlon et d'y transporter
des passagers

b) copilote d'un aéronef de 1la catégorie visée
a sa licence, qui ntest ni affrété ni utilisé
contre rémunération, dans = lequel le concours
d'un copilote est exigé.

2) Le titulaire d'une licence .de pilote privé ne peut:

a) agir en qualité de pilote commandant de bord
ou de copilote d'un aéronef qui transporte des
passagers gue s'il détient une qualification
pour ce type d'aéronef ou s'il agit dans 1le
cadre des dispositions du paragraphe 1, alinéa
c} de ltarticle 249 ;

b) agir en qualité de pilote c¢ommandant de bord

' ou de copilote d!'un aéronef effectuant un. vol
IFR que g‘il est titulaire de 1la qualification
de vol aux instruments appropriée.

i

LICENCE DE PILOTE PROFESSIONNEL

258, - 1) Sous régerve du paragraphe 2) ci-dessous, une licence

de pilote professionnel confére & ' son titulaire

les priviléges dont jouit le titulaire d'une licence
de pilote privé et l'autorise en outre a agir en
qualité de : :

a) pilote commandant de bord dfun a2éronef de 1la
catégorie visée & sa licence qui se 1livre au
travail aérien ;

k) pilote commandant de bord d'un aéronef de 1la

catégorie wvigée a sa licence, dont 1le poids
maximum au décollage est certifié inférieur
a 5.700 kilogrammes et gqui se livre au transport
aérien ;

~c) copilote dfun aéronef de la catégorie visée

4 sa licence dans lequel le concours diun copilote.

est exigé ;

d) troisiéme pilote dfune équipe de trois pilotes
31 sa licence porte  une mention du Directeur
certifiant que ‘le titulaire a suivi avec succés
un . stage de -formation homologue pour le type

~d'aéronef dont il s aglt
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239, 1}
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11l ne peut toutefois occuper 1le sieége du pilote
de contrdle que lorsque liaéronef est & une altitude

Y

supérieure A 20,000 pieds.

Le titulaire dfune licence de pilote professionnel
ne peut

a) agir en qualité de commandant de bord ou de
copilote dfuany adronef gui trarnsporte des passagers
ou qui est affrété ou utilisé contre rémunération,
que =11 est titulaire diune qualification pour
ce type d'aéronef ou sil agit dans le cadre
des digpositions du paragraphe 1, alinéa c)
ol d) de 1lfarticle 249,

N

b} agir =n gqualité de pilote commandant de bord
ou de copliliote d'un  aéronef effectuant un vol
IFR que s'il est titulaire dfune gqualification
de vol auxz instruments appropriée.

LICENCE DE PILOTE PROFESSIONNEL DF PREMIERE CLASSE

Sous réserve du paragraphe 2 ci-dessous, une licence
de pilote professionnel de premiére classe confére
a son titulaire les privileéges dont jouit le titulaire
diune licence de pilote professionnel et 1tautorise
en outre & aglr en qualité de pilote commandant
de bord diun aéronsef de la catégorie visée a sa
licence, dont le poids maximum au décollage est
certifié inférieur a 20 tonnes et gqui se livre
au transport aérien.

Le titulaire ‘diune Iicence de pilote professionnel
de premiére «lasse ne peul

a) agir en qualité de pilote commandant de bord
- ou de copilote d'un aéronef gqui transporte des
passagers, ou gul est affrété ou utilisé contre
rémunération, que s°il est titulaire d'une qualifi-
cation pour ce type dfaéronef ou s'il agit dans
le cadre des dispositions du paragraphe 1, alinéa
d) de liarticle 238 ou de celles du paragraphe
1, alinéa ¢} de liarticle 249 ;
b) agir en qualité de pilote commandant de bord
ou de copilote d'un adronef effectuant un vol
IFR que s°il est titulaire de la qualification

de vnl aux instruments appropriée.

LICENCE DE PILOTE DE LIGNE

240, Une licence de pilote de ligne autorise son titulaire
a agir en qualité de piiote de tout: aéronef appartenant

=~

a

la catégorie dfaéronef visée & sa 1licence ainsi

qu'en toute autre qualité ; ‘
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Toutefois, il ne peut :

a) agir en qualité de pilote commandant de bord ou
de copilote dun aéronef qui transporte des passagers,
ou qui est affrété ou utilisé contre rémunération,
que s'il est titulaire dfune qualification pour
ce type d'aéronef ou s'il agit dans le cadre des
dispositions du paragraphe 1, alinéa ¢} de lfarticle
249,

b) agir en qualité d'instructeur de vol gque si sa
licence comporte 1la qualification d*instructeur
de vol appropriée.

LICENCE DE SECOND NAVIGATEUR

241, Une licence de second navigateur autorise son titulaire
a4 exercer des fonctions de navigation a bord d'un
aéronef, sous le contrdle du titulaire dfune licence
de navigateur, dans le but :

a) d'acquérir une expérience en vol en matiére de
navigation pour réunir les conditions de délivrance
dfune licence de navigateur ;

b) de réunir 1les conditions de renouvellement d'une
licence de navigateur,

LICENCE DE NAVIGATEUR

242, Une 1licence de navigateur autorise son titulaire a
: exercer les foncbions de second navigateur et en outre
'a .

a) exercer des fonctions de navigation & bord et

b} contrdler 1le titulaire dfune licence de second
navigateur,

LICENCE DE SECOND MECANICIEN NAVIGANT

243, Une 1licence de second mécanicien navigant autorise
son titulaire a exercer les fonctions de mécanique
4 bord dun aéronef sous 1le contrdle du titulaire
dfune licence de mécanicien navigant, dans le but:

a) dlacquérir une expérience en vol, en matiére de
mécanigque, pour réunir les conditions de délivrance
dfune licence de mécanicien navigant ;

b) de réunir les conditions de renouvellement d’une

licence de mécanicien navigant.
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LICENCE

244,

_DE MECAN 1C IEN NAVIGANT

RETI

"‘Une 11cence de_'mecan1c1en nav1gant autorlse son titulaire

4 exercer les fonctions de second mécanicien navigant
et en outre a :

a) effectuer toute fonctlon mecanlque a bor'd et

b) contr'oler' 1 t1tu1a1re d‘une llcencp' de second

mecanlclen nav1gant ;

i1 ne peut toutef01'5 aglr en qualité de mécanicien

navigant d'un aéronef que si sa licence comporte une
qualification. pour..ce type d'aéronef. -

QUALIFICATION D'INSTRUCTEUR .DE VOL: DE CATEGORIE “E"

245,

Une qualification d'instructeur de.vol de catégorie

E autorise son titulaire & =

a) dispenser aux titulaires de licences de pilote
professionnel, -de pilote - profe351onnel de premiére
classe ou. de pllote de ligne qui n‘ont pas la qualifi-
catlon oper'atlons agrlcoles, une formation technique
et une instruction en vol en matiére de dépdt dien-
grais . en - couverture - (y. compris ensemencement, é -

:pandage, lar'gage et depot de poison) ou de poudrage;

b) dlspenser des '_ cours d'1nstruct10n en wvue d‘une
transformatlon de type, aux fins de délivrance
diune uallflcatlon de type d‘aéronef, sur des
appareils & wvocation agricole ou sur des aéronefs
de formation agrlcole ;

il ne peut toutef01s dispenser ce type d'instruction

que . sur les aer‘onefs pour lesquels il détient une
quaJﬁlflcatlon de type.

QUAQIFiCATiéNjD‘INSTRUCTEUéfDE”VOL DE CATEGORIE "D

o Ao
240,

ure quallflcatlon at 1nstr‘ucteur de vol de catégorie

D autorise son titulaire 2 dispenser aux titulaires
de licences de pilote privé, de pilote professicnnel,
de pilcte. pr‘ofe551onnel de premiére classe ou de pilote
de ligne 3

a) une 1nstr‘uctlon en vol en matlere de wvol aux instru-

ments, ‘dans la mesure requise en vue de la délivrance
d'une qualification instruments avec des aides
radio & la,.navigation ;, :

., b) une -instruction. en wue d'une transformation de

type, aux fins de, délivrance - d'une qualification
de type d’aer‘onef ' '

il ne peut toutef01s dlspenser‘ cette ‘instruction que
sur les aéronefs pour lesguels il detlent une qualifica-
tion de type 3
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en outre, 11 ne peut dispenser d'instruction en vol
en matiére de vol aux instruments que sfil est 1lui-
méme titulaire de la qualification appropriée de vol
aux instruments de premidre classe et si les aides
radio figurent sur sa qualification.

QUALIFICATION D'INSTRUCTEUR DE VOL DE CATEGORIE "C"

247.

1) Sous réserve du paragraphe 2, une qualification
d'instructeur de vol de catégorie C autorise son
titulaire, sous 1le contrdle du titulaire d'une
qualification d'instructeur de vol de catégorie
A ouB a

a) dispenser une instruction en vol ;

b} autoriser des vols en solo, autres que le premier
vol en solo du titulaire d'une licence d'éléve
pilote.

2) Le titulaire d'une qualification d'instructeur
de vol de catégorie C ne peut :

a) disgpenser une instruction en wvol ou autoriser
des vols en solo que s'il est lui-méme titulaire
d'une qualification pour ce type d'aéronef ;

b) &tre seul responsable de 1'entrainement en vol
que s'il s'est trouvé pendant au moins 6 mois
consécutifs sous le contrdle du titulaire d'une
qualification d'instructeur de wvol de catégorie
A ou B et s'il a effectué, sous contrdle, un
minimum de 100 heures d'instruction en vol ;

c) dispenser une instruction en matiére de wvol
aux instruments avec des aides radio & la naviga-
tion que s5'il est lui-m@&me titulaire d'une qualifi-
cation de wvol aux instruments de premiére classe
et si les aides radio figurent sur ce titre;

d) dispenser une instruction en vol contre rémunéra-
tion que s'il est titulaire d'une licence de
pilote professionnel, de pilote professionnel
de premiére classe ou de pilote de ligne.

QUALIFICATION D'INSTRUCTEUR DE VOL DE CATEGORIE "B"

248.

1) Sous réserve du paragraphe 2 ci-dessous, une qualifi-
cation d'instructeur de vol de catégorie B autorise
son titulaire &

a) dispenser une instruction en vol ;

b) autoriser le titulaire dfune 1licence d'éléve
pilote a voler en solo,

| 2) Le. -titulaire d:‘-‘-ui;le- quai‘i._fic_atior_l_ d/'instructeur

de vol de catégorie B ne peut ;
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a)

b)

c)

dispenser une instruction en vol ou autoriser
des vols en solo que s'il est lui-méme titulaire
dfune qualification pour ce type dfaéronetf;

dispenser une instruction en matiére de vol
aux instruments avec des aides radio & la naviga-
tion gque s'il est lui-m@&me titulaire d'une
qualification de vol aux instruments de premiére
classe et si les aides radio figurent sur sa
qualification ;

dispenser une instruction en vol contre rémunéra-
tion que s7il est titulaire diune licence de
pilote  professiormel, de pilote professionnel
de premiére classe ou de pilote de ligne.

QUALTFICATION D'INSTRUCTEUR DE VOL DE CATEGORIE “A"

249, 1) Sous réserve du paragraphe 2 c¢i-dessous, une quali-
fication d'instructeur de vol de catégorie A autorise
son titulaire a

2}

a)

b)

c)

Le
de

a)

b)

o)

dispenser une instruction en vol ;

autoriser le titulaire dfune licence dt'éléve
pilote a wvoler en solo ;

agir en qualité de pilote commandant de bord
ou en qualité diinstructeur sur tous les aéronefs
monomoteurs (autres que ceux équipés de skis
ou de flotteurs) dont le poids maximum au décol-
lage esl certifié ne pas dépasser 2.300 kilogram-
mes. :

- titulaire dlune qualification d'instructeur
vol de catégorie A ne peut :

dispenser une instruction en vol ou autoriser
des vols en solo que s'il est lui-méme titulaire
diune qualification pour ce type dfaéronef,
sauf ce gqui est dit au paragraphe 1, alinéa
c) ;

dispenser une instruction en matiére de vol
aux instruments avec des aides radio a la naviga-
tion gque s'il est lui-méme titulaire d'une
qualification de vol aux instruments de premiére
classe et si les aides radio figurent sur ce
titre ;

dispenser une instruction en vol contre rémunéra-
tion que s'il est titulaire diune licence de
pilote professionnel, de @pilote professionnel
de premiere classe cu de pilote de ligne.

QUALIFICATION DE VOL AUX INSTRUMENTS DE DEUXIEME CLASSE

250. Une qualification de vol aux ingtruments de deuxieme
classe autorise son titulaire & agir, a bord des
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aéronefs d'un poids maximum au décollage certifié

ne pas dépasser 5.700 Xkilogrammes, en qualité de:

a) pilote commandant de bord ou copilote, de nuit,
dans des conditions météorologiques de vol a wvue
au-deld d'une distance de 5 milles nautiques d'un
aérodrome, dans les conditions dque le Directeur
peut prescrire ;

b) copilote dfun aéronef circulant selon 1les régles
de vol aux instruments.

QUALIFICATION DE VOL AUX INSTRUMENTS DE PREMIERE CLASSE

251. Une gqualification de vol aux instruments de premiére
classe autorise son titulaire &

a) agir en qualité de pilote commandant de bord ou
de copilote d*un aéronef circulant selon les régles
de vol aux instruments ;

b) contrdler un pilote gui s'entraine au vol aux
instruments en vue du renouvellement de sa qualifica-
tion instruments ou pour satisfaire aux conditions
de maintien de la compétence ;

il ne peut, toutefois, effectuer une descente selon
les régles de vol aux instruments que si sa qualifica-
tion fait mention du type d'aides radio utilisées,

AUALTIFICATION D'OPERATEUR RADIONAVIGANT

i

1) Une qualification d'opérateur radionavigant autorise
son titulaire & prendre en charge le service
radiotéléphonique de tout aéronef, de toute statio
aéronautique ou station mobile de surface : :

a) gui fonctionne sur des fréquences attribuées
exclusivement au service aéronautigque mobile;

b) si 1'émetteur fonctionne gréce & un simple
systéme d'interrupteurs, sans réglage manuel
des éléments déterminant la fréquence, et

c) dont I‘émetteur Ilui-méme assure la stabilité
des fréquences, dans les limites de tolérance
spécifiées. '

2) Sauf dans le cadre des obligations qui lui incombent,
la pergonne habilitée & contrdler 1'équipement
radio d'un aéronef ne peut divulguer &a guiconque
la,. teneur ou substance des informations qu'il
a pu obtenir au cours de son service,

QUALIFICATION REMORQUAGE DE PLANEUR

253, Une qualification femorquage de‘_“" planeur autorise
son titulaire & agir en qualité de pilote commandant

n-a/us-lzl
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de bord dfun avion remorquant un planeur.

QUALIFICATION OPERATIONS AGRICOLES

254 .

Une qualification opérations agricoles autorise son
titulaire a agir en qualité de pilote commandant
de bord dfun aéronef qui effectue des dépdts d'engrais
en couverture {y compris ensemencement, épandage,
largage et dépdt de poison) ou des poudrages, Sous
réserve des restrictions dont ce titre est assorti. -

QUALIFICATION OPERATIONS CHIMIQUES

255.

Une qualification opérations chimiques autorise son
titulaire & agir en qualité de pilote commandant
de bord d'un aéronef qui effectue des dépdts ou largages
de poisons pour animaux ou de produits chimiques
classés comme insecticides, fongicides ou herbicides.

QUALIFICATION COMPAS

256,

Une qualification compas autorise son titulaire 3
délivrer des certificats en matiére de compensation
des compas magnétiques appartenant au type mentionné
a sa qualification.

Dispositions généraleg

PRESENTATION DES LICENCES

257 .

Le titulaire dune licence doit toujours avoir son
titre en sa possession lorsqguiil agit en qualité
de membre d'équipage de conduite d'un aéronef de
transport aérien ; il présente cette licence a la
requéte de toute personne autorisée ; le présent
article nfest pas applicable 1lorsque 1la 1licence a
été envoyée au Directeur et gqu'elle n'a pas été resti-
tuée.

REGISTRES DE TEMPS DE VOL

258.

1) Tout membre d'équipage de conduite conserve des
relevés de son temps de vol dans un registre .de:.
temps de vol adapté & la classe de licence dorit-
il est titulaire ou pour lagquelle il souhaite
postuler.

2) Les registres de temps de vol sont établis dans
une forme approuvée par le Directeur.

3) Les mentions portées aux registres de temps de
vol sont rédigées a l'encre cu autre matiére indélé-
bile.
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Les registres de temps de vol sont tenus conformément
aux instructions du Directeur.

Les mentions portées aux registres de temps de

vol sont certifiées conformément aux instructions
du Directeur.

Un membre d'équipage de conduite doit conserver
ses registres de temps de wvol pendant au moins
12 mols aprés expiration de la licence autorisant
les fonctions dont il est question auxdits registres.

TEMPS DE VOL ET TEMPS AUX INSTRUMENTS AU SOL

259, 1)

2)

3)

4)

Les temps de vol portés dans les registres visés

a ltarticle 258 y sont crédités aux fins précisées
par le Directeur et conformément & ses instructions.

Les temps aux instruments au sol portés dans lesdits
registres y sont crédités aux fins précisées par
le Directeur et conformément a ses instructions.

Le temps de vol effectué alors qu'une licence
ou qualification n'était plus wvalide ne peut &tre
considéré comme expérience en vol aux fins de
délivrance d'une licence ou qualification supérieure
ou aux fins de renouvellement desdits titres.

Le temps de vol consigné dans un registre perdu
ou détruit n'est pris en compte dans le <calcul
de 1'expérience acquise que si la preuve peut
en &tre fournieé au Directeur.

TITRE 14 - DROITS ET CLAUSE DE SAUVEGARDE

EXAMENS

260, 1)

Les droits 'exigibles a l'occasion des examens
techniques et épreuves en vol en vue de la délivrance

wnnleaal23
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-
t _ ou du rencuvellement des licences, qualifications
ou brevets sont ceux figurant au tableau ci-dessous:

TITRE DELIVRANCE RENOU- EXAMEN EPREUVE

VELLEMENT |} ECRIT PRATIQUE
EN VOL
EQUIPAGE DE
CONDUITE
VATU VATU . VATU - VATUO
Licence d'éldve pilote 2000 2000 - : -
Licence de pilote privé 2000 2000 - 1000 2000
' (épreuve de
renouvelle-
ment )
- 2000
Licence de pilote professionnel 2000 2000 1000 3000
Licence de pilote professionnel -
de premiére classe 2500 2000 1000 - 3000
Licence de pilote de ligne 2500 2000 1000 3000
Licence de second navigateur 2000 2000 : - -
Licence de mavigateur _ 2000 2000 1000 3000
Licence de second mécanicien
navigant 2000 2000 - -
Licence de mécanicien navigant 2500 2000 1000 3000
(ualification de vol aux ins-
truments de premiére classe 1000 1000 1000 3000
Qualification de vol aux ins-— o
tvuments de deuxidme classe 1 1000 1000 1000 3000
Lpreuve de signalisation en 1% :
morse

jualification d'instructeur de : 1

vol de catégories A, B et C 3 1000 - 1000 : 3000
‘i épreuve an-
nuelle 2500)

ialification d'instructeur de

vol de catégories D et E . 1000 . - ' - 3000
Qualification de type d'aéronef 1000 1 = 1000 3000
Qualification dfopérateur radio= R
_ navigant © 1000 - 1000 3000
Qualification remorquage de planjur' 1000 - : - 3000
Qualifization opérations: )

chimiques , ' 1000 - 1000 -
Qualification compas 1 - 1000 - - ' 3000
Prorogation des licences et S

qualifications 1000 - - 1 -
Autres épreuves en vol - - ' - 5000
Validation des licences ' ' :

dtrangéres , 1000 - 1 les drbits sont

fonction du titre
dont s'agit

Ooul006124
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) RENOU- EXAMEN EPREUVE
TITRE DELIVRANCE
N VELLEMENT ECRIT PRATIQUE
EN"VOL
Mécanicien d'entretien d'aéronef
Vatu ' Vatu Vatu : Vatu
Licence de mécanicien dfentre-
tien d'aéronef de deuxiéme _
classe 2000 - 1000 -
Licence de mécanicien d'entre-
tien d'aéronef de premiére
classe 2000 = 1000 -
Toute qualification de mécanicier o
d'entretien d'aéronef 1000 1000 1000 -
Autorisation d'entretien aé- :;__
ronautique ‘ 1000 1000 1000 1 3000
Brevet d'aptitude 1000 1000 1000 3000

NOTE « 1)

2)

3)

Les droits de renouvellement des qualifications
de mécanicien d'entretien d'aéronef sont de 1000VT,
quel que soit le nombre de qualifications détenues.

Aucun droit ntest pergu au titre des examens

techniques pratiques et oraux, qui s'ajoutent
aux examens écrits ; toutefois, s‘ils sont substi-
tués aux examens écrits, les droits exigibles

sont alors ceux prescrits pour le examens écrits.

Toute révision ou nouveau calcul des notes diun
examen donne lieu au paliement d'un drecit de 1000VT.

CERTIFICATS D‘IMMATRICULATION ET DE NAVIGABILITE

261, 1)

2)

3)

Les droits exigibles lors de la premiére immatricu-
lation d'un aéronef sont de 3000 VT ; ultérieurement

“un droit de 1000 VT est exigible en vue de 1‘enre-

gistrement de toute mutation de propriété.

lLes droits exigibles en wvue de 1la délivrance
d'un certificat de navigabilité de type ou d'un
certificat dthomologation de type sont fixés
par le Directeur ; ils ne peuvent &tre supérieurs
aux frais d'investigation sur 1la conception et
la construction de l'aéronef et de ses ‘éléments

en vue de la délivrance du certificat.

Les droits exigibles ‘en--vue de la délivrance

de tout certificat de navigabilité de série sont
de 20 000 VT pour les aéronefs de plus de 5,700

- kilogrammes, 10 000 VT -p@u_f‘ les aéronefs de plus
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AERODROMES

262,

AUTRES DROITS

263.

1)

2)

3)

4)

1)

2)

3)

4)

5)
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de 2.950 kilogrammes et de 5 000 VT pour les
aéronefs de 2.950 kilogrammes ou moins. Tout
renouvellement de ces certificats donne lieu
au paiement d'un droit de 10 000 VT pour les
aéronefs de plus de 5.700 kilogrammes, 5 00QVT
pour les aéronefs de plus de 2.950 kilogrammes
et de 3 000 VT pour les aéronefs de 2.950 kilogram-
mes ou moins,.

La délivrance d'une 1icence d'aérodrome privé
donne lieu au paiement d'un droit de 10 000 VT.

Un droit de 10 000 VT est exigible lors de 1la
délivrance d'une autorisation aux fins dfutilisa-
tion d'un endroit comme aérodrome en vue de 1'atter-
rissage et du décollage des aéronefs de transport
aérien.

Un droit de 10 000 VT est exigible 1lors de 1la
visite annuelle d'un aérodrome licencié.

Un droit de 10 000 VT est exigible lors de 1la
visite annueile dfun endroit approuvé comme aéro-
drome en wvue du décollage et de 1l'atterrissage
des aéronefs de transport aérien ;

les services administratifs sont exemptés du

.palement des droits ci-dessus.

;

Les droits de validation dfun certificat de naviga-
bilité en vertu de l'article 176 sont de 10 000OVT.

Aucun droit n'est exigible au titre de la délivrance
ou du rencuvellement de toute licence, qualification
ou brevet en vertu du présent réglement lorsque
le demandeur est un employé de 1'Etat et que
ce titre 'est nécessaire a 1'exécution de ses
fonctions.

Un droit de 10 000 VT est exigible 1lors de 1la
délivrance de tout duplicata de licence, qualifica-
tion ou brevet dont 1l'original a été perdu ou
détruit, '

Un droit de 5 000 VT est exigible 1lors de la
délivrance dfune autorisation de wvol ; tout trans-
fert enregistré sur cette autorisation donne
lieu au paiement dfun droit de 2 000 VT.

Un droit de 10 000 VT est exigible 1lors de 1la
délivrance d'un certificat de service aérien;
tout transfert enregistré sur ce titre donne
lielu au paiement dfun droit de 2 000 VT,

noofenal2B



~ 126 - ¥l

6) Un droit de 1 000 VT est exigible lors de la

délivrance de +toute 1licence, qualification ou
brevet qui ne fait 1'objet dfaucune disposition
particuliére au présent titre ; tout renouvellement

de ces titres entralne 1le paiement d'un droit
de 1 000 VT. Un droit de 1 000 VT est en outre
exigible pour tout examen passé en vue de 1'obten-
tion de ces titres.

PAIEMENT DES DRQITS

264, Le Directeur peut refuser de prendre ou d'autoriser
toute mesure ou de wvalider +tout document tant que

les droits exigibles & cette fin n'ont pas été acquit-
tés. '

TITRE 15 - DISPOSITIONS DIVERSES

CLAUSE DE SAUVEGARDE DES TITRES

265. Les titres, instruments et actes conformes & 1la
législation applicable avant 1l'entrée en vigueur
du présent réglement et relatifs & toute question
faisant l'objet de dispositions au sein dudit réglement,
restent pleinement valables (jusqu'd leur éventuelle
expiration) au méme titre que s'ils avaient été
faits ou établis en vertu du présent réglement.

ENTREE EN VIGUEUR

i

266 . Le présent ré&glement entrera en vigueur 1le  jour
de sa publication au Journal Officiel.

FAIT & Port-vila le 2B mai 1984.

Ministre des Transports,
des Communications et des
Travaux publics,

A. SANDE
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