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REPUBLIC OF VANUATU

SHIPPING REGULATION (AMENDMENT) ACT No. 8 OF 1983

ST RS

Assent : 20/4/83
Commencement : 13/6/83

An Act to amend the Shipping Regulation Cap. 20

v,

BE IT ENACTED by the Prgsident, and Par ia?e?t,as follows

FSPENN] .

SRR

AMENDMENT
1. The Shipping Regulation Cap. 20 is amended as follows -

(a) by substituting ifihuasit For IEFEE T in the long title;
(b) by substituting

(i) "Vanuatu" for "the New Hebrides" and for ”N:H.",‘and

[ TERER L FERRTIEY ) i

(ii) "Minister of Transport" for "Resident Commissioner",

wherever these expressions appear thrbughbut«tlie’Regulation;
(c) in section 2 -

(i) by substituting 'International Maritime Dangerous Goods

Code, 1977 as from time to time amended' for "Explosives

- Act 1875" in the definition of "dangerous goods';

(1i) by omitting the definitions of "Department of Trade and
Industry" and "Merchant Shipping Acts'';

(i1i) in the definition of "vessel" by substituting -
"except where otherwise provided in this Regulation,
any vessel not exceeding 500 gross tons engaged primarily
in trade between places in Vanuatu" for -
"anything made or used to carry by water or to hold or
contain on water any person or goods or property

whatsoever";

(iv) by substituting "Government' for "Joint Administration®
in the definition of '"Vila Radio".

(d) in section 6 by inserting "Bislama or French" after "English”
where it appears (twice) in subsections (1)(c) and (3);

(e) 1in section 12 -
(i} in paragraphs (a) and (b) by substituting 'competent
authority of a specified country" for '"Department of
Trade and Industry';
(ii) by repealing paragraph (c);
(i11) by adding the following subsection (the existing section

12 thereby becoming subsection (1)) -

eesf2.
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In this section "specified country" .meahép-épy
country which the Minister may by order speclfy for
the purpose of this section', -

(f) 1in section 21(2) by substituting "International Coﬁﬁgﬁ;ion for
Safety of Life at Sea, 1974 as from time to time amended" for
"Merchant Shipping Acts' where these words appear GEwiqe);

(g) 1in section 28 by substituting ''twelve months" for ”twenty four
months'';

(h) in section 34(2)(i) by substituting 'the International
Convention on Load Lines, 1966 as from time to time amended"
for "the Department of Trade and Industry in accordance with
the Load Line Rules made from time to time under the Merchant
Shipping Act"; :

(1) in section 35(4) by substituting ''the Attorney-Gemeralqfor:"a, .
_Legal Officer as defined in section 2 of the Criminal
roceduré Code Regulatlbh”' SRR R

R TN i {5
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(i) ﬂn éettfbp‘ﬁ@(i):byp ubstitubing ”Internataonal Conventlon on

“USaféty WE-LifleatiSea; 1974vas‘fron timeto time. amended" for
"Merchant Shipping (Radio)Rules, 1952, made under: the Merchant
Shlpplng Act""”
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(k)’ in Sectloﬁ &?(2) bY substntuting 'Suprema‘Comrt} for EHigh
“Court™ and "High 'Court of thé Western: Pacifie’s i . . .3

e
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(11 by repealing section 48 and substituting the following
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HApplication

(1)

'...,

c"jéfsf"'

““public servide of the government in a civil capacity'’,

(m) byi?épgaling s&éﬁién 49:

! I
(n) sud aovg N
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100,000 vatu” for "two hundred dollars';
qu?300 000 vatu'" for "51x hundred dollars";
i T Par o230t winn aqld e HOTduTegn atal o apes
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500,000 vatu' for "one thousand dollars";,

throughout the Regulation.
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Surveying Fees for Safety Cert1ficate

Gross Tonmage "Of "+ - R
Vessel (1)

Less than 10

10 tons
25 tons
50 tons
100 tons
150 tons
300 cons
500 tons

and
and
and
and
and
and
and

COMMENCEMENT

2.

. ,
PR NI

in the Third Schedule by subétitutihg the following fees for
the fees shown in the th1rd column thereof in the same order
”‘respedt1ve1y s R T

G Teygeg

500

2 000

el d o i

1,
Tt top

(ii) in paragraph (3¥(b)(x) by substituting "theﬂinté}hakiahal
‘Régdtatidhs“ﬁfﬁrﬁ4Preuenﬁﬂng:nﬁnllisﬁon$§jat- Seay . 1972 as;_
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500
000
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1n the Flfth Sdhedule it

'Prevehtionx

centunlorhgd

SRS

(i) in paragraph (1)(b)(1) by subsnxﬁuﬁing trules contained

_ in Part B of the International Regulations for Preventing
”fj“ﬂbliislbns ‘4t Seay 1972 iagsfromitimeto; time amended" for:
“hibpgteseni(C < Part
'Juhﬁ*WERegulation";ns=m

P

from time'td'time“amendédﬂﬁfonu“PreyenQiQm‘QfmCoLLLsiQHBHV

in the N1nth Schedule by omlttlng the table of survey fees and

,at Sea Regulatlon"'
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substituting therefor the following table -~

tons

over but
over but
over but
over but
over but
over but
over

less
less
less
less
less
less

in the Gazette.

than 25 tons
than 50 tons
than 100 tons
than 150 tons
than 300 tons

than 500 tons::-
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+ 2.4 500 o T

5.000

7.509Q¢i§“

10.000

20.000
oeriaenit o285, 006
30.000

lw e

This Act shall come 1nto operatlon on the date of
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1.000

1.500

2,000

4.000
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6.000
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LOI Ne® DR 1983 SUR LE REGLEMENT MARITIME { MODIFICATICH )
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REPUBLIQUE DE VANUATU

LOT N°B DR 1683 SUR LE REGLEMENT MARITIME { MODIFICATION !

Propulouda: 20.4,83
Entrée sn vigusurs 13,6.83

Visant & modifier 19 chapitre 2C du Queenfts Hegulatlor portant sur le dcgleneni

mari time.

Le président de la République et le Parlement promilguent le texte suivant :

MODIEICATION .

1.

Le Réglement maritime {chapitre 20) est modifié de la fagon suivante :

a)

b}

Remplacer dans e titre le mot anglais "British® par le mot
Hyanuatuan®,

Remplacer

. . n_
1) les termes anglais "New Hebrides' et WN,H." par le mot Vanuatu”
et

2} le terme anglais "Resident bomm1 stouner” par 'ministre des
Transports®,

a chaque fois gue ces termes apparaissent dans le Reglement

A ltrarticle 2

1} dang la définition de “dangercus goods" (produits dangereux),
remplacer le terme YExplosives Act 1875 par le terme "Internaiior
Maritime Dangerous Goods Code, 1677 as from time to time amended™
{code maritime international de 1977 sur les produites dangereux,
tel qu'amendé) ;

2) supprimer les deéfinitions des termes "Department of Trade and
Trdustry® (service du commerce et de 1'industrie} et "™Merchant
Shipping Acts" {lois sur la marine marchande] ;

3} dana la définition du mot vessel (navire), remplacer : “anything
made or used to carry by water or to hcld or contaln on water any
person or goods or property whatsoever! par la phrase suivante
Yexcept where otherwise provided in this Regulation, any vessel
not exceading 500 gross tons engaged primarily in trade befueen
places in Vanuatu® {saul’ dispositions contraires du présent He-
glement; toub navire nfexcédant pas 500 tormeaux de jauge brute

effectuant principalement des échanges commerciaux entre plusigur

]

pOLntq de 1farchipel! ;

4} dans la dé&finition de "Vila Radio", remplacer le mot "Joint
Administration® (administration conjointe] par le mot Ygouverneme

awp/un-vz
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e

d)

e)

f)

g}

h)

i}

0

k)

1)

A ltarticle 6, 1nserer les mots "Bislama or French" {bichelamar
ou frangals) apreés le mot  "English® (anglals} aux paragraphes 1 c)
et 3 3

A 1'article 12 :

1} aux alinéaz a} et b}, remplacer "Department of Trade and Industry’
{service du commerce et de l'industrie) par "“competent authority
of a apecified country" (autorlte compétente d'un pays désigné) ;

2) abroger T'allnea cl

3) ajouter le paragraphe suivant (l'actuel article 12 devenant donc
le paragraphe 1. de l‘artlcle 12) :

12, In this section "specified country" means any country which
the Minister may by order specify for the purpose of this section.
{Dans cet article, "pays désigné" fait référence a tout pays que
le Ministre peut désigner par arrété aux fins d'interprétation du
présent article).

Au paragraphe 2 de 1ltarticle 21, remplacer les deux fols "Merchant
Shipping Acts® {lois sur la marine marchande} par "International
Convention for Safety of Life at Sea, 1974 as from time to time
amended” (convention internationalede 1974 sur la sécurité en mer,
telle que modifide) ;

A 1farticle 28, remplacer "twenty four months“ £V1ngt-quatre mois)
par "twelve months (douze mois) ;

Au paragraphe 2 i) de ltarticle 34, remplacer "the Department of
Trade and Industry in accordance with the Load Line Rules made from
time to time under the Merchant Shipping Act" par "the International
Convention on Load Lines, 1966 as from time to time amended® {la
convention internationale de 1966 sur des lignes de charge, telle
que modifiés) ;

Au parégraphe 4 de ltarticle 35, remplacer "a Legal Officer as

~ defined in section 2 of the Criminal Procedure Code Regulation® par

"the AtforneymGeneral“ (l‘Attorney général) ;

Au paragraphe 1 de l'artlcle 39, remplacer “"Merchant Shipping
{(Radio) Rules, 1952, made under the Merchant Shipping Act" par
"International Convention on Safety of Life at Sea, 1974 as from
time to time amended" (Convention 1nternat10nale de 1874 sur la
sécurité en mer, telle que modifiée} ; .

Au paragraphe 2 de l’artlcle 47, remp]aCer "ngh Court” et "High
Court of the Western Pacific® par "Supreme Court® {Cour supréme).

Supprlmer 1'actuel article 48 et le remplacer par les dispositions

suivantes :

"Application 48.

1. Nonobstant toutes dlspoqltlons contralres, ile present Reglement
ne s'applique pas aux navires immatriculés conformément a la loi
maritime n® 8 de 1981.

a-'ﬂ.‘f‘ll3



m}

n)

o)

2.

Le présent Reglement 5 ampllque aux navires. non militaires

. appartenant a 1'Etat ainsi qutaux fonctionnaires autres que

les militaires".

Abroger l'article 49 ;

'Remplacer dans tout le Réglement :

cinquante dollars par 25.000 vatu ;

cent dollars par 50.000 vatu ;

deux cents dollars par 100,000 vatu ;

six certs dollars par 300.000 vatu ;

mille doilars par 500,000 vatu.

A 1'annexe 3, remplacer sana'en modifier ltordre les terifs de la

troisieme colonne de 1tanraxe par les tarifs suivants :

"Watu -

A 1'amnexe 5

1)

a lfalinéa b 1) du paregraphe 1, remplacer "Rules(C Part C,

" Prevention of Collisicn at Sea Regulation)” par “rules contained

2)

in Part B of the Intevnational-Regulationa'fok Preventing Colli-
sions at 3ea, 1972 as {rop time to time amended" (regles figurant
au titre B des réglements internaticnaux de 1972 sur la préventior

‘des coll1310ns en mfr, fer que: modlfles) i

a.l‘allnea b 10} du paragraphe 3, remplacer “Preventlon of Collii-

‘sions at Sea Regulation! par "“the International Regulations for

Preventlng Collisions at 3ea, 1972 as from time to time amended"
{regieﬂents internationaux de 1972 sur la preventlon des collisio
en mer, t61a que modifiés) §

A 1’annexe 9, supprimer le tableau relatil aux trais d'inspection

el le remplacer par 1le bableau suivant :

io&)’feaui}
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Frais dtinspection en vue de la délivrance dfun

i

certificat de sécurite

Tonnage de Jauge brule Inspection {2} Pour toube visite supplémen-
des navires (1} taire (3)
Vatu Vatu

fving de 10 Lonneauy 2500 00

De 10 formeaux a3 moins de

25 tonnesux £ .000 1,000

De 25 tomneaux & moins de

50 bonnesus 7500 1.500

De 50 tonneaux & moins de

100 tormeaiy 10,000 2,000

De 00 Lonneaux A modins de
" 1RO tonnead 15.000 3,000

De 150 tonneauy a meins de

300 tonneaux 20,000 &, 000

De 300 tonneaux 2 moins de

50X) Lorrieaus 25.000 500

BOO tonnzaux et plus 30.000 6,000
ENTREE BN VIGUEUR
2. La présente loi entrera en vigueur le jour de sa publication au Journal

officiel.
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REFUBLIC OF VANUATU

THE PREVENTION OF COLLISIONS AT SEA ACT No. 9 OF 1983

Assent s 20/4/83
Commencement: 13/6/83

An Act to agply the Interhetlona} RE'ulations for Preventlng Collls1ons at Sea.

.? ‘ '-'..:

|—.‘§ '."

APPLICATION OF INTERNATIONAL REGULATIONS '™ 5378
1. The provisions contained in the International Regulations for
Preventing Collisions at Sea 1972 set out in the Schedule hereto as

from time to time amended shall apply to - ‘
(a) all vessels to which the provisions of the Shlpping Regulation

Gap. 20 apply wherever they are; SR

(b) all vessels in the archipelagic waters ‘4nd territofial seas as
defined in sections 4 and 5 respectlvely of the Mar1time Zones
Act No. 23 of 1981,

OFFENCES

2. If any ship to which the provisions of the Internmational Regulations
referred to in section 1 apply contravenes or fails to comply with any
of the said provisions the owner and master thereof shall be guilty of
an offence.

Penalty: imprisonment for five years and a fine of 1,000,000 Vatu.

REPEAL

3. The Prevention of Collisions at Sea Regulation, Cap. 21 1s hereby
repealed.

COMMENGEMENT

4, This Act shall come into operatlon on such day as the Minister may by

order appoint.

The Schedule



INTERNATIONAL REGULATIONS FOR PREVENTING
COLLISIONS AT SEA, 1972
PART A. GENERAL

Rule 1 — Application

{a8) These Rules shall apply to all vessels upon the high seas andin
all waters connected therewith navigable by seagoing vessels.

(B) Nothing in these Rules shall interfere with the operation of
special rules made by an appropriate authority for roadsteads, harbouss,
rivers, lakes or inland waterways connected with the high seas and
navigable by seagoing vessels. Such special rules shali conform &
closely as possible to these Rules.

{c} Nothing in these Rules shall interfere with the operation of any
special ruies made by the Government of any State with respect to
additional station or signal lights or whistie signals for ships of war and
vessels proceeding under convoy, or with respect to additional station
or signal lights for fishing vessels engaged in fishing as a fleet. These
additional station or signal lights or whistle signais shall, so far as
possible, be such that they cannot be mistaken for any light or signal
authorized eisewhere under these Rules,

(@) Traffic separation schemes may be adopted by the QOrganization
for the purpose of these Rules.

{e} Whenever the Government concerned shall have determinad
that a vessel of special construction or purpose cannot comply fully
with the provisions of any of these Ruies with respect to the number,
position, range or arc of visibility of lights or shapes, as well as to the
disposition and characteristics of sound-signalling appliances, without
interfering with the special function of the vessel, such vessel shall
comply with such other provisions in regard to the number, position,
range or arc of visibility of lights or shapes, as well as 10 the disposition
and characteristics of sound-signalling appliances, as her Government
shall have determined to be the closest possible compliance with these
Rules in respect of that vessel,



Rule 2 — Responsibifity

{a) Nothing in these Rules shall exonerate any vessel or the owner,
master or crew thereof, from the consequences of any neglect to comply
with these Rules or of the neglect of any precaution which may be

required by the ordinary practice of seamen. or by the special circums-
tances of the case.

{(b) In construing and complying with these Rules due regard shall
be had to all dangers of navigation and collision and to any special
circumstances, including the limitations of the vesseis involved, which

may make a departure from these Rules necessary 1o avoid immediate
danger. -

Rule 3 ——Ganeral Definitions

For the purpose of these Rules, except where the context otherwise
reguires :

{8) The word "vessel” includes every description of water craft,
including non-displacement craft and seaplanes, used or capable of
being used as a means of transportatian on water,

(b) The term "power-driven vessel” means any vessel propelled by
machinery.

(c) The term "sail'ing vessel” means any vesse! under sail provided
that propelling machinery, if fitted, is not being used.

() The term “'vessel engaged in fishing” means any vessel fishing
with nets, lines, trawis or other fishing apparatus which restrict man-
oeuvrability, but does not include & vessel fishing with traliing jines or
other fishing apparatus which do not restrict manoeuvrability,

(e) The word “seaplane” includes any aircraft designed to man-
oeuvre on the water, .

{(f) The term “vessel not under command” means a vessel which
through some exceptional circumstance is unable to manoeuvre as

required by these Ruies and is therefore unable to keep out of the way of
another vessel.

(g} The term "'vessel restricted in her ability to manoeyvre’ means
a vessel which from the nature of her work is restricted in her

ability to manoeuvre as required by these Rules and is thersfore unable
to keen out of the way of another vessel.

8
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The following vessels shall be regarded as vessels restncted in
their ability 10 manoeuvre :
(i)  a vessel engaged in laying, servicing or p_scklng up a
: navigation mark, submarine cable or pipelins;
(ii) awvessel engaged in dredging, surveymg or underwater
operations;
(iii} a wvessel engaged in replenishment or transferring
persons, provisions or cargo while underway;
{iv) a wessel engaged in the launching or recovery af
aircraft;
{v) a vessel engaged in minesweeping operations;
(vi)  avessel engagedin a towing operation such as severely
restricts the towing vessel and her tow in-their ability
to deviate from their course..

(h} The term “vessel constrained by her dfaught" means 'a power-
driven vessel which because of her draught in relation to the avarladle

_depth of water is severely restricted in her ability to dewate from the
cousse she is following.

(i) The word "underway™ means that a vesse! is not at anchor, or
made fast to the shore, or aground.

(j} The words “length” and " breadth of a vessel mean her fength
overall and greatest breadth.

{k) Vessels shall be deemed to be in sight of one another only when
one can be observed visually from the other.

'_(l). The term “restricted visibitity” means any condition in which
visibility is restricted by fog. mist, falling snow, heavy rainstorms,
sandstorms or any other similar ¢auses.

10



PART B. STEERING AND SAILING RULES

" Section | — Conduct of vessels in any condition of visibility

Rule 4-— Application

Rules in this Section apply in any condition of visibility.

Rute 5~/ onok-out

Every vessel shall at all times maintain a proper look- out by sight and
hearing as well as by all availabie means appropriate in the prevailing

circumstances and conditions so astomake a full appraisal of the situation
and of the risk of collision, :

Rute 6-—Safe Speed

Every vessel shall at all times proceed at a safe speed so that she can
take proper and effective action to avoid collision and be stopped within
a distance appropriate to the prevailing circumstances and conditions,

In determining a safe speed the following factors shalf be among those
taken into account ;

(a) By all vessels :
{i} the state of visibility;
(i} - the traffic density including concentrations of fishing
vessels or any other vessels:
(iii)  the manoeuvrability of the vessel with special reference

to stopping distance and turning ability in the prevailing
conditions:

{iv)  at night the presence of background light such as
from shore lights or from back scatter of her own fights;

(v) . the state of wind, sea and Current, and the proximity of
navigational hazards;

(vi)  the draught in relation to the available depth of water,
(6) Additionally, by vessels with operationa! radar:

(i} the characteristics, efficiency and limitations of . the
radar equipment;

(i} any constraints imposed by the radar range scale in use:

12
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{t}  the effect on radar detection of tne sea state, weathe
and:other sources of interference;

{iv) the possibility that smali vessels, ice and other floating
objects may not be detected by radar at an adequak
range:

{v) the number, location and movement of vessels detecies
by radar;

{vi)  the more exact assessment of the visibility that may be
possible when radar is used to determine the range o
vessels or other objects in the vicinity.

Rule 7 -—Risk of Collision

{a) Ewvery vessel shall use all available means appropriate to the
prevailing circumstances and conditions 1o determine if risk of caliision
exists. If there is any doubt such risk shal! be deemeéd to exist.

(b} Proper use shall .be made of radar equipment if fitted and
operational, including long-range scanning to obtain early warning of
risk of collision  and radar plotting or eguivalent systematic observation
of detected objects.

(e) Assumptions shatl not be made on the basis of scanty informa-
tion, especially scanty radar information.

{¢}) Indetermining if risk of collisicn exists the following considera-
tions shall be among those taken into account:
(i) such risk shafl be deemed to exist if the compass

bearing of an approaching vessel does not appreciably
change;:

(i) such risk may saometimes exist even when an apprec-
able bearing change is evident, particularty when
approaching a very large vessel or a tow or when
approaching a vessel at close range.

Rule 8 — Action to avoid Collision

(a) Any action taken to avoid collision shall, if the circumstances
of the case admit, be positive. made in ample time and with due regard
to the observance of good seamanship.

14



{b) Any aiteration of course and/or speed to avoid collision shall,

if the circumstances of the case admit, e large enough to be readily’

apparent to another vesse! observing visuatly or by radar; a succession
of small alterations of course and jor speed should be avoided.

(¢) If there is sufficient sea room, alteration of course aione may be
the most effective action to avoid a close-guarters situation provided
that it is made in good time, is substantial and does not result in another
close-quarters situation.

(d) Action taken to avoid collision with another vessel shalt be such
as to result in passing at a safe distance. The effectiveness of the action

shall be carefully checked until the other vessel is finally past and clear.

(e) If necessary to avoid collision or aliow more time to assess the
sitvation, a vessel shall slacken her speed or take atf way off by stopping
arreversing her means of propuision. }

Rule 9 — Narrow Channals

{a) A vessel proceeding along the course of a narrow channel or
fairway shatl keep as near to the outer limit of the channel or fairway
which lies on her starboard side as is safe and practicable.

_{b) A wvessel of less than 20 metres in length or a sailing vessel shall
notimpede the passage of a vessel which can safely navigate only within
a natrow channel or fairway,

{c) A vessel engaged in fishing shall not impede the passage of any
other vessel navigating within a narrow channel or fairway.
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{d} A vessei shall not cross a narrow channel or fairway if such
Crossing. impedes ihe passage of a vesse! which can gatsly navigaie
onlywithin such channel or fairway. The latter vessel may use the sound
signal prescribed in Rule 34 {@) if in deubt as to the intention of the
crossing vessel.

(&) (i) In a narraw channel -or fairway when overtaking can

: take place only if the vessel 1o be overtaken has o
take action to permit safe passing. the vessel intending
‘to overtake shall indicate her intention by sounding the
appropriate signai prescribed in Rule 34 (¢) {i}. The
vessel 10 be-overtaken shall, if in agreement, sound the
appropfiate signal prescribed in Rule 34 (¢) (i) and
take steps 1o permit safe passing. If in doubi'she may
sound the signals prescribed in Rule 34 {d).

(it  This Rule does-notrefieve the avertaking vessel of her
obiigation under Rufe 13. '

{f} " Avesseinearing a bend cr an area of a narrow channel or fairway
where other vessels may be obscurad by an intervening obstruction shall
navigate with particular alertness: and caution and shail sound the
appropridte signal prescribed in Rule 34 (&).

{g) ~ Any.vessel shall, if the circumstances of the case admit, avoid
anchoting in a narrow channel.

Rule 10 — Tr_afﬁIC',Sebar_ation Schemes
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{@) This Rule applies to traffic separation schemes adopted by the
Organization,

(b) A vessel using a traffic separation scheme shal):

(i)  proceed in the appropriate traffic tane In the general
direction of traffic flow for that lane;

(i)  so far as practicable keep clear of a traffic separation
line or separation zone:

(i) normally join or leave a traffic lane at the termination of
the lane, but when joining or leaving from the side shali
do 50 at as small an angle to the general direction of
traffic flow as practicable,

{c) A vessel shall so far as practicable avoid crossing traffic lanes,
butif obliged to do so shall cross as nearly as practicabie at right angles to
the general direction of traffic flow.
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{d) * Inshore traffic zones shali not normally be used by through
traffic which can safely use the appropriate traffic lane within the
adjacent traffic separation scheme.

{e) A vessel, other than a crossing vessel, shall not normatly enter a
separation zone or cross a separation fine except:
(1) in cases of emergency 1o avoid immediate danger;
{fi)  to engage in fishing within a separation zone,

(f} A vessel navigating in areas near the terminations of traffic
separation schemes shall do so with particular caution.

(@) A vessel shail so far as practicable avoid anchoring in a traffic
separation scheme or in areas near its terminations. _

() Avessel not using a traffic separation scheme shaif avoid it by as
wide a margin as is practicable.

(i) A vessel engaged in fishing shall not impede the passage of any
vessel following a traffic fane.

(j) A vessel of less than 20 metres in length or a sailing vesse! shall
not impede the safe passage of a power-driven vessel following a traffic
lane,

Section 1F— Conduct of vessels in sight of ona another

Rule 11 — Application

Rules in this Section apply to vessels in sight of one another,

Rule 12— Sailing Vessels

(8) When two sailing vessels are approaching one another. so as to
involve risk of collision, one of them shali keep out of the way of the other
as follows:

(i  when each has the wind on a different side, the vesse!
which has the wind on the port side shall keep gut of
the way of the other:

(i) when both have the wind on the same side, the vessel
which is to windward shal! keep out of the way of the
vesset which is to leeward:;

(iii)  if a vesse! with the wind on the port side sees a vesse!
to windward and cannot determine with cer{ainty
whether the other vessel has the wind on the portor on
the starboard side, she shall kesp out of the way of the
other.
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(b} Forthe purposes of this Rule the windward side shail be deemed
to be the side opposite ta that on which the mainsail is carried or, in the
case of a square-rigged vessel, the side opposite to that on which the
largest fore-and-aft sail is carried. ' ‘

Rule 13— Overtaking

(@) Notwithstanding anything contained in the Rules of this Section
any vessel overtaking any other shall keep out of the way of the vessel
being overtaken. ' :

{(6) Awvesseishall be deemed to be overtaking when coming up with
another vessel from a direction more than 22,6 degrees abaft her beam,
that is, in such a position with reference to the vessel she is overtaking.
that at night she would be able to see only the sternlight of that vessel
but neither of her sidelights.

(c) When a vessel is in any doubt as to whether she is overtaking
another, she shall assume that this is the case and act accordingly.

{d) Any subsequent aiteration of the bearing between the two
vessels shall not make the overtaking vessel a crossing vessel within the
meaning of these Rules or relieve her of the duty of keeping clear of the
overtaken vessel until she is finally past and clear.

Rule 14 — Head-on Situation

{a) When two power-driven vessels are meeting on reciprocal or
nearly reciprocal courses so as to invalve risk of collision each shall alter
her course to starboard so that each shall pass on the port side of the
other. :

{(b) Such a situation shail be deemed to exist when a vessel sees

the other ahead or nearly ahead and by night she could see the mastheac
lights of the other in a line or nearly in a fine and for both sidelights and
by day she observes the corresponding aspect of the other vessel.

(¢} When a vessel is in any doubt as to whether such a situation
exists she shall assume that it does exist and act accordingly,

Rule 15 — Crossing Situation

When two power-driven vessels are Crossing so as to involve risk of
collision, the vessel which has the other on her own starboard side shall
keep out of the way and shall, if the circumstances of the case admit,
avoid rrossing ahead of the other vessel, :
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Rule 16 — Acrion by Give-way Vessel

Every vessel which is directed to keap out of the way of another vesse|
shall. so far as possible, take early and substantial action to keap well
clear,

Rule 17— Action by Stand-on Vesse!

(a) (1) Where one of two vessals is 1o keep out of the way the
other shall keep her course and speed.

(i) The latter vessel may however take action to avoid
coltision by- her manceuvie alone, as socon as it
becomas apparent to her that the vessel reguired to
keep out of the way is not taking appropriate action in
compliance with these Rules.

(b)  When, from any cause, the vessel required to keep her course
and speed finds herself so close that collision canaot be avoided by the
action of the give-way vessei alone, she shail take such action as will
best aid to avoid coflision.

(¢) A power-driven vessel which takes action in a crossing situa-
tion in accordance with sub-paragraph (a) (ii} of this Rule to avoid
collision with ancther power-driven vessel shall, if the circumstiances
of the case admit, not alter course to port for & vesse! an-her own port
side,

() This Rule does not relieve the give-way vessel of her ohligation
10 keep out of the way.
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Rute 18 — Responsibiliites between Vessels

Except where Rules 9, 10 and 13 otherwise require: S

(g) A power-driven vesse! underway shall keep out of the way of:
(i}  a vessel not under command;
(i} a vessel restricted in her ability to manoeuvre
{iiiy  a vessel engaged in fishing;
(iv)  asailing vessel.

(b) A sailing vessel underway shall keep out of 1the way of:
(i) a vessel not under command; -
{ii) a vessel restricted in her ability to manoeuvre:
(Hi}  avessel engaged in fishing,

(c) A vessel engaged in fishing when underway shall, so far as
possible, keep out of the way of:
(i) avessel not under command;
(it}  a vessel restricted in her ability to manoeuvre,

(d) (i) Any vessel other than a vessel not under command or a
vessel restricted in her ability to manoeuvre shall, if the
circumstances of the case admit, avoid impeding the
safe passage of a vessel constrained by her draught,
exhibiting the signals in Rule 28.

{i)  Avessel constrained by her draught shali navigate with
particular caution having full regard to her special
condition,

(e} A seaplane on the water shalt, in generai, keep well clear of all
vessels and avoid |mped|ng their navigation. In circumstances, howaeaver,

where risk of collision exisis, she shall comply with the Rules of this
Part, .
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Ssction |l — Conduct of vessals in restricted visibility

Rule 19~ Conduct of Vessels in Restricted Visibility

(@) This Ruie applies to vessels not in sight of one another when
navigating in or near an area of restricted visibility,

- (b) Everyvesselshall proceed at a safe speed adapted to the prevail-
ing circumstances and canditions of restricted visibility. A power-driven
vessel shall have her engines ready for immediate manoeuvre.

(¢} Every vessel shall have due regard to the prevailing circum-
stances and conditions of restricted visibility when complying with the
Rules of Section | of this Part, '

(d) A vessel which detects by radar atone the presence of another
vessel shall determine if a close-quarters situation is developing andfor
risk of collision exists. !If so, she shall take avoiding action in ampte time,
provided that when such action consists of an alteration of course, so .
far as possibie the following shall be avoided:

(1) an alteration of course ta port for a vessel forward of the
beam, other than for a vessel being overtaken;
(ii) an alteration of course towards a vessel abeam or

abaft the beam. _

(e) Except where it has been determined that a risk of collision
does not exist, every vessel which hears apparently forward of her
beam the fog signal of another vessel, or which cannot avoid a close-
quarters situation with another vessel forward of her beam, shall reduce
her speed to the minimum at which she can be kept on her course. She
shall if necessary take ail her way off and in any event navigate with
extreme caution unti} danger of collision is over,
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_ PART C. LIGHTS AND SHAPES
VRuIe 20— Application
(@) Rules in this Part shail be compiied with in all weathers,

(6} The Rules concerning lights shzll be complied with from sunset
to sunrise, end during such times no other lights. shall be exhibited,
except such lights as cannot be mistaken for the lights specified in these
Rules or do not impair their visibility or distinctive character, or intetfere
with the keeping of a proper look-out,

() The lights prescrined by these Rules shall, if carned, alsg be
exhibited from sunrise to sunset in restricted visibility and may be
exhibited in all other circumstances when it is deemed necassary.

{d) The Rules concerning shapes shall be complied with by day.

() The lights and shapes specified in these Rules shail comply with
the provisions of Annex | to these Regulations.

Rule 21— Definftions

{a@) "Masthead light” rneans a white light placed over the fore and
aft centreline of the vessel showing an unbroken light over an are of the
harizon of 225 degrees and so fixed as to show the light from right
ahead to 22.5 degrees abaft the beam on either side of the vesset.

(6) “Sidelights” means a green light on the starboard side and a red
light an the port side each shawing an unbroken light over an arc of the
horizon of 112.6 degrees and so fixed as to show the light from right
ahead to 22.5 degrees abaft the beam on its respective side. In a vessel of
fess than 20 metres in length the sidelights may be combined in one
lantern carried on the fore and aft centreline of the vesset,

(e} "Sternlight” means & white light placed as nearly as practicable
at the stern showing an unbroken light over an arc of the hotizon of 135
degrees and so fixed as to show the light 67.5 degrees from right aft
on each side of the vessel.
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(d) “Towing light'” means a yeliow light having the same charac-
“teristics as the “sternlight” defined in paragraph (¢} of this Rule.

() "All-round light” means a light shawing an unbroken light over
an arc of the horizon of 360 degrees

{(f) "Flashing light” means a light flashing at reqular intervals at a
frequency of 120 flashes or more per minute.

Rule 22 — Visibility of Lights

The lights prescribed in thase Rules shall have an intensity as specified
in Section 8 of Annex | 10 these Regulations so as to be visible at the
following minimum ranges:

{a) In vessels of 50 metres or more in length:

a masthead light; 6 miles;

a sidelight, 3 miles;

a sternlight, 3 miles;

a towing light, 3 miles;

a white, red, green or yeliow all- round light, 3 miles.

RN

(b} In vessels of 12 metres or mare in length but less than 50
metres in length:
amasthead light, 5 miles; exceptthat where the length of the
vessel is less than 20 metres, 3 miles;
a sicdelight, 2 miles;
— a sternlight, 2 miles;
- a'towing light, 2 miles;
— a while, red, green or yellow all-round light, 2 miies.

{e) Inwvessels of less than 12 metres in length:
— a masthead light. 2 miies; °
— asidelight, 1 mile;
— a sternlight, 2 miles;
— atowing light, 2 miles;
— awhite, red, green or yellow all-round light, 2 miles

Rule 23 — Power-driven Vessels Underway

(8) A power-driven vessel underway shall exhibit:

(i) .a masthead light forward;

(i)  a second masthead light abaft of and higher than the
forward one; except that a vessel of less than &0
metres in length shall not be obliged to exhibit such
tightbutmaydo so;

{iii)  sidelights;

{iv) asternlight,
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(B} An air-cushicn vessel when operating in the non-displacement
mede shall, in addition to the lights prescribed in paragraph (&) of thic
Rule, exhibit an ali-round flashing yellow light. '

(c) Apower-driven vessel of less than 7 metres in fength and whose
maximum speed does not exceed 7 knots may, in lieu of the lights
prescribed in paragraph (a) of this Rule, exhibit an ali-round white light.
Such vessel shall, if practicable, also exhibit sidelights.

Rule 24— Towing and Pushing

(@) A power-driven vesse! when towing shall exhibig
{i)  instead of the light prescribed in Rule 23 {a) {i). two
masthead lights forward in a vertical line, Whan the
length of the tow, measuring from the stern of the
towing vessel to the after end of the tow exceeds
200 metres, three-such lights in a vertical ling;

(i)  sidelights;

(i) asternlight:

(iv)  atowing lightin a vertical line above the sterniight;
(v)  when the length of the tow exceeds 200 metres, a

diamond shape where it can best be seen.

{6) When a pushing vessel and a vessal being pushed ahead are
rigidly connected in a composite unit they shall be regarded as a power-
driven vessel and exhibit the lights prescribed in Rule 23.

(¢} A power-driven vessel when pushing ahead or towing along-
side, exceptin the case of a composite unit, shall exhibit:
(i) instead of the light prescribed in Rule 23 (a) {I). two
masthead lights forward in a vertical line:
(ii}  sidelights;
(iil)  asternlight.

(d} A power-driven vessel to which paragraphs (a) and (¢} of this
Rule apply shall also comply with Rule 23 (a) (in.

(e) A vessel or object being towed shall exhibit:
(i) sidelights;
(i)  asternlight;
(i) when the length of the tow exceeds 200 metres, &
diamond shape where it can best be seen.
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(f)  Provided that any number of vessels being towed alongside or
pushed in a group shall be lighted as one vessel,

{i) a vessel beinQ'pUshed ahead, not being part Qf a
composite unit; shall exhibit at the forward end. side-
- lghts;

. (4) - a-vessel heing towed alongside shall exhibit a stern-
- light and at the forward end, sidelights.

(@)  Where from any sufficient cause itis impracticable for a vesse!

or object being lowed to exhibit the lights prescribed in paragraph {e} of

" this Rule, all possible measures shall be taken 1o light the vasse! or

. .object towed.ar at least to. indicaie the presence of the uniighted vessal
;0r object. C e

 Rule 26— Sailing Vessels Underway and Vessels under Oars

(8) A sailing vessel under way shall exhibit:
{1)  sidelights;
(i) asternlight.

{b) In a saiting vessel of less than 12 metres in length the lights
prescribed in paragraph (a) of this Ruie may be combined in ane lantern
-+~ carried at or near the top of the mast where it can best be seen.

(€} A sailing vessel undarway may, in addition to the lights pre-
scribedin paragraph(a)of this Rula, exhibit at or near the top of the mast,
where thiey can best be seen, twa ‘all-round lights in a vertical line, the
upper being red and the lowsr green, but these lights shail not be
exhibited in-conjunction with'the combined lantern permitted by para-
graph (b} of-this Rule;

cAd) iy ooA sailing vessel of less than 7 metres in length shall, if
. .eosnes practicable, exhibit the lights prescribed in paragraph
(a) or (b) of this Rule, but if she does not. she shall
i have ready at’hand &an elactric torch or lighted lantern
“-showing ‘a white light which shall be exhibited in

sufficient time to prevent collision.

(i) Avessel under oars may exhibit the lights prescribed in
~iw0 0 this Rule for sailing vessels, but if she does not, she
- -shall have ready at hand an electric torch or lighted
lantern showing a white light which shall be exhibited

in sufficient time to prevent collision.

o (’e):'_ A;fveéséit ‘proc_éé'ding under sail when also being propelled by
machinery shali exhibit forward where it can best be seen a conical shape
apex downwards. .
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Rule 26 — Fishing Vessejs

(8) A vessel éhgaged in fishing, whether underway or at anchor,
shalfl exhibit only the lights and shapes prescribed in this Rule.

(b) A vessel when éngaged in trawling. by which is rmeant the
dragging through the water of a dredge net or other apparatus.used as a
fishing appliance, shall exhibit;

(i)  two all-round lights in a vertical line, the upper being
green and the lower white, or 2 shape consisting of
WO cones with their apexes tegether in a vertical line
ONe above the other; a vesse! of less than 20 metres in
length may instead of this shape exhibit a basket;

(i) a masthead light abaft of and higher than the -i-
round green light; a vessel of less than 50 metres in
length shail not be obliged to exhibit such a ftght buz
may do sa:

(iiiy  when making way through the water, in addition to the
fights prescribed in this baragraph, sidelights and a
sternlight.

{¢) A vessal engaged in fishi‘ng, other than trawling, shalt exhibis:

(i)  two all-round lights in a vertical line, the upper being

~ red and the lower white, of a shape consisting of two

cones with apexes together in 4 vertical line one above

the oth er; & vessel of less than 20 metres in length may
insteadof this shape exhibit a basket:

(i} when there is outlying gear extending more than 1560
metres horizontally from the vessel, an ali-round white
light or a cone apex upwards in the direction of the
gear;

{ii)  when making way through the water, in addition to the
lights prescribed in this paragraph, sidelights and a
sternlight,

(d) A vessel engaged in fishing in close proximity to other vessels
engaged in fishing may exhibit the additional signais described in
Annex 11 to these Regulations.
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{e) A.vessel when not engaged in fishing shall not exhibit the lights
ofr shapes prescribed in this Rule, but only those prescribed far a vesse!
of her length. o

Rule 27 — Vessels not under Command or Restricted in their Ability
10 Manoeuvre

(2) A vesse! not under.command shall exhibit:

(i) two all-round red lights in a vertical line where they
can best be seen;

(i) two balls or similar shapes in a vertical line where they
can best be seen;

(i) when making way through the water, in addition to the
lights prescribed in this paragraph, sidelights and a
sternlight.

(b) A vessel restricted in her ability to manoeuvre, except a vessel
engaged in minesweeping operations, shall exhibit:

(i) three all-round lights in a verticat line where they can
best be seen. The highest and lowest of these fights
shall be red and the middle light shatl be white;

(i) three shapes in a vertical fine whete they can best be
seen. The highest and lowest of these shapes shall be
balis and the middle one a diamond:

(i} when making way through the water, masthead lights,
sidelights and a sternlight, in addition to the lights
prescribed in sub-paragraph (i);

(iv) when at anchor, in addition to the lights or shapes
prescribed- in sub-paragraphs (i} and (i), the light,
lights or shape prescribed in Rule 30.

(¢) A vessel engaged in a towing operation such as renders her
unable te deviate from her course shail, in addition to the lights or shapes
prescribed in sub-paragraphs (8) (i) and {ii} of this Rule, exnibit the lights
or shape prescribed in Rule 24 (a).
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(e} A vessel of less than 7 metres in length, when at anchor or
aground, notin or near a narrow channel, fairway or anchorage, or where
other vessels normally navigate, shail not be required to exhibit the lights
or shapes prescribed in paragraphs (8). (b) or (o) of this Rule,

Rule 31 — Seaplanes

Where it is impracticable for a seaptane to exhibit lights and shapes of
the characteristics or in the positions prescribed in the Rules of this
Part she shall exhibit lights and shapes as closely similar in characteristics
and position as is possible.
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PART D. SOUND AND LIGHT SIGNALS
Rule 32 — Definitions

{g8) The word "whistle” means any sound signalling appliance
capable of producing the prescribed blasts and which complies with
the specifications in Annex il 1o these Regulations.

(b) The term “'short blast” means a blast of about one second’s
duration,

{¢) The term "prolonged blast” means a blasl of from four 1o six
seconds’ duration,

Rule 33 — Equipment for Sound Signals

{2) A vessel of 12 metres or more in length shall be provided with 2
whistle and a bell and & vessel of 100 metres or more in fength shall, in
addition, be provided with a gong, the tocne and sound of which cannot
be confused with that of the bell. The whistle, bell and gong shall
compty with the specifications in Annex Il 1o these Regulations. The
be!l or gong or both may be replaced by other equipment having the
same respective sound characteristics, provided that manual sounding
of the reguired signals shali always be possible.

{6) A vessel less than 12 metres in length shall not be obliged to
-carny the sound signalling appliances prescribed in paragraph (&) of
this Ruie but if she does not, she shall be provided with some cther
means of making an efficient sound signal.

Rule 34 — Manceuvring and Warning Signals

(g} Whenvessels are in sight of one another, a power-driven vessel
underway, when manceuvring as authorized or required by these Rutles,
shall indicate that manoeuvre by the following signals on her whnistle:

— one short blast to mean "} am altering my course to starboard':

— two short blasts to mean ) am altering my course to port”;

— three short blasts to mean | am operating astern propulsion”,

- {b) Any vessel may supplement the whistle signais prescribed in
paragraph {a) of this Rule by light signals, repeated as appropriate,
whilst the manoeuvre is being carried out;

(iy  theselightsignals shall have the following significance;
— one flash to mean "I am altering my course to

starboard”’;

— two flashes to mean "I em altering my course to
port”™;

— three flashes to mean | am operating astern
propulsion’;
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(it} the duration of each flash shall be about one second,
the interval hetween fiashes shall be about one second,
and the interval between successive signals shall be
not less than ten seconds; -

{iti)  the light used for this signal shall, if fitted, be an all-
round white light, visibie at a minimum range of &
miles, and shall comply with the provisions of Annex I,

{c) When in sight of one another in a narrow channel or fairway:

(i) a vessel intending to overtake another shall in com-
pliance with Rule 8 (e) (i) indicate her intention by
the foilowing signals on her whistle:

— two prelonged blasts followed by one short blast
to mean | intend to overtake you on your star-
board side™;

— two prolonged blasts followed by two short blasts
to mean "I intend to overtake you on your port
side”,

(i} the vessel about to be overtaken when acting in
accordance with Rule 9 (e) (i) shall indicate her
agreement by the following signal on har whistle:
— one prolonged. one short, one prolonged and one

short blast, in that order.

{d) When vessels in sight of one another are approaching each
other and from any cause either vesse! fails to understand the intentions
or actions of the other, or is in doubt whether sufficient action is being
teken by the other to avoid collision, the vessel in doubt shall immediately
indicate such doubt by giving at least five short and rapid hiasts on the

whistle, Such signal may he supplemented by a light signal of at {east
five short and rapid flashes,

{e) Awvessel nearing a bend or an area of & channe! or fairway where
other vessels may be obscured by an intervening obstruction shall
sound one prolonged blast. Such signal shail be answered with a
prolonged blast by any approaching vessel that may be within heanng
around the bend or behind the intervening obstruction.

(f) If whistles are fitted on a vessel at a distance apart of more than
100 metres, one whistle only shall be used for giving manoeuvring and
warning signals.

52



Rule 35 — Sound Signals in Restricted Visibility

Inor near an area of restricted visibility, whether by day or night, the
signals prescribed in this Rule shall be used as follows:

{8} A power-driven vessel making way through the water shali
sound at intervals of not more than 2 minuies one prolonged biast.

{b) A power-driven vessel underway but stopped-and making no
way through the water shail sound at intervals of not more than 2 minutes
two prolonged nlasts in succession with an interval of about 2 seconds
between them,

{c} A vessel not under command, a vessel restricted in her ability
to manoeuvre, a vessel constrained by her draught, a sailing vessel, a
vessel engaged in fishing and a vessel engaged in towing or pushing
another vessel shall, instead of the signals prescribed in paragraphs {a)
or (b} of this Rule, sound at intervals of not more than 2 minutes three
blasts in succession, namely one prolonged followed by two short
blasts.

(&) A vessel towed or if more than one vessel is towed the last
vessel of the tow, if manned, shall at intervals of not more than 2
minutes sound four blasts in succession, namely one proionged followed
by three short blasts. When practicable, this signal shall be made imme-
diately after the signal made by the towing vessel.

(8)  When a pushing vessel and a vessel being pushed ahead are
rigidly connected in a composite unit they shall be regarded as a power-
driven vesse! and shall give the signals prescribed in paragraphs (a)
or (AY of this Rule. .

(f} A vessel at anchor shall at intervals of not more than cne minute
ring the bell rapidly for about 5 seconds. In a vessel of 100 metres or
more in length the bell shall be sounded in the iorepart of the vessel and
immediately after the ringing of the bell the gong shall be sounded
rapidly for about 5 seconds in the after part of the vesse!. A vaessel
at anchor may in addition sound three blasts in succession, namely one
short. one prolonged and one short blast, to give warning of her position
and of the possibility of collision to an approaching vessel,

(g) A vessel aground shall give the be!l signal and if required the
gong signal prescribed in paragraph (£) of this Rule and shall, in addition,
give three separate and distinct striokes on the bel| immeriately before
and after the rapid ringing of the bell. A vessel aground may in
addition sound an appropriate whistle signat.

54



~{h) A vessel of less than 12 metres in length shall not be obliged to
give the above-mentioned signals but, if she does not, shall make some
other efficient sound signai at intervals of not more than 2 minutes,

(i) A pilot vesset when engaged on pilotage duty may in addition
to the signals prescribed in paragraphs (a). (b} or (f) of this Rule sound
an identty signal consisting of four short blasts.

Rufe 36 — Signais 10 attract Attention

If necessary to attract the attention of another vessel any vessel may
make light or sound signals that cannot be mistaken for any signal
authorized elsewhere in these Rules, or may direct’ the beam of her
searchlight in the direction of the danger, in such a way as not to
embarrass any vessel,
Rule 37 — Distress Signals

When a vessel is in distress and requires assistance she shall use or
exhibit the signals prescribed in Annex |V to these Regulations.
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PART E. EXEMPTIONS
Rule 38 — Exemptions

Any vessel (or class of vessels) provided that she complies with the
requirements of the International Regulations for Preventing Coliisions
at Sea, 1960, the keel of which s laid or which is at a corresponding stage
of construction before the entry into force of these Regulations may be
exemnpted from compliance therewith as follows:

(a) The installation of lights with ranges prescribed in Rule 22,
until four years after the date of entry into force of these Regulations.

(h) Theinstallation of tights with colour specifications as prescribad
in Section 7 of Annex | to these Regulations, until four years after the
date of entry into force of these Regulations.

{¢) Therepositioning of lights as a result of conversion from Imperial
to metric units and rounding off measurement figures, permanent
exemption. - :

(d) (i) The repositioning of masthead lights on vessels of less
than 150 metres in length, resulting from the prescrip-
tions of Section 3 (a) of Annex |, permanent exemption,

(iiy  The repositioning cf masthead lights on vessels of 1560
metres or more in length, resulting from the prescrip-
tions of Section 3 (a) of Annex 1 to these Regulations,
until nine years after the date of entry into force of

- these Regulations,

() The repasitioning of masthead lights resulting from the pre-
scriptions of Section 2 {h) of Annex 1, until nine years after the date of
entry into force of these Regulations!

(f) - The repositicning of sidelights resufting from the prescriptions
of Sections 2 (g} and 3 () of Annex [, until nine years after the date of
entry into force of these Regulations,

{g) The requirements for sound signal appliances prescribed in

Annex [Il, until nine years after the date of entry intc force of these
Regulations. :
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ANNEX |

Positioning and technical details of lights and shapes

1 — Definition

The term “height above the hul!”’ means height above the uppermost
continuous deck. .

2 — Veertical positioning and spacing of lights

(8) On a power-driven vessel of 20 metres or more in length the
masthead lights shall be placed as follows:

(i) the forward masthead light, or if only cne masthead
lightis carried, then that light, at height above the hull
of not iess than 6 metres, and, if the breadth of the

- vessel exceeds. 6 metres, then at a height above the
hull not less than such breadth, so however that the
light need not be placed at a greater height above the
hull than 12 metres;

(i) when two masthead lights are carried the after one
shall be at least 4.5 metres vertically higher than the
forward one. ﬁ

(b)Y The vertical separation of masthead lights of power-driven
vessels shall be such thatin all normal conditions of trim the after light
will be seen aver and separate from the forward tight at a distance of
1,000 metres from the stem when viewed from sea level.

(¢) The masthead light of a power-driven vessel of 1?2 metres but
less than 20 metres in length shall be placed at a height above the gun-
wale of not less than 2.5 metres.

(d) A power-driven vessel of less than 12 metres in length may
carry the uppermost light at & height of less than 2.5 metres above the
gunwale. When however a masthead light is carried in addition to side-
lights and a sternlight. then such masthead iight shall be carried at least 1
metre higher than the sidelights,
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{g) One of the two o1 three masthead lights prascribed for a power-
driven vesse! when engaged in towing of pushing anather vessel shall
be placed in the same position as the forward masthead light of a power-
driven vessel.

(f) in ali circumstances the masthead light or lights shall be so
placed as to be above and clear of all other lights and obstructions,

(g) The sidelights of a power-driven vessel shall be placed at a
height above the hult not greater than three-quarters of that nf the
forward masthead light. They shali not be so low as to be interfered with
by deck lights.

{(h) The sidelights, if in a combined lantern and carried on a power-
driven vessei of less than 20 metres in length, shall be placed not less
than 1 metre below the masthead light.

{fy When the Rules prescribe twa or three lights to be carried in a
vertical line, they shall be spaced as foliows:

(i} ona vesse! of 20 metres in length or more such lights
shall be spaced not less than 2 metres apart, and the
lowest of these lights shall, except where a towing
light is reguired, not be less than 4 metres above the

hutl; :

(i) onavessel of less than 20 metres in length such fights

shal!l be spaced not less than 1 metre apart and the

lowest of these lights shall, except where a towing

fight is required, not be less than 2 metres above the
gunwale;

(iiiy  when three lights are carried they shall be equally
spaced.

(/Y The lower of the two all-round lights -prescribed for a fishing
vessel when engaged in fishing shall be at a height ahove the
sidelights not less than twice the distance between the two vertical
lights.

(k) Tne forward anchor light, when two are carried, shatl not be less
than 4.5 metres above the atter ane. On a vesse! of b0 metres of more in
length this forward anchor light shall not be less than & mefres ahove the
-~ hull,

3 — Horizontal positioning angd spacing of lights

(8) When two masthead lights are prescribed for a nower-driven
vessel, the horizonta! distance between them shall not be less than
one half of the length of the vessel but need not be mare than 100
metres. The forward light shalt be placed not more than one guarter
of the length of the vessel fram the stem.
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(6)  On avessel of 20 metres or more in length the sidelights shall
not be placed in iront of the forward masthead lights. They shall be
placed at or near the side of the vessel.

4 — Details of Jocation of direction-indicating lights for fishing vessels,
dredgers and vessels engaged in underwater operations

{a) The light indicating the direction of the outlying gear from a
vessel engaged in fishing as prescribed in Rute 26 (¢ (i) shall be
placed at a horizontal distance of not less than 2 metres and not more
than 6 metres away from the two ali-round red and white lights. This
light shall be placed not higher than the all-round white light prescribed
in Rule 26 (c) (i) and not lower than the sidelights.

(b} Thelights and shapes on a vessel engaged in dredging or under-
water operations to indicate the obstructed side andjor the side on
which it is safe to pass,.as prescribed in Rule 27 {d) (i) and {ii), shall be
piaced at the maximum practical horizontat distance, but in no case less
than 2 metres, from the lights or shapes prescribed in Rule 27 () (i) and
(it). In no case shall the upper of these lights or shapes be at a greater
height than the lower of the three lights or shapes prescribed in Rule
27 (b)Y (i) and (ii).

b — Screens for sidelights

The sidelights shall be fitted with inboard screens painted matt black,
and meeting the requirements of Section 9 of this Annex. With a
combined lantern, using a single vertical fifament and a very narrow
division between the green and red sections, external screens need notbe
fitted. '

6 — Shapes

(a) Shapes shall be black and of the following sizes
(i)  aball shall have a diameter of not less than 0.6 metre

(it)y  acone shall have a base diameter of not less than 0.6
metre and a height equal to its diameter:

(iii)  a cylinder shall have a diameter of at least 0.6 metre
and a height of twice its diameter; *

(iv) adiamond shape shall consist of two cones as defined
in (i) above having a common base.

(b)Y The vertical distance between shapes shall be at least 1.5 metras.

{e). In a vessel of less than 20 metres in length shapes of lesser
dimensicns but commensurate with the size of the vessel may be used
and the distance apart may be correspondingly reduced,

64



7 — Colour specification of lights

The chromaticity of all navigation lights shalt conform to the following
standards, which he within the boundaries of the area of the diagram
specified for each colour by the International Commission on iliumina-
tion {CIE).

The boundaries of the area for each colour are given by indicating the
corner co-ordinates, which are as follows:

(1 White
x 0525 0525 0452 0310 0310 0.443
y 0382 0440 0440 0348 0283 0.382

(i) Green
x 0028 0009 0300 0203
y 0.385 0723 0511 0.356

(i)  Aed
x 0680 0660 0735 0.721
y 0320 0320 0265 0259

{ivi  Yeflow
x 0612 0818 0576 0575
y 0382 0382 04256 0.408

B — Intensity of lights

(a) The minimum fuminous intensity of lights shall be caiculated by
using the formula ; A

| =343 % 108 T x DIx KD
where [ is luminous intensity in candelas under service conditions,
T is threshold facter 2 X 107 lux,

D is range of visibility (luminous range) of the light in nautical
miles,

K is atmospheric transmissivity. ‘

For prescribed lights the value of K shall be 0.8, corresponding
to.la meteorological visibility of approximately 13 nautical
miles,
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(b) A selection of figures derived from the formuia is given in the

following table:

Range of visibitity L urninous intensity of
(tuminous range) of light in candelas for
light in nautical miles K =08
: /
i 0.9
2 4.3
3 12
4 27
& 52
6 94

Note: The maximusm luminous intensity of navigation fights should be limited to

avoid undue gtare.

9 — MHorizontal sectors

(a) (1)

{ii)

In the forward direction, sidelights as fitted on the vessel
must show the munimum reguired intensities. The
intensities must decrease to reach practical cut-off
between 1 degree and 3 degrees outside the prescribed
5ectors.

For sternlights and masthead lights and at 22.5 degrees
abaft the beam for sidelights, the minimum required
intensities shall be maintained. over the arc of the
horizon up to b degrees within the limits of the sectors
prescribed in Rule 21. From & degrees within the pre-
scribed sectors the intensity may decrease by 50 per
cent up to the prescribed limits; it sha!l decrease
steadily to reach practical cut-off at not more than 5
degrees outside the prescribed fimits,

(b}  All-round lights shall be so located as not to be obscured by
masts, topmasts or structures within angular sectors of more than 6
degrees, except anchor lights, which need not be placed at an impractic-
able height above the hull.

10 — Vertical sectors

(@) The vertical sectors of electric tights, with the exception of lights
on sailing vessels shall ensure that:

(i)

at least the required minimum iniensity is maintained
at all angles from b degrees above to 5 degrees below
the horizontal:

" at least 60 per cent of the required minimum intensity is

mainiained from 7.5 degrees above to 7.5 degrees
below the horizontal.
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(b) in the case of sailing vessels the vertical sectors. of -electric
lights shall ensure that: '

(i)  atleast the required minimum intensity is maintained at
all angies from & degrees above to & degrees befow the
horizontal;

(i)  atleast 50 per cent of the required minimum intensity
is maintained from 25 degrees above to 25 degrees
below the horizontal. :

(¢) Inthe case of lights other than elactric these specifications shall
be met as closely as possible,

11 — /ntensity of non-electric lights

Non-electric lights shall so far as practicable comply with the minimum
intensities, as specified in the Table given in Section 8 of this Annex.

12 — Manoceuvring light

Notwithstanding the provisions of paragraph 2 {f) of this Annex the
manoeuvring fight described in Rule 34 (b) shail be placed in the same
fore and aft vertical plane as the masthead light or lights and, where
practicable, at a minimum height of 2 metres vertically above the forward
masthead light, provided that it shall be carried not less than 2 metres
vertically above or below the after masthead light. On a vessel whare
only one masthead light is carried the manoeuvring light, if fitted, shall
be carried where it can best be seen, not less than 2 metres vertically
apart from the masthead light.

13 — Approval
The construction of tanterns and shapes and the installation of

lanterns.on board the vessel shall be to the satisfaction of the appropriate
authority of the State where the vessel is registered.
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ANNEX I

Additional signals for fishing vessals fishing in close proximity

1 — General

The lights mentioned herein shall, if exhibited in pursuance of Rule
26 (d), be placed where they can best be seen. Thay shall be at least
0.9 metre apart but at a lower levet than lights prescribed in Rule 26 (4)
(i} and (e) {i). The lights shall be visible al! round the horizon at a
distance of at least 1 mile but at a lesser distance than the lights pres-
cribed by these Rules for fishing vessels.

2 — Signals for trawlers

(8) Vessels when engaged in trawling, whether using demersai or
pelagic gear, may exhibit
(iy  when shooting their nets:
two white lights in a vertical fine;
(i) when hauling their nets:
one white light over one red light in a verticai line;
{ili)  when the net has come fast upon an chstruction:
twa red lights in a veriical line,
{b) Each vessel engaged in pair rawling may exhibit;
(iy by night. a searchlight directed forward and in the
direction of the other vessel of the pair;
(Y when shooting or hauling their nets or when their nets
have come fast upen an obstruction, the lights pres-
cribed in 2 {(g) above,

3 — Signals for purse seiners
Vessels engaged in fishing with purse seine gear may exhibit two
yeliow lights in a vertical line. These lights shall flash aiternately every

second and with equal light and occultation duration. These lights may
be exhibted only when the vessel is hampered by its fishing gear.
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ANNEX i
Technical details of scund signa! appliances
1 — Whistles
(8) Frequencies and range of audibility

The fundamental frequency of the signal shall lie within the range
70-700 Hz.

The range of audibility of the signal from a whistle shali be determined
by thosa frequencies, which may include the fundamental and/or one
or more higher frequencies, which lie within the range 180-700 Hz
{ 4 1 per cent) and which provide the sound pressure levels specified
in paragraph 1 (¢} below,

(b} Limits of fundamenta! freqlrencies

To ensure a wide variety of whistle characteristics, the fundamental
frequency of a whistle shal! be between the following limits;
(i} 70-200 Hz. for a vesset 200 metres or more in length;
(iy 130-350 Hz, for a vessel 75 metres but less than 200
metres in length;

(i)  2560-700 Hz, for a vessel less than 75 metres in length.
{c) Sound signal intensity and range of audibility

A whistle fitted in a vessel shall provide, in the direction of maximum
intensity of the whistle and at a distance of 1 metre from it. a sound
pressure level in at least one 1/3rd-octave band within the range of
frequencies 180-700 Hz (4= 1 per cent) of not less than the appropriate
figure given in the table below.

1 13rd-octave band
Length of vessel level at 1 metre in Auvdibifity
in metres o8 referred 1o range in
2 x 10°% Nim? nautical miles
200 or more 143 2
76 but less than 200 138 1.5
20 but iess than 75 130 1
Less than 20 120 0.5

The range of audibility in the table above is for information and is
approximately the range at which a whistle may be heard on its forward
axis with 90 per cent probabiiity in conditions of stitl air on board a vesss!
having average background noise level at the listening posts (taken tc be
68 dB in the octave band centred on 250 Mz and 83 dB in the ociave
hand centred on 500 Hz).
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In practice the range at which a whistle may be heard is extremely
variable and depends critically on weather conditions; the values given
can be regarded as typical but under conditions of strong wind or high

ambient noise level at the listening post the range may be much reduced,

(d) Directional properties

The sound pressure level of a directional whistle shall be not more
than 4 dB below the sound pressure feve! on the axis at any direction in
the horizontal plane within -k 45 degrees of the axis. The sound pressure
level at any other direction in the horizontal pfane shall be not more than
10 dB below the sound pressure level on the axis, so that the range in any
direction will be at least half the range on the forward axis. The sound
pressure level shall be measured in that 1/3rd-octave band which
determines the audibifity range.

(e} Positioning of whistles

When a directional whistle is to be used as the only whistle on a vessel,
it shall be installed with its maximum intensity directed straight ahead.

A whistie shall be placed as high as practicable on a vessel, in order to
reduce interception of the emitted sound by obstructions and afso to
minimize hearing damage risk to personnel. The sound pressure level of
the vessel's own signal at iistening posts shall not exceed 110 dB (A)
and so far as practicable should not exceed 100 dB (A).

{f) Fiting of more than one whistle

If whisties are fitted at a distance apart of more than 100 metres, it
shall be so arranged that they are not sounded simultaneously.

(g) Combined whistle systems

[f due to the presence of obstructions the sound field of a single
whistle or of one of the whistles referred 10 in paragraph 1 (f) above is
likely 10 have a zong of greatiy reduced signal ievel. it'is recommended
that a combined whistle system be fitted 5o as to overcome this reduction,
For the purposes of the Rules a combined whistle system is to be
regarded as a single whistle. The whistles of a combined system shall be
located at a distance apart of not more than 100 metres and- arranged
to be sounded simuttanecusly. The frecuency of any one whistle shall
differ from those of the others by at least 10 Hz:

2 — Bell or gong

{(a) [Intensity of signal

A bell or gong, or other device having similar sound characteristics
shall produce a sound pressure level of not less than 110 dB at 1 metra.
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(b)Y Construction

Bells and gongs shall be made of corrosion-resistant material and
designed 1o give a clear tone. The diameter of the mouth of the bell shall
be not ltess than 300 mm. for vessets of more than 20 metres in length,
and shali be not less than 200 mm. for vessels of 12 to 20 metrss in
length. Where practicable, a power-driven bell striker is recommended
to ensure constant force but manual operation shall be possible. The
mass of the striker shall be not less than 3 per cent of the mass of the bell,

3 — Approval

The canstruction of sound signai appliances, their performance 3o
their installation on board the vessel shall be to the satisfaction of the
apprapriate autharity of the State where the vessel is registerad,
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ANNEX IV

Distress signals = -

1. The foilowing signals, used or exhibited either- fogether or
separately, indicate distress and need of assistance:

(g) A gun or other explosive signal fired at intervals of about a
minute; )

(b) & contiruous sounding with. any fog-signalling apparatus;

{c) rockets or shells, throwing red stars fired one at a time at shart
intervals; '

(d) & signal made by radictelegraphy or by any other signalling
methed consisting of the group ... — — — ... (508) in the Morse
Code;

(e) & signal sent by radiotelephony consisting of the spoken word
"Mayday”;

(f) the International Code Signal of distress indicated by N.C.;

(g} a signal consisting of a square flag having above or below it a
bali or anything resembling a ball; . '

(7 flames on the vessei (as from a burning tar barrel, oil barrel, etc.):
(/) arocket parachute flare or a hand flare showing a red light.
(/) asmoke signal giving off orange-coloured smoke:

(k) siowly. and repeatedly raising and lowering arms outstretched
1o each side;

(/) the radiotelegraph alarm signal;
(m) the radiotelephone alarm signal;

(n) signals transmitted by emergency position-indicating radio
beacons,

2. The use or exhibition of any of the foregoing signals except for the
_purpose of indicating distress and need of assistance and the use of other
signals which may be confused with any of the above signals is
prohibited.

3. Attention is drawn to the relevant sections of the international
Code of Signals, the Merchant Ship Search and Rescue Manual and the
following signals:

{a) a piece of orange-coloured canvas with either a black sgquare
and circle or other apprepriate symboi (for identification from the air};

(b) a dye marker.
8Q
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REPUBLIQUE BE WANUATU

LOL N® 9 DE 1983 RELATIVE A'LA PREVENTION DES ABORDAGES £N MER

Promuloudes: 20.4.683

Cntrde en vigueur : 13.6.83

visant & mettre en vigueur le Réglement international pour prévenir les
abordages en mer.

Le président de la Républigue et le Parlement promulguent le texte suivant

APPLICATION DU REGLEMINY INTERNATIONAL

1. Les dispositions du Reglement internabional de 1977 pour prévenir
les sbordages en mer, figurant en annexe au présent texte et tel que
ponctuellement modifié, s'appliquent &

a) tous les navires suxquels s‘appliguent les dispositions du
"hipping Regulation Cap. 207, ou qufils se frouvent ;

b} tous les navires se trouvent dang les eaux archipélagiques et
territoriales définies aux articles &4 et 5 de la loi n® 23 de 1981
sur le territoire maritime.

INFRACTION

24 51 un navirve augquel slappligue le Reglawent international visé b
1tarticls 1 contrevient aux digpesitions dudit Réglement ou manque
dis 8y conformer, le propriétaire ou le capitzine de ce navire se .
rend cowpsble d'ume infraction.

Poine : emprisonnement diune durde de 5 ans aingi quune amende de
1.000.008 de Vatu.

ABRDGATION

3. " Le "Queen's Regulation Cap. 21" wvelatif 2 la prévention des abordages
en mer est abrogé.

ENTREE EN VIGUEUR

& Le présent texte entrera en vigueur le jour nomné par arrdté du
Ministre.
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REGLEMENT INTERNATIONAL POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

PARTIE A — GENERALITES

Rigle |-
Champ d'application

a) Les présentes Régles sappliquent & tous les navires en haute mer et dans toutes les eaux atfenantes
accessibles aux navires de mer.

b) Aucune disposition des présentes Régles ne saurait entraver l’appticétion de prescriptions spéciales
édictées par Pautorité compétente au sujet de la navigation dans les rades, les ports, sur les fleuves, les lacs ou ies
voies de navigation intérieure attenantes & la haute mer et accessibles aux navires de mer. Toutefois, ces pres-
eriptions spéciales doivent &tre conformes d'aussi prés gue possible aux présentes Régles.

c) Aucune disposition des présentes Régles ne saurait entraver l'application des prescriptions spéciales
édictées par le gouvernement d’un Etat en vue d’augmenter le nombre des feux de position, signaux lumineux ou
signaux au sifflet 3 utiliser par les batiments de guerre et les navires en convoi, ou en vue d'augmenter le nombre
des feux de position ou signaux lumineux & utiliser par les navires en train de pécher et constituant une flottitle
de péche.

Ces feux de position, signaux lumineux ou signaux au sifflet supplémentaires doivent, dans toute fa mesure
du possible, étre tels gu'il soit impossible de les confondre avec tout autre feu ou signal autorisé par ailleurs dans
les présentes Régles. . ‘

d) L'Organisation peut édopter les dispositifs de séparation du trafic aux fins des présentes Régles.

&)} Toutes les fois qu'un gouvernement considére qu'un navire de construction spéciale ou affecté 4 des opé-
rations spéciales ne peut se conformer a toutes les dispositions de Yune quelconque des présentes Régles en ce
aui concerne le nombre, 'émplacement, [a portée ou le secteur de visibilité des feux et marques, ainsi que [implan-
" tation et les caractéristiques des dispositifs de signalisution sonore, sans géner les {onctions spéciales du navire,
ce navire doit se conformer & telles autres dispositions refatives au nombre, & Femplacemnent, 2 la portée ou au.
secteur de visibilité des feux ou marques, ainsi qu'a Timplaniation et aux caractéristiques des dispositifs de
signalisation sonore, qui, de 'avis du gouvernement intéressé, permettent dans ¢es cas de se¢ conformer d'aussi
prés que possible aux présentes Régles.

Régle 2
Responsabilité
a) Aucune disposition des présentes Régples ne saurait exonérer spit un navire, soit son propriétaire, son
capitaine ou son équipage des conséquences d’'une négligence quelconque quant 4 Vapplication des présentes Régles
ou quant 4 toute précaution que commandent lexpérience ordinaire du marin ou les cirdonstances particulidres

dans lesquelles se trouve le navire.
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b) En interprétant et en appliquant les présentes Régies, on doit tenir ddment compte de tous les dangers
de la navigation et des risques d’abardage, ainsi que de toutes les circonstances particuliéres, notamment les
limites d'utilisation des navires en cause, qui peuvent obliger 4 s’écarter des présentes Régles pour éviter un
danger immédiar,

Régle 3
Définitions générales

Aux fins des présentes Régles, sauf dispositions contraires résultant du contexte :

a) Le terme « navire » désigne tout engin ou tout appareil de quelque nature que ce soit, ¥ comptis les engins
sans tirant d’ean et les hydravions, utilisé ou susceptible détre utilisé comme moyen de transport sur eau.

b) L'expression « navire & propulsion mécanique » désigne tout navire mi par une machine,

¢} Lexpression « navire 4 voile» désigne tout navire marchant 4 la voile, méme s'il posséds une machine

propulsive, 3 condition toutefois que celle-ci ne soit pas utilisée.

d) L'expression « navire en train de pécher» désigne tout navire qui péche avec des filets, lignes, chaluts ou
autres engins de péche réduisant sa capacité de manceuvre, mais ne s’applique pas aux navires qui péchent avec
des lignes trainantes ou autres enging de péche ne réduisant pas leur capacité de manceuvre.

e} Le terme « hydravion » désigne tout aéronef congu pour manceuvrer sur I'eau.

f) L'expression « navire qui n'est pas maltre de sa manceuvre » désigne un navire qui, en raison de circons-
tances exceptionnelles, n'est pas en mesure de manceuvrer conformément aux présentes Régles el ne peut donc pas
s'écarter de la route d'un autre navire.

g) L'expression « navire 4 capacité de manceuvre restreinte » désigne tout navire dont la capacité 4 manceu-
vrer conformément aux présentes Régles est limitée de par la nature de ses travaux, et qui ne peut par conséguent
pas s'écarter de la route d'un autre navire.

Les navires suivants doivent étre considérés comme navires 4 capacité de manceuvre restreinte :

i} les navires en train de poser ou de relever une bouée, un cable ou un pipe-line sous-marins ou d'en
assurer I'entretien;

ii) Ies navires en train d'effectuer des opérations de dragage, d*nydrographie ou d'océanographie, ou des
travaux sous-marins; '

iii) les navires en train d'effectuer un ravitaillement ou de transborder des personnes, des provisions ou
une cargaison et faisant route;

iv) les navires en train d'effectuer des opérations de décollage ou d'appontage ou de récupération
d’aéronefs ; : ‘

v} les navires en train d'effectuer des opérations de dragage de mines;

vi) les navires en train d’effectuer uné opération de remorquage qui permst difficilement au navire
remorqueur et & sa remorque de modifier leur route;

h) L'expression « navire handicapé par son tirant d’eau » désigne tout navire & propulsion mécanique quj, en
raison de son tirant d’eau et de la profondeur de {'eau disponible, peut difficilement modifier sa route.

1) L'expression « faisant route » applique A tout navire qui n'est ni 4 Yancre, ni amarré & terre, ni échoué.
j} Les termes « longueur » et « largeur » d'un navire désignent sa loagueur hors tout et sa plus grande largeur,

k) Deux navires ne sont considérés comme étant en vue l'un de lautre que lorsque 'un d’gux peut &tre observé
visuellement par l'autre.

Ij L’expression « visibilité réduite » désigne toute situation ob la visibilité est diminée par suite de brume,
bruine, neige, forts grains de pluie ou tempétes de sable, ou pour toutes autres causes analogues.
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PARTIE B — REGLES DE BARRE ET DF. ROUTE

SECTION I — CONDUITE DES NAVIRES DANS TOUTES
LES CONDITIONS DE VISIBILITE

REGLE 4
Champ d'application

Les régles de la présente section sappliquent dans toutes les conditions de visibilité.

Regle 5
Veille

Tout navire doit en permanence assurer une veille visuelle et auditive appropriée, en utilisant également tous
les moyens disponibiles-qui sont adaptés aux circonstances et conditions existantes, de maniére 4 permeitre une
pleine appréciation de Ia situation et du risque d’abordage.

Régle 6
Vitesse de sécurité

Tout navire doit maintenir en permanence une vitesse de sécurité telle qu'il puisse prendre des mesures appro-
priées et efficaces pour éviter un abordage et pour s"arréter sur une distance adapiée aux circonstances et conditions
existantes, | .

Les facteurs suivants doivent notamment &tre pris en considération pour déterminer la vitesse de sécurité :
a) Pour tous les navires ;

i) la visibilité;

i) la densité du trafic et notamment les concentratiéns de navires de péche ou de tous autres navires;

iii) la capacité de manceuvre du navire et plus particuliérement sa distance d’arrét et’ ses gualités de
giration dans les conditions existantes; )

iv) de nuit, la présence d'un arriére-plan lumineux tel que celui créé par des feux cdtiers ou une diffuston
de’'la lumiére des propres feux du navire |

v) Tétat du vent, de Ja mer et des courants et la proximité de risques pour la nayigation;
vi) le tirant d’eau en fonction de la profondeur d'ean disponible.
b) De plus, pér les navires qui utilisent un radar :
D) les caractéristiques, l'efficacité et les limites d'utilisation de I'équipement radar;
ii) les limitations qui résultent de I'échelle de portée utilisée sur le radar; |

iif) l'effet de I'état de la mer, des conditions météorologiques et d'autres sources de brouillage sur la
détection au radar;

iv) le fait que les petits bitiments, les glaces et d’autres objets flottants peuvent ne pas &tre décelés par le
radar & une distance suffisante;

v) le nombre, la position et le mouvement des navires déteciés par le radar;
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vi) le fait qu'il est possible d’apprécier plus exactement Ja visibilité torsque le radar est utilisé pour déter-
miner la distance des navirés et des autres objets situés dans les parages.

Réple 7
Risque d'abordage

a) Tout navire doit utiliser tous les moyens disponibles qui sont adaptés aux circonstances et conditions
existantes pour déterminer s'il exmc un risque d'abordage. S'il y a doute quant au risque d’abordage, on doit consi-
dérer que ce risque ‘existe.

b) §'ily a4 bord un équipement radar en état de marche, on doit ['utiliser de fagon appropriée en recourant,
en particulier, au balayage & longue partée afin de déceler 4 'avance un risque d'abordagﬁ ainsi qu'au « p]omnb »
radar ou & toute autre observation systématique équivalente des objets détectés.

¢) Ondoit éviter de tirer des conclusions de renseignements insuffisants, notamment de rensclgnements radar
insuffisants.

d) L’évaluation d'un risque d'abordage doit notamment tenir compte des considérations snivantes :

i). ily a risque d’abordage si le relévement au compas d’un navire qui 'approche ne changc pas de manigre
appréciable ;

i) un tel risque peut parfois exister méme si 'on observe Une variation appréciabie du relévement, parti-
culid¢rement lorsque I'on s'approche d’un trés grand navire, d'un train de remorque ou d’un navire qui est &
courte distance,

Régle 8
Manceuvre pour éviter les abordages
a) Toute manceuvre entreprisc pour éviter un abordage doit, si les circorstances le permettent, €tre exécutde

franchement, largement 4 temps et conformément aux bons usages maritimes. -

b) Tout changement de cap ou de vitesse, ou des deux 2 la fois, visant & éviter un abordage doit, si les circons-
tances le permettent, étre assez important pour étre immédiatement per¢u par tout navire qui I observe visuellement
ou au radar; une succession de changements peu importants de cap ou de vitesse, ou des deux 4 la fois, est 4 éviter.

_ ¢} Sile navire a suffisamment de place, le changement de cap & lui seul peut étre ta manceuvre la plus efficace
pour éviter de se trouver en situation trés rapprochée 4 condition que cette manceuvre soii faite largement & temps,
qu’eile soit franche et qu'elle n’aboutisse pas & une autre situation trés rapprochée.

d) Les manceuvres effectuées pour éviter ['abeordage avec un autre navire doivent &tre telles qu'elies permettent
de passer 4 upe distance suffisante. L'efficacité des manceuvrds doit étre attemwemem contrdlée jusqu'a ce que
lautre navire soit définitivement paré et clair.

e) Si cela est nécessaire pour éviter un abordage ou pour laisser plus de temps pour apprécier la situation,
un navire doit réduire sa vitesse ou casser son erre en arrétant son appareil propulsu’ ou en battant en amerelau
moyen de cet appareil.

Régie 9
Chenaux étroits

a) Les navires faisant route dans un chenal étroit ou une voie d’accés doivent, lorsque cela peut se faire sans
danger, naviguer aussi prés que possible de la limite extérieure droite du chenal ou de la voie d'ageés.

b) Les navires de longueur inférieure & 20 métres et les navires 4 voile ne doivent pas géner le passage des
navires qui ne peuvent naviguer en toute sécurité qu'a l'intérieur d'un chenal étroit ou d’une voie d'accés.



¢) Les navires en train de pécher ne doivent pas géner le passage des autres navires navigant 4 Vintérienr
d’'un chenal étroit ou d’une voie d'aceés,

d) Un navire ne doit pas traverser un chenal étroit ou une voie d'accds si, ce faisant, il géne le passage des
navires qui ne peuvent naviguer en toute sécurité qu'a lintérieur de ce chenal ou de cette voie d'accés; ces derniers
navires peuvent utitiser le signal sonore prescrit per la régle 34 d) 'ils doutent des intentions du navire qui traverse
le chenal ou la voie d’accés.

¢} i) Dans un chena! étroit ou une voie d'acces, torsqu'un dépassement ne peut s'effectuer que si le navire

rattrapé manceuvre pour permetire A lautre navire de le dépasser en toute séeurité, le navire qui a Pintention

de dépasser doit faire connaitre son intention en émettant le signal sonore approprié prescrit par la régle 34 ¢) i),

Le navire rattrapé doit, §'il est d'accord, faire entendre le signal approprié prescrit par la régle 34 c) i) et

manceuvrer de manidre 4 permettre un dépassement en toute sécurité, S'il est dans le doute, il peut émettre
. les signanx sonores prescrits par la régle 34 d);

il) la présente régle ne saurait dispenser le navire qui rattrape de 'obligation de se conformer aux dis-
positions de 1a régle 13,

) Un navire qui s'approche d’un coude ou d’un endroit situé dans un chenal étroit ou unz voie d’accés oll
d’autres navires peuvent étre cachés par la présence d'obstacles doit naviguer dans cette zone avec une prudence
et une vigilance particulidres et faire entendre le signal approprié prescrit par la régle 34 ¢).

g) Tout navire doit, si les circonstances le permettent, éviter de mouiller dans un chenal étroit.

Régie 10
Dispositifs de séparation du trafic

a) La présente régle s'applique aux dispositifs de séparation du trafic adopiés par I'Qrganisation.
b) Les navires qui naviguent & l'intérieur d'un dispositif de séparation du trafic doivent :
i} suivre la voie de circulatiorgqupropriée dans la direction générale du trafic pour cette voie;
ii) s'dcarter dans toute la mesure du possible de la ligne ou de la zone de séparation du trafic;

i) en régle générale, s'engager dans une voic de circulation ou en sortir & 'une des extrémités, mais
lorsqu'ils &'y engagent ou en sortent latéralement, effectuer cette manceuvre sous un angle-aussi réduit que
possible par rapport & la direction générale du trafic,

¢) Les navires doivent éviter autant que possible de couper les voies de circulation mais, §'ils v sont obligés,
ils doivent autant que possible le faire perpendiculuirement 4 1a direction générale du trafic.

d} Les zones de navigation cdtiéres ne doivent pas normalement étre utitisées par le trafic direct, qui peut
en toute sécurité utiliser ia voie de circulation appropriée du dispositil adjacent de séparation du trafic.

¢) Les navires qui ne coupent pas un dispositif ne doivent normalement pas pénétrer dans une zone de sépa-
ration ou franchir une ligne de séparation sauf :

I) en cas d'urgence, pour éviter un danger immédiat;
if) pour pécher dans une zone de séparation,

fy Les navires qui naviguent dans des zones proches des extrémités d*un dispositil de séparation du irafic
doivent le faire avec une vigilance particuliére,

g) Les navires doivent éviter, dans toute la mesure du possible, de mouiller & Pintérieur d’'un dispositif de
géparation du trafic ou dans les zones proches de ses extrémités,

h) Les navires qui n'utilisent pas un dispositif de séparation du tralic doivent s'en écarter aussi largerment
que possible, '

i} Les navires en train de pécher ne doivent pas géner le passage des navires qui suivent une voie de circu-
lation.
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1) Les navires de longueur inférieure 4 20 métres ou les navires 3 vmie ne dOWent pas gener lc passage des
navires & propulsion mécanique qui suivent une voie de circufation.

SECTION 11 — CONDUITE DES NAV!RES
EN VUE LES UNS DES AUTRES

Régle 11
Champ d'applicaiion

Les régles de la présente section s'appliquent aux navires qui sont en vue les uns des autres.

Régle 12
Navires 4 voile

a) Lorsque deux navires a4 voile s'approchent 'un de lautre de maniére 4 faire craindre un abordage, f'un
d'eux doit s'écarter de la route de Tautre comme suit :

i} quand les navires regoivent le vent d’un bord différent, cefui qui regoit le vent de bibord doit s'écarter
de la rowte de fautre;

i) quand les deux navires regoivent le vent du méme bord, celui qui est au vent doit s écarter de la route
de cefui qui est sous le vent;

fif) sf un navire qui regoit le vent de babord voit un autre navire au vent et ne peut pas déterminer avec
certitude si cet autre navire regoit le vent de bibord ou de tribord, le premier doit s'écarter de la route de
l'autre.

b) Aux fins dapplication de la présente rigle, le caté d’ol vient le vent doit étre considéré comme étant celui
du bord opposé au bord de brassage de la grand-voile ou, dans le cas d’'un navire & phares carrés, le cdté opposé
au bord de brassage de [a plus grande voile aurique (ou triangulaire).

Régle 13
Navire qui en rattrape un autre

a) Nonobstant toute disposition des régles de ia présente section, tout navire g en rattrape un autre doit
s’écarter de la route de ce dernier.

b) Doit se considérer comme en rattrapant un autre un navire qui s'approche d’un autre navire en venant
d'une direction de plus de 22,5 degrés sur Parriére du travers de ce dernier, c'est--dire qui se trouve dans une
position telle, par rapport au navire rattrapé, que, de nuit, il pourrait voir senlement le feu arriére de ce navire,
sans voir aucun de ses feux de coté. ‘ :

¢} Lorsquun navire ne peut déterminer avec certitude s’il en ratirape un autre, il doit se considérer comme un
navire qui en rattrape un autre et manceuvrer en conséquence.

d) Aucun changement ultérieur dans le relévement entre les deux navires ne peut faire considérer le navire
qui rattrape autre comnie croisant la route de ce dernier au sens des présentes régles ni Paffranchir de I'obligation
de sécarter de la route du navire rattrapé jusqu'a ce qu’il soit tout & [ait paré et clair.
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Régle 14
Navires qui fonrt des routes direcrement opposées

a} Lorsque deux navires & propulsion mécanique font des routes directement oppuosées ou & peu prés opposées
de telle sorte qu'il existe un risque d’abordage, chacun d'eux doit venir sur tribord pour passer par bibord I'un
de lautre.

b} On doit considérer qu'une telle situation existe lorsqu’un navire en voit un autre devant fui ou pratiquement
devant lui, de sorte que, de nuit, il verrait les {cux de mat de I'autre navire, 'un par ["autre ou presque etfou ses
deux feux de cbté et que, de jour, il verrait I'autre navire sous un angle correspondant,

¢) Lorsqu'un pavire ne peut déterminer avee certitude si une 1welle situation existe, il doit cons:derer qu'elle
existe effectivemnent et manczuvrer en conséquence.

Régle 15
Navires dont les routes se croisent

Lorsque deux navires & propulsion mécanique font des routes qui se croisent de telle sorte qu'il existe un risque
d'abordage, Ie navire qui voit Pauire navire sur tribord doit s’écarter de la route de celui-ci et, si les circonstances
le'permettent, éviter de croiser sa route sur Cavant. :

Régle 16
Manceuvre du navire non privifigié

Tout navire qui est tenu de s'écarter de la route d'un autre navire doit, autant que possible, manceuvrer de
bonne heure et franchement de manidre & s'écarter largement,

Régle 17
Manceuvre du navire privilégié

a) i)} Lorsqu'un navire est tenu de s'écarter de la route d'un autre navire, cet autre navire doit maintenir
SOT cap et sa vitesse. ‘

{i) Néanmoins, ce dernjer peut manceuvrer, afin d’éviter 'abordage par sa seule manceuvre, aussitdt qu'il
lui parait évident que le navire qui est dans Pobligation de s’écarter de sa route n'effectue pas !a manceuvre
appropriée prescrite par les présentes Régles. .

b) Quand, pour ung cause quelconque, le navire qui est tenu de maintenir son cap et sa vitesse se trouve
teltement prés de Pautré que Fabordage ne peut éire évité par la seule mancguvre du navire qui doit laisser la route
libre, 1l doit de son caté faire la manceuvre qui est ta meilleure pour aider & éviter labordage.

¢) Un navire & propulsion mécanique qui manczuvre pour éviter un abordage avec un antre navire & propul-
ston mécanique dont la route croise la sienne dans les conditions prévues 4 l'alinéa a) ii) de !a présente régle ne
doit pas, si les circonstances le permettent, abattre sur babord lorsque Pautre navire est babord 4 lui

d) La présente régle ne saurait dispenser le navire qui doit laisser la route libre de obligation de s'écarter de
la route de l'autre navire,
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Reégle 18
Responsabiliiés réciproquies des navires

Sauf dispositions contraires des régles 9, [0 et 13
a} Un navire & propulsion mécanique faisant route doit s’écarter de la route : '
i) d'un navire qui n’est pas maitre de sa manceuvre ;
i) d'un navire & capacité de manceuvre restreinte;
itt} d'un ravire en train de pécher;
iv) d'un navire 3 voile,
b} Un navire & voile faisant route doit sécarter de la route :
1) d'un navire qui n'est pas maitre de sa mancuvre;
11} d’un navire & capacité de manccuvre restreinte;
ili) d'un navire en train de pécher.
¢) Un navire en train de pécher et faisant route doit, dans a mesure du possible, _s’écarter de la route :
i) d'un navire qui n'est pas maitre de sa manceuvre ;
i) d’un navire & capacité de manceuvre restreinie,

d) 1) Tout navire autre qu'un navire qui n'est pas maitre de sa manceuvre ou qu'un navire 4 capacité de
manceuvre restreinte doit, si les circonstances le permetient, éviter de géner le libre passage d'un navire handi-
capé par son tirant d'eau, qui mantre les signaux prévus 4 la régle 28.

it} Un navire handicapé par son tirant d’eau doit naviguer avec une prudence particulire, en tenant
dfiment compte de sa situation spéciale. :

e) Un hydravion amerri doit, en régle générale, se tenir largement 4 I'écart de tous les navires et dviter de
géner leur navigation. Toutefois, lorsqu'il y a risque d’abordage, cet hydravion doit se conformer aux régles de la
présente partie.

SECTION Il — CONDUITE DES NAVIRES
PAR VISIBILITE REDUITE

Rigle 19
Conduite des navires par visibilite réduite

a) La présente régle s'applique aux navires qui ne sont pas en vue les uns des autres et qui naviguent & Finté-
‘rieur ou & proximité de zones de visibilité réduite,

b). Tout navire doit naviguer & une vitesse de sécurité adaptée auX circonstances existantes et aux conditions
de visibilité réduite. Les navires & propulsion mécanique doivent terir leurs machines prétes & mancaeuvrer
immédiatement.

¢) Toutnavire, lorsqu'il applique les régles de Ia section [ de la présente partie, doit tenir ddment compte des
circonstances exXistantes et des conditions de visibitité réduite.

d) Un navire qui détecte au radar seulement la présence d'un autre navire doit déterminer si une situation
trés rapprochée est en train de se créer et/ ou si un risque d’abaordage existe. Dans ce cas, il doit prendre largement
4 temps les mesures pour éviter cette situation; toutefois, si ces mesures consmtent en un changement de cap, il
convient d’éviter, dans la mesure du possible, les manceuvres suivantes :
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i} uarchangement de cap sur babord dans le cas d'un navire qui se trouve sur Pavant du travers, sauf si
ce navire est en train d'étre rattrapé;

i) un changement de cap en direction d'un navire qui vient par le travers ou sus-Patrigre du travers,

e) Sauflorsqu'ila été étabii qu'il n’existe pas de risque d’abordage, tout navire qui entend, dans une direction
qui lui parait &tre sur lavant du travers, le signal de brume d’un autre navire, ou qui ne peut éviter une situation
trés rapprochée avec un autre navire situé sur 'avant du travers, doit réduire sa vitesse au minimum nécessaire pour
mainienir son cap. 1l doit, si nécessaire, casser son erre e, en toutes circonstances, naviguer avec ung extréme pré-
caution jusqu'd ce que le risque d’aberdage soil passé. ‘

PARTIE ¢ -~ FEUX ET MARQUES

Régle 20
Champ d'application

a) Les régles de la présente partie doivent étre observées par tous les temps.

b) Les régles concernant les feux doivent éire observées du coueher au lever du soleil. Pendant cet intervalie,
on ne doit montrer atcun autre feu pouvant étre confondu avec les feux prescrits par les présentes régles et pou-
vant géner la visibilité ou le caractére distinctif de ceux-ci ou pouvant empécher d’exercer une veille satisfaisante.

¢} Les feux prescrits par les présentes régles, lorsqu'ils existent, doivent également étre montrés du lever au
coucher du soleil par visibilité réduite et peuvent &tre montrés dans (outes fes attres circonstances oll cette mesure
est jugée nécessaire,

d) Les réples concernant les marques doivent ire observées de jour.

e) Les feux et les marques prescrits par les présentes régles doivent &tre conformes aux dispositions de
lAnnexe I des présentes Répgles.

Régle 21
Définitions

a) L'expression « feu de téte de mat» désigne un feu blanc placé au-dessus de Paxe longitudinal du navire,
projetant une lumiére ininterrompue sur tout le parcours d'un arc d'horizon de 225 degrés et disposé de maniére
4 projeter cette lumiére depuis 'avant jusqu'a 22,5 degrés sur farrigre du travers de chaque bord.

b) L'expression « feu de c6té » désigne un feu ver1 placé 4 tribord et un feu rouge placé 4 babord, projetant
chacun une lumigre ininterrompue sur tous le parcours d'un arc d'herizon de 112,5 degrés et disposés de maniére 4
projeter cette lumiére depuis 'avant jusqu'a 22,5 degrés sur I'arriére du travers de leur cdté respectil. A bord des
navires de longueur inférieure & 20 métres, les feux de cdt¢ peuvent étre combinés en un seul fanal placé dans I'axe
longitudinal du navire.

¢) L'expression « feu de poupe » désigne un teu blanc placé aussi prés que possible de la poupe, projetant une
lumiére ininterrompue sur tout le parcours d'un arc d'horizon de 135 degrés et disposé de maniére & projeter cette
lumiére sur un secteur de 67,5 degrés de chaque bord a partir de larriére.

d) L'expression « feu de remorquage» désigne un {eu jaune ayant les mémes caractéristiques que le feu de
_poupe défini au paragraphe c} de la présente régle,

¢} L'expression « feu visible sur tout 'horizon » désigne un feu projetant une lumiére ininterrompue sur un
arc d’harizon de 360 degrés.

f) L'expression « feu-a éclats » désigne un feu a éclats réguliers dont le rythme est de 120 éclats ou plus par
minute.
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Réple 22
Portde humineuse des feux

Les feux prescms par les présentes Reégles doivent avoir Pintensité spécifiée 3 la section 8 de FAnnexe I
du présent Réglement, de maniére 4 &tre visibles aux distances minimales sulvantes :

a) pour les navires de longueur égale ou supérieure & 50 métres :

— feu de téte de mat : 6 milles-
— feu de c&té @ 3 milles
~— feu de poupe : 3 milles
— feu de remorquage : 3 milles
— feu blanc, rouge, vert ou jaune visible sur tout Thorizon @ 3 milles.

* b) pour les navires de longueur épale ou supétieure d 12 ‘métres, mais inférieure & S0 métres -

— feu de téte de mér: 5 milles; sila longueur du navire csi inférieure 4 20 métres : 3 milles
— feu de coté : 2 milles

— feu de poupe : 2 milles

— feu de remorquage : 2 milles _

-- feu bianc, rouge, vert ou }'aun'e visible sur tout l'horizen : 2 milles.

¢} pour les navires de longueur inférieure A 12 métres

— feu de téte de mat : 2 milles

— feu de colé : | mitle

— feu de poupe : 2 mille

— feu de remorguiage ; 2 miiles

- fen blane, rouge, vert ou jaune visible sur tout Ihonzon : 2 miilles,

Régle 23
Navires & propulsion mécanique faisant route

a) Un navire 4 propulsion mécanique faisant route doit montrer :
i} un feu de téte de mat 4 Pavant} ]
i) un second feu de téte de mél & Parriére du premier et plus haut q‘ue celui-ci; loutefois, les navires
de longueur inféficure 4 50 métres ne sont pas tenus. de montrer ce feu, mais peuvent Je faire;

ti) des feux de cBté;
iv) un feu dc'p()upe.

b) Un aéroglisseur exploité sans tirant d'eau doit, outre les feux preserits au paragraphe a) de la présente
régle, montrer un feu jaune & éclats visible sur tout Ihorizon,

+

¢} ‘Un navire & propulsion mécanique de longueur inféricure 4 7 métres ¢t dont la vitesse maximale ne
dépasse pas 7 nocuds peut, au lien des feux prescrits au paragraphe a) de la présente rigie, montrer un feu
blanc visible sur tout ‘horizon. En outre, ce navire doit, si possible, montrer des feux de coté.
Réple 24
Remorquage et poussage

a) Un navire 4 propulsion méeanique en train de remorquer doit montrer :

1) au liew du feu prescrit par la régle 23 a) i), a lavant, deux feux de téte de mat superposés. Lorsque
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_ la longueur du train de remorque mesurée de Parriére du navire remorquant & Fextrémité arridre du train
d¢ remorque dépasse 200 ‘méires, iI doit mantrer trois de ces feux superposés;

i) des feux de cdté;
iif} un feu de poupe;
iv) un feu de remorquage placé & la verticale au-dessus du feu de poupe;

v} & Yendroit le plus visible,  lorsque la longueur du train de remorque dépasse 200 métres, une
marque biconique.

b) Un navire en !rain de pousser el un navire poussé en avant reliés par un raccordement rigide de
maniére 4 former une unité composile doivent étre considérés comme un navire 4 propulsion mécanique et
montrer les (eux preserits par la régle 23,

¢} Un navire 4 propulsion mécanique en train de pousser en avant ou de remorquer & couple doit, sauf
s'il g'agit d’une unité composite, montrer ;

i} au fieu du feu prescrit par la régle 23 a) i), 4 avant, deux feux de téte de mAat superposés;
i) des feux de coté; ' '
i} un feu de poupe,

d} Un navire & propulsion mécanique auquel les dispositions des paragraphes a) et ¢} de la présente
régle s'appliquent, doit également se conformer aux dispositions de la régle 23 a) ii).

¢) Un navire ou objet remorqué doit montrer
i) des feux de cdié; ' .
it) un feu de poupe;

iii) & l'endroit Iz plus visible, lorsque la longueur du train de remorque dépasse 200 métres, une
marqle bicenique.

fy Etant entendu que les feux d'un nombre quelconque de navires remorqués 4 couple ou poussés en
groupe doivent correspondre 4 ceux d’un seul navire,

i} un navire poussé en avant, ne faisant pas partie d'une unité composite, doit montrer 4 son extré-
mité avant des feux de coté,

ii) un navire remorgué 4 couple doit monirer un feu de poupe cf, & son extrémité avant, des feux de
chté,

B} 8i, pour une raison suffisante, le navire ou Pobjet remorqué est dans limpossibilité de montrer les
feux preserits au paragraphe ) de la présente régle, toules les mesures possibles sont prises.pour éclairer
le navire ou Pobjet rernorqué ou tout au moins pour indiquer la présence du navire ou de l'objet sans feux.

Régle 25
Navires & voile faisant rowe ef navires & faviron

a} Un navire & voile qui lait route doit mantrer :
i) des feux de cdté;
i) un feu de poupe.

b} A bord d'un navire 4 voile de longucur inféricurc 4 12 méires, les feux prescrits au paragraphe a} de
la présente régle peuvent étre réunis en un seul fanal placé au sommet ou 4 la partie supéricure du mét, &
Pendroit le plus visible.

¢) En plus des feux prescrits au paragraphe a) de la présente régle, un navire & Vvoile faisant route peut
maontrer, au somme! ou 4 la partie supérieure du mat, 4 I'endroit ot ils sont le plus apparents, des feux super-
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posés visibles sur tout Ihorizon, le feu supérieur étant rouge et le feu inférieur vert. Toutefois, ces feux .ne
doivent pas étre montrés en méme temps que le fanal autorisé par le paragraphe b) de la présente régle.

d} 1) Un navire a volle de longueur inférieure 3 7 métres doit, si possible, montrer les feux prescrits
aux paragraphes a) ou b) de la présente régle mais, s'il ne le fait pas, it doit étre prét 4 montrer immé-
diatement, pour prévenir un abordage, une lampe électrique ou urn fanal allumé & feu blane.

i} Un navire & Yaviron peut montrer les feux prescrits par la présente régle pour les navires & voile
mais, s’il ne le fait pas, il doit &tre prét & .montrer immédiatement, pour prévenir un abordage, une lampe
électrigue ou un fanal allumé & feu blanc

e) Un navire qui fait route simultanément & la voile et au moyen d’un appareil propulsif doit montrer 4
Pavant, & Pendroit le plus visible, une marque de forme conique, la pointe en bas.

Régle 26
Navires de péche
a) Un navire en train de pécher ne doit, lorsgu'il fait route ou lorsqu’il est au mouillage, montrer que les

feux et marques prescrits par la présente régle.,

b} Un navire en train de chaluter, ¢’est-a-dire de tirer dans leau un chalut ou autre engin de péche,
doit montrer '

i) deux feux superposés visibles sur (out Phorizon, le feu supérieur étant vert et le feu inférieur blanc,
ou une margue formée de deux cones superposés réunis par la pointe; un navire de longueur inférieure
4 20 métres peut, au lisu de cette marque, montrer un panier,

ii) un feu de téte de mai disposé & une hauteur supéricure 4 celle du feu vert visible sur tout hon-
zon et a I'arriére de celui-ci. Les navires de longuetr inférieure 4 50 mélres ne sant pas lenus de montrer
ce fey, mais peuvent le faire ;

i) lorsqu'il a de P'erre, outre les feux prescrits au présent paragraphe, des feux de cdté et un feu de
poupe.

¢) Un navire en train de pécher, autre qu'un navire en train de chaluter, doit montrer :

i} deux fzux superposés visibles sur tout Phorizon, le leu supéricur étant rouge et le feu inférieur
blane, ou une marque formée de deux cdnes superposés réunis par 'a pointe; un navire de longueur
inférieure 2 20 métres peut, au licu de ceile marque, menlrer un panier;

i) §f son engin de péche est déployé sur une distance horizontale supérieure a4 130 métres & partir
du navire, un fen bianc visible sur tout fhorizon ou un cone, la peinte en haut, dans lalignement de
lengin;

i) lorsqu'il a de I'crre, oulre les feux prescrits au préseni paragraphe, des feux de cbté et un feu de
poupe.

d} Un navire en train de pécher 4 proximité d'autres navires en train de pécher peut montrer les signaux
supplémentaires décrits & 'Annexe IT du présent Réglement.

) Un navire qui n'est pas en train de pécher ne doit pas montrer les feux ou marques prescrits par la
présente régle, mais seulement ceux qui sont preserils pour un navire de sa longueur,
Régle 27

Navires qui ne sonil pas maitres de leur moncewvre
et navires 4 capacité de manceuvre restreinte

a) Un navire qui n'est pas maitre de sa manczuvre doit monirer ;
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PARTIE D — SIGNAUX S50NORES ET LUMINEUX

Riple 32
Définitions
a) Le terme asifflet» désigne tout appareil de signalisation sonore capable d'émettre les sons prescrits
et conforme aux spéeifications de TAnnexe 11 du présent Réglement,
b) L'expression «son bref» désigne un son d'une durée denviron une seconde.

3

¢) L'expression « son prolongé» désigne un son d'une durde de quatre & six secondes.
p

Regle 33
Matériel de signalisarion sonore

a) Les navires de longueur égate ou supéricure 4 12 maétres doivent étre pourvus d'un sifflet et d'une
cloche et les navires de longueur égaie ou supérieure 4 100 métres doivent étre en outre pourvus d'un gony
dont le son et le timbre ne doivent pas pouvoir étre confondus avec ceux de la cloche. Le sifflet, la cloche c
le gong doivent satisfaire aux spécifications de 'Annexe 111 du présent Réglement, La cloche ou le gong, ou
tes deux, peuvent Eétre remplacés par un autre malériel ayant respectivement les mémes caractéristiques
sonores, 4 condition qu'il soit toujours possible d'actionner manuellement les signaux prescrits.

b) Les navires de longueur inférieure 4 [2 métres ne sont pas tenus d'avoir & leur bord les appareils de
signalisation sonore prescrits au paragraphe a) de la présente régle, mais ils doivent, en I'absence de tels
appareils, &étre munis d'un autre moyen d'émettre un signal sonore efficace.

Reégle 34
Signaux de mancewvre et signatix d'avertissemnent

-a) Lorsque des navires sont en vue les uns des autres, un navire 4 propulsion mécanique faisant roui
deit, lorsqu'il effectue des manceuvres autorisées ou prescrites par les présentes Régles,. indiguer ces
mancetvres par les signaux suivants, émis au sifflet :

— un sen bref pour dire : «Je vicns sur tribord » ;
— deux sons brefs pour dire : « Je viens sur babord »;
<— trots sons brefs pour dire : «Je bats en arriére ».

by Tous les navires peuvent compléter les signaux au sifflet preserits au paragraphe a) de i présente
régle par des signaux lumineux répétés, selon les besoins, pendant toute fa durée de Ja manceuvre :

i) ces signaux lumineux ont la signification suivante !

— un éclat pour dire : «Je viens sur tribord » ;
— deux éclats pour dire : «Je viens sur bibord »;
—— trois éclats pour dire : «Je bats en arriére » ;

i) chaque éclat doit durer une seconde environ, Fintervalle entre les éclats doit 8tre d’une seconde environ
et Pintervalle entre les signaux successifs doit étre de dix secondes au moins;

iii} le feu utilisé pour ce sigral doit, §il existe, £1re un feu blanc visible sur tout Fhorizon a une distance
de cing milies au moins et doit &tre conforme aux dispositions de PAnnexe I

¢} Lorsqu'ils sont en vue 'un de l'autre dans un chenal étroit ou une voie d'accés ;
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i) un navire qui entend en rattraper un autre doit; conformément aux dispositions de la régle 9 ¢) i), indi-
quer son intention'en émettant au sifflet les signaux suivants : ‘ '

-~ deux sons prolongés suivis d'un son bref pour dire : «Je compte vous rattraper sur tribord »;
- deux sons prolongés suivis de deux sons brefs pour dire ; « Je compte vous rattraper sur bibord » ;

ii) le navire qui est sur le point d’étre rattrapé doit, en manceuvrant conformément aux dispositions de la
régle 9 e) 1), indiquer son accord en émettant au sifflet le signal suivant ;

-- un son prolongé, un son bref, un son prolongé et un son bref, émis dans cet ordre.

d} Lorsque deux navires en vue I'un de l'autre s’approchent 'un de 'autre et que, pour une raison quelconque,
T'un d’eux ne comprend pas les intentions ou les manceuvres de Pautre, ou se demande si Pautre navire prend les
mesures suffisantes pour éviter ['abordage, le navire qui a des doutes les exprime immédiatement en émettant au
sifflet une série rapide d’au moins cing sons brefs, Ce signal peut étre complété par un sigha! lumineux d'au moins
cing éclats brefs et rapides.

€) Un navire s"approchant d’un coude ou d’une partie d'un chenal ou d’une voie d'accés el d'autres navires
peuvent étre cachés par un obstacle doit faire entendre un son prolongé. Tout navire venant dans sa direction qui
entend le signal de l'autre cdté du coude ou derritre Pobstacle doit répondre & ce signal en [alsant entendre un son
prolongé.

) Lorsque des sifflets sont installés & botd d’un navire 4 une distance de ptus de 100 métres les uns des autres,
on ne doit utiliser qu'un seut sifflet pour émettre des signaux de manceuvre et des signaux avertisseurs:

Régle 35
Signaux sonores par visibilité réduite

Tant de jour que de nuit, 4 I'intérieur ou & proximité d’une zone ol la visibilité est réduite, les signaux prescrits

par la présente régle doivent &tre utilisés comme suit @

a) Un navire & propulsion mécanique ayant de Verre doit faire entendre un son prolongé 4 des intervalles ne

- dépassant pas deux minutes.

b) Un navire {aisant route, mais stoppé et n'ayant pas d'erre, doit {aire entendre, & des intervalles ne dépassant
pas deux minutes, deux sons prolongés séparés par un intervalle de deux secondes environ.

¢) Un navire qui n’est pas maitre de sa manceuvre, un navire & capacité de manceuvre restreinte, un navire
handicapé par son tirant d’eau, un navire a voile, un navire en train de pécher et un navire qui en remorque ou en
pousse un autre doivent émettre, au lieu des signaux prescrits au paragraphes a) ou b) de la présente régle,
trois sons consécutifs, & savoir un son prolongé suivi de deux sons brefs, 4 des intervalles ne dépassant pas
deux minutes. ' :

d} Un navire remorqué ou, sil en est remorqué plus d'un, le dernier navire du convoi doit, i a un équipage
4 bord, faire entendre, & des intervalles ne dépassant pas deux minutes, quatre sons conséeutifs, & savoir un son
prolongé suivi de trois sons brefs. Lorsque cela est possible, ce signal doit &tre émis immédiatement aprés le signal
du navire remorqueur.

¢) Un navire en train de pousser et un navire poussé en avant reliés par un raccordement rigide de maniére
4 former une unité composite doivent &ire considérés comme un navire & propulsion mécanique er doivent [aire
entendre les signaux prescrits aux paragraphes a) ou b} de la présente régle.

f) Un navire au mouillage doit sonner la cloche rapidement pendant ¢ing secondes environ, A des intervalles
ne dépassant pas une minute. A bord d'un navire de longueur égale ou supérieure 4 100 métres, on doit sonner la
cloche sur la partie avant du navire et, immédiatement aprés, sonner rapidement le gong pendant cing secondes
environ sur la partie arriére. Un navire au mouillage peut en outre faire entendre trois sons consécutils, & savoir
un son bref suivi d’un son prolongé et d’un son bref, pour signaler sa position et fa possibilité d’un abordage & un
navire qui s"approche.
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g} Un navire échoué doit sonner la cloche et, en cas de besoin, faire entendre le gong, ainsi qu'il est prescrit
au paragraphe [) de la présente régle. De plus, il doit faire entendre trois coups de cloche séparés et distinets immé-
diatement avant et aprés avoir ait entendre la sonnerie rapide de la cloche. De plus, un navire échoué peut émettre
au sifflet un signal approprié.

h) Un navire de Jongueur inférieure 4 12 métres n'est pas tenu de faire-entendre les signaux mentionnés ci-

dessus, mais lorsqu'il ne le fait pas, il doit faire entendre un autre signal sonore efficace 4 des intervalles ne
dépassant pas deux minutes.

i} Un bateau-pilote en service de pilotage peut, outre les signaux prcscriis aux paragraphes a}, b) ou 1) de¢ la
présente régle, faire entendre un signal d'identification consistant en quatre sons brefs.

- Réple 36
Signaux destinés a appeler Pattention

Tout navire peut, s'il juge nécessaire d’appeler 'attention d'un autre navire, émettre des signaix lumineux ou
sonores ne pouvant étre confondus avec tout autre signal autorisé par Pune quelconque des présentes régles, ou
bien orienter le faisceau.de son projecteur en direction’ du danger qui menace un navire de fagon telle que ce
faisceal ne puisse géner d'autres navires. )

Ragle 37
Signaux de détresse

Un navire qui est en détresse et demande assistance doit utiliser ou montrer les signaux prescrits 4 FAnnexe I'V
du présent Réglement.

PARTIE E - EXEMPTIONS

Réple 38
Exemptions

Tout navire (ou catégorie de navires) qui satisfait aux preseriptions des Régles internationales de 1960 pour
prévenir les abordages en mer et dont la quille est posée, ou qui se trouve 4 un stade de construction équivalent,

avant l'entrée en vigueur du présent Réglement, peut bénéficier des exemptions suivantes qui s'appliquent audit
Réglement :

a) lostailation des feux dont la portée lumineuse est prescrite par la régle 22 ; quatre ans 4 compter de la date
d'entrée en vigueur du présent Réglement.

b) Installation des feux dont les couleurs sont prescrites 4 la section 7 de I'Annexe | du présent Réglement ;
quatre ans 4 compter de la date d’entrée en vigueur du présent Réglement.

¢} Changement de Femplacement des feux résultant du passage des mesures britanniques au systéme métrique
et de Parrondissement des chiffres des mesures : exemption permanente. ’

d) i) Changement de emplacement des feux de téte de mat & bord des navires de longueur inférieure 4
150 métres, résultant des prescriptions-de la section 3 a) de Annexs I : exemption permanente,

ii} Changement de 'emplacement des feux de téte de méit a bord des navires de longueur égale ou supé-
rieure 4 150 métres, résultant des prescriptions de la section 3 a} de 'Annexe I du présent Régiement : neuf
ans 4 compter de la date d'entrée en vigueur du présent Reéglement.
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e) Changement de I'emplacement des feux de téte de mét résultant des prescriptions de la section 2 by de
T'Annexe | : neuf ans & compter de la date d’entrée en vigueur du présent Réglement. :

f) Changement de l’cmbtacement des feux de cHhié résuttant des prescriptions dessections 2gjet3b) del’An-
nexe 1 : neuf ans & compter de la date d'entrée en vigueur du présent Réglement.

g) Spécifications du matériel de signalisation sonore preserites par 'Annexe I11': neuf ans a compter de la date
d’entrée en vigueur du présent Réglement. '
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ANNEXE I

EMPLACEMENT ET CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
DES FEUX ET MARQUES

t. Définition

L’expression « ha iteur au-dessus du plat-bord » désigne la hauteur au-dessus du pont contir u le plus élevé, .

2. Emplacement et ¢spacement des feux sur le plan vertica)

a) A bord des naires & propulsion mécanique de longueur égale ou supérieure & 20 méires, les feux de téte
de mit doivent étre disposés comme suit ;

i} le feu de tite de mat avant ou, le cas échéant, le feu unique, doit se trouver & une hauteur de 6§ meétres
au moins au-dessus du plat-bord et, si la largeur du navire dépasse 6 métres, 4 une hauteur au-dessus du plat-
bord au moins ég.le A cette largeur, sans qu'il soit toutefois nécessaire que cette hauteur dépasse 12 m;

ii) lorsqu'il existe deux feux de téte de mét, le feu arridre doit se trouver au moins 4,5 n étres plus haut
que le feu avant.

b) La distance veticale entre les feux de t2te de mat des navires 4 propulsion mécanique doil étre telle que le

feu arriére puisse toujours &tre vu distinctement au-dessus du feu avant, & une distance de 1 000 nidtres de avant
du navire au niveaut d: 1a mer, dans toutes les conditions narmales d'assiette.

¢} Le feu de téte ce mét d'un navire & propulsion mécanique de longueur égale ou supérieure 4 12 métres, mais
inférieure & 20 métres, doit se trouver 4 une hauteur de 2,5 métres au moins au-dessus du plat-berd.

d) Un navire a prapulsion mécanique de Jongueur inférieure 4 12 métres peut avoir son feu le plus élevé 3 une
hauteur inférieure 4 2,5 métres au-dessus du plat-bord. Touteflois, lorsqu’il porte un feu de téte de mét en pius des
feux de cdté et du feu ce poupe, ce feu de téte de mat doit se trouver 4 | métre au moins au-dessus des feux de coté.

€) L’un des deux ou trois feux de téte de mat prescrits pour un navire 4 propulsion mécaniqie qui remorque
ou pousse un autre n: vire doit s¢ trouver au méme emplacement que le feu de téte de mét avant d'un navire 4
bropulsion mécanique. '

f) En toutes circonstances, le feu ou les feux de téte de mat doivent étre placés au-dessus et & bonne distance
des autres feux et obstructions.

g} Les feux de cété d'un navire & propulsion mécanique doivent se trouver & une hauteir av-dessus du plat-
bord ne dépassant pas les trois quarts de la hauteur du feu de téte de mét avant. Ils ne doivent pas étre placés trop
‘bas pour ne pas se confondre avec les lumiéres de pont. ‘

h) Lorsqu'ils sont réunis en yn fanal combiné et portés par un navire 4 propulsion mécanijue de longueur
inférieure 4 20 métres. les feux de cdté doivent se trouver 4 | métre au moins au-dessous du feu de t21e de mat,

1} Lorsque les régles prescrivent deux ou trois {eux superposés, ceux-ci doivent éire espaces de la maniére
suivante ; ‘

i} & bord d’un navire de longueur égale ou supérieure 4 20 métres, ces feux doivent étre espacés de
2 métres au moin;; le feu inférieur ne doit pas éire 4 une hauteur de moins de 4 métres au-dessus du plat-bord,
sauf si le navire st tenu de porter un feu de remorquage ;
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ii) & bord d'un navire de longueurinférieure 4 20 métres, les feux doivent étre espacés de | métre au moins;
le feu inférieur ne doit pas étre 4 une hauteur de moins de 2 métres au-dessus du piat-bord, sauf si le navire
est tenu de porter un feu de remorquage ;

i) lorsque trois feux sont porés, ils doivent étre places 2 intervailes réguliers.

i) Le feu le plus bas des deux feux visibles sur tout I'horizon preserits pour les navires de péche en train de
pécher doit se trouver 4 une hauteur au-dessus des feux de coté au moins égate 4 deux fois la distance qui sépare
les deux feux verticaux,

k) Lorsque le navire porte deux feux de mouillage, le few de mouillage avant doit se trouver 4,5 métres au
moins plus haut que le feu arriére. A bord d'un navire de longueur égale ou supérieure a 50 métres, le {eu de mouil-
lage avant ne doit pas se trouver 3 moins de 6 métres au-dessus du piai-bord.

3. Empiacement et espacement des feux sur le plan horizontal

a) Lorsque deux feux de téte de mat sont prescrits pour un navire 4 propulsion mécanique, la distance hork
zontale qui les sépare doit étre au moins égale 4 la moitié de la longueur du navire sans toutefois qu'il soit nécessaire
que cette distance dépasse 100 métres. Le feu avant ne doit pas étre situé, par rapport 4 lavant du navire, & une
distance supérieure au quart de la longueur du navire.

b) A bord d’un navire de longueur égale ou supérieure 3 20 métres, les feux de cbté ne doivent pas se trouver
sur P'avant des feux de téte de mat avant. Ils doivent se trouver sur le c6té du navire ou & proximité de celui-ci.

4, Détails concernant 'emplacement des feux de direction pour les navires de péche, les dragues et les navires
effectuant des travaux sous-marins

a) Le feu de direction de 'engin déployé d'un navire en train de pécher, prescrit par ia régle 26 c) ii), doit &tre
situé & une distance horizontale de 2 métres au moins et de 6 métres au plus des deux feux rouge et blane visibles
sur tout Phorizon. Ce feu doit tre placé 4 une hauteur qui ne soit ni supérieure & celle du feu blane visible sur tout:
'horizon prescrit par la régle 26 ¢) i), ni inférieure & celle des feux de cité.

b) La distance horizontale entre les feux et marques indiquant & bord d'un navire en train de draguer ou
deffectuer des travaux sous-marins le cdté obstrué et/ou le ¢bté sur lequel ou peut passer sans danger, tels que
prescrits 4 1a régle 27 d} i) et ii) et les feux et les marques prescrits a la régle 27 b) i) et ii), doit &tre aussi grande que
possible et, en tout cas, d'au moins 2 métres. Le plus élevé de ces feux ol marques ne doit en aucun cas étre placé
plug haut que le feu inférieur ou la marque inférieure faisant purtie de la série des trois feux ou marques prescrits
par la régle 27 b} i) et ii). '

. 5, Ecrans des feux de coté

Les feux de cbté doivent &tre munis du ¢dté du navire d'écrans peints en noir avec une peinture mate et étre
conformes aux prescriptions de la section 9 de la présente Annexe. Dans le cas d’un fanal combiné qui utilise un
filament vertical unique et une cloison trés étroite entre le secteur vert et le secteur rouge, il n'est pas nécessaire
de prévoir d'écrans extérieurs,

6. Margques
é) Les marques doivent étre noires et avoir les dimensions suivantes :
i) une boule doit avoir au moins 0,6 métre de diamétre ;
i) un céne doit avoir un diamétre de base de 0,6 métre au moins et une hauteur égale 4 son diamétre;

lil) une marque ¢ylindrique doit avoir un diamétre de 0,6 métre au moins et une hauteur double de son
diamétre ;

iv) un bicdne se compove de deux cbnes définis 4 I'alinén {i) ci-dessus ayant une base commune,
b) La distance verticale entre les marques doit étre d'au moins 1,5 métre,
¢) Abord d'un navire de longueur inférieure 4 20 métres, les marques peuvent avoir des dimensions inférieures.
mais en rapport avec les dimensions du navire et la distance qui les sépare peut &tre réduite en conséquence,
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7. . Coulepr des. feux

La chromaticité de tous les feux. de nawganon do:t étre conforme aux- normes suivantes, qui se situent dans les
limites indiquées par le diagramme de chromaticité de la Commission internationale de l'éclairage (CIE).

Les limites de la zone des différentes couleurs sont données par les coordonnées des sommets des angles, qui

sont les suivantes :

Iy Blanc
x 0,525
y 0,382
it) Vert
x 0,028
y 0,385
ii) Rouge
x 0,680
y 0,320
iv) Jaune
X 0,612
y 0,382

8. Intensité des feux

0,525
0,440

0,009
0,723

0,660
0,320

0,618
0,382

0,452
0,440

0,300
0,511

0,735
0,265

0,575
0,425

0,310 0,310 0,443
0,348 0,283 0,382

0,203
0,356

. 0,721

0,259

0,575
0,406

a) L'intensité minimate des feux doit &tre calculée 3 l'aide de lm formule :
123,43 % 106 % TXD*x K~ P

" ol I = Intensité lumineuse en candelas dans les conditions de service

“UT = Senil diéclaitement 2 x 10-7 Liix

D Dlstance de visibilité (portee lumineuse) du feu en milles mar:ns

K Coefﬁcmnt de transmission aLmosphcrique Pour lés feux prescnts, K est égal a0, 8 ce qui correspond a
une vmbl!né météorologique d’environ 123 milles marins.

b) Lc tableau su:vant présente quelqucs valeurs obtenues a Paide de cette formule :

Distance de visibilité Intensité lumineuse du feu
{portée lumineuse) du exprimée en candelas
feu exprimée en milles pour K = 0,8
Do N
| R .08
2 4.3
3 2,
4 27
5 52
6 94

Note : L'intensité lumineuse maximale des feux de navigation devrait €tre limitée de maniére
a éviter des reflets génants, :
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9.  Secieurs horizontaux de visibilité

a) 1) Les{feux de cdté doivent, une fois instaliés & bord, avoir vers Pavant les intensités minimales requises.
Les intensités doivent diminuver jusqu’a devenir pratiquement nulles entre | et 3 degrés en dehors des
secleurs prescrits.

i) Pour les feux de poupe et les feux de téte de mét ainsi que pour les feux de coté a la limite du secteur
de visibitité située a 22,5 degrés sur I'arriére du travers, les intensités. minimales requises doivent &tre main-
tenues sur f'arc d'horizon des sccteurs preserits par la régle 21, jusqu'a 5 degrés & I'intérieur de ces secteurs.
A partir de 5 degrés & I'intérieur des secteurs prescrits, I'intensité peut diminuer & concurrence de 50 pour cent
jusquaux limites de secleurs prescrites; puis elle doit diminuer constamment jusqu'a devenir prauquemem
nulle a 5.degrés au plus en dehors des secteurs preserits.

i3 A chccpuon des feux de mouillage qu'il n'est pas nécessaire de placer trop haut au-dessus du plat-bord,
les feux visibles sur tout Phorizon doivent étre placds de municre a ne pas étre cachés par des mats, des mats de

/’"ﬁunc ou toutes autres structures sur des secteurs angulaires supéricurs 4 6 degrés,

10. Secteurs verticaux de visibilite

a) Les secteurs verticaux de visibilité des feux électriques, & I'exception des feux insiallés 4 bord des navires
a voile, dojvent éire de nature & maintenir :

i) &u moins intensité minimale requise de 5 degrés au-dessus du plan horizontal & 5 degrés au-dessous
de ce plan;

i) au moins 60 pour cent de l'intensité minimale requise de 7,5 degrés au-dessus du plan horizontal 4
7.5 degrés au-dessous de ce plan.

b) Dans le cas des navires & voile, les secteurs verticaux de visibilité des [eux électriques doivent &tre de nature
4 maintenir :

i) au moins I'intensité minimale requise de 5 degrds au-dessus du plan horizontal & 5 degrés au-dessous
de ce plan;

i1} au moins 50 pour cent de l'intensité minimale requise de 25 degrés au-dessus du ptan horizoantal 2
25 degrés au-dessous de ce plan.

¢) Pour les feux autres qu'électriques, ces spécifications doivent étre observées d’aussi prés que possible.

[1. Intensité des feux non électriques

Les feux non éleciriques doivent avoir autant que possible les intensités minimales spécifi¢es aw tableau de la
section B de la présente Annexe.

12. Feux de manceuvre

Nonobstant les dispositions de la section 2 f) de la présente Annexe, le feu de manasuvre déerit 4 la régle 34 b)
doit &tre situé dans fe méme plan axial que le feu ou les feux de téte de mat et, lorsque cela est possible, 4 une
distance verticale de 2 métres au moins au-dessus du feu de téte de mat avant, 4 condition d'Btre porté & une
distance verticale d’au moins 2 métres au-dessus ou au-dessous du feu de téte de mét arriére. S'il n'y a qu'un seul
feu de téte de mat, le feu de manceuvre, s'i) existe, doit étre installé a endroit le plus visible, & une distance verti-
cale d’au moins deux métres du feu de téte de mit

13, Agrément

La construction des fanaux et des marques et linstallation des fanaux & bord doivent étre jugés satisfai-
santes par lautorité compétente de I'Ftat ol est immatriculé je navire.
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ANNEXE 1

SIGNAUX SUPPLEMENTAIRES DES NAVIRES DE PECHE PECHANT A
PROXIMITE LES UNS DES AUTRES

1. Généralités

Les feux mentionnés dans la présente Annexe doivent, s'ils sont montrés en application des dispositions de
la régle 26 d), étre placés & I'endroit le plus visible, 4 0,9 métre au moins les uns des autres et ptus bas que les feux
prescrits par la régle 26 b} i) et ¢) i). [Is doivent &étre visibles sur tout 'horizon & une distance d’un mille au maoing,
mais cefte distance doit &tre inféricure & la portée des feux prescrits par les présentes Régles pour les navires de
péche. :

2. Signaux pour chalutiers
a) Les navires en train de chaluter au moyen d'un chalut ou de tout autre appareil immergé peuvent montres :
i) lorsqu'ils jettent leurs [ilets ; deux feux blancs superposés;
ii) lorsqu'ils halent leurs filets : un feu bhianc placé & 1a verticale au-dessus d'un feu rouge;
iii) lorsque leurs filets sont retenus par un obstacle ; deux feux rouges superposés,
b) Les navires en train de chaluter & deux peuvent montrer :

i} de nuit, un projecteur dirigé vers 'avant et en direction de ['autre navire (aisant partie de Péquipe de
chalutage & deux;

i) lorsqu'ils jettent ou halent leurs filets ou lorsque leurs filets demeurent retenus par un obstacle, les
feux prescrits par la section 2 a) ci-dessus.

3. Signaux pour navires pichant i la grande seine

Les navires en train de pécher & la grande seine peuvent montrer deux (eux jaunes superposés. Ceux-ci doivent
s'allumer alternativement toutes les secondes, avec des durées de lumibre et d’obscurité égales. Ils ne peuvent &ire
montrés que lorsque le navire est géné par ses apparaux de péche.

— 24 .
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ANNEXE IIT

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU MATERIEL DE
SIGNALISATION SONORE

. Sifflets
a} Fréquence et portée sonore
La fréquence fondamentale du signal doit étre comprise entre 70 et 700 Hz.

La portée sonore du signal d'un sifflet est déterminée par les fréquences, qui peuvent comprendre la frégquence
fondamentale, une ou plusieurs fréquences plus élevées, situées entre 180 et 700 Hz (+ I pour cent) et fournissant
les niveaux de pression acoustique spécifiés & la section | ¢) ci-dessous.

b) Limites des fréquences fondamentales

Afin de garantir une grande variéié dans les caractéristiques des sifflets, la ftéquence {fondamentale d'un sifflet

-doit étre comprise entre les limites suivantes :

1) entre 70 et 200 Hz 4 bord -d'un navire de longueur égale ou supérieure 3 200 métres;

il) entre 130 et 350 Hz 4 bord d'un navire de longueur égale ou éupérieure 4 75 métres, mais inférieure a
200 métres; : '

iii} entre 250 et 700 Hz 4 bord d'un navire de longueur inférieure 2 75 métres.
c) Intensité du signal et portée sonore

Un sifllet installé 4 bord d’un navire doit assurer dans la direction de son intensité maximale, & une distance
de ] métre et dans au moins une bande d'un tiers d’octave située dans la gamme des fréquences [80 & 700 Hz
{(+ | pour cent), un niveau de pression acoustique au moins égal a ia valeur appropriée du tablean ci-aprés.

Longueur du navire Niveau de pression acoustique, Portée sonore
en métres 4 un métre en décibels, en milles marins’

’ référence de 2 x 10°°  N/m?

(bandes d'un tiers d'oclave)

200 et plus 143 2

75 et plus mais moins de 200 138 1,5
20 et plus mais motns de 75 130 P
moins de 20 120 . 0,5

La portée sonore a été indiquée dans ce tableau & titre d'information. Elle correspond approximativement
4 la distance 4 laquelle un sifflet peut &tre entendu sur son axe avant avec une probabilité de 90 pour cent en air
calme, & bord d’un navire oll le niveau du bruit de fond alix postes d’écoute est moyen (soit 68 dB dans la bande
d*octave centrée sur la [réquence 250 Hz et 4 63 dB dans la bande d'octave centrée sur 500 Hz).
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Dans la pratique, la distance 4 laguelie un sifflet peut &tre entendu est trds varfable et dépend beaucoup des condi-
tions météarologiques. Les vateurs indiquées peuvent étre considérées comme caractéristiques mais, en cas de vent
violent ou torsque le niveau du bruit zux postes d’écoule est élevé, la portés sonore peul étre réduite.

d} Caractéristiques directionnelles

Dans toutes directions du plan horizontal comprises dans un secteur de = 43 degrés par rapport & axe, le
niveau de pression acoustique d’un sifflet directionnel ne doit pas étre inférieur de plus de 4 dB au niveau de
pression acoustique sur Paxe. Dans toute autre direction du plan horizontal, le niveau de pression acoustique ne
doit pas étre inférieur de ptus de 10 dB au nivean de la pression acoustique sur Paxe, de maniére que la portée dans
toute direction soit égale & la moitié au moins de la portée sur Uaxe. Le niveau de pression acpustique doiz étre
mesuré dans la bande d’un tiers d'octave qui produit la portée sonore,

e} Emplacements des sifflets

Lorsqu'un sifflet directionnel est utilisé comme sifflet unique 4 bord d’un navire, il doit étre installé de maniére
a produire son intensité maximale vers Pavant du navire,

Les sifflets doivent étre placés aussi haut que possible 4 bord du navire pour réduire 'interception, par des
obstacles, des sons émis et pour réduire le plus possible les risques de troubles de ouie chez les membres de Péqui-
page. Le niveau de pression acoustique du propre signal du navire ne doit pas dépasser {10 dB (A) aux postes
d'écoute et ne devrait pas, autant que possible, dépasser {00 dB (A):

f) Instaliation de plusieurs sifflets

Sides sifflets sont installés & plus de 100 métres les uns des autres, ils doivent étre montés de maniére 4 ne pas
étre actionnés simultanément. :

g) Ensemble de sifflets

5i, en raison de la présence d'obstacles, le champ acoustique d'un seul sifflet ou de Pun des sifflets mentionnés
au paragraphe f) ci-dessus risque de présenter une zone oil le niveau acoustique du signal est sensiblement réduit,
il est recommandé d’utiliser un ensembie de sifflets installés de maniére a éviter cette réduction du niveau acous-
tique. Aux fins des Régles, un ensemble de sifflets est considéré comme un sifflet unique. Les siffiets d’un tel
ensemble ne doivent pas étre situés & plus de 160 métres les uns des autres et doivent éire montés de maniére a pou-
voir étre actionnés simuitanément. Leurs fréquences doivent différer les unes des autres d’au moins 10 Hz.

2. Cioche ou gong

a) Intensité du signal

Une cloche, un gong ou tout attre dispositif ayant des caractéristiques acoustiques semblables doivent assurer -
un niveau de pression acoustigue d'au moins 110 dB 4 un métre,

by Construction

Les cloches ct les gongs doivent étre construiss en un matériau résistum & la corrosion et congus de manidre &
émettre un son clair. Le diamétre de Fouveriure de la cloche ne doit pas étre inférieur & 300 millimétres sur les
navires de fongueur supérieure 20 métres et 4 200 millimétres sur les navires de jongueur comprise entre 12 métres
et 20 métres. l.orsque cela est possible. il est recommandé d'installer un battant de cloche 4 commande mécanique,
de maniére 4 garantir une force d'impact constante, mais il doit é¢re possible de l'actionner A la main. La masse du
battant ne deit pas étre inférieure & 3 pour ceat de celle de la cloche.

3. Agrément

La construction et le fonctionnement du matérizl de signalisation sonore ainsi que son installation & berd
du navire doivent &tre jugés satisfaisantes par I'autorité compétente de ['Etat ol est immatriculé le navire,



ANNEXE IV

SIGNAUX DE DETRESSE

1. Les signaux suivants, utilisés ou montrés ensemble oy séparément, traduisent ja détresse et le besoin de
SeCours ;

a) coup de canon ou aptres signaux explosifs tirés & des intervalles d'une minute enviren;
b) son continu produit par un appareil'quelcongue pour signaux de brume;
¢) [usées ou bombes projetant des étoiles rouges lancées une & une & de courts intervalles;

d) signal émis par radiotélégraphie ou par tout autre systéme de signalisation, se ¢composant du groupe
ot e e aee (5.0.5.) du code Morse;

e) signal radiotéléphonique consistant dans le mot ¢ Mayday»;
f) signal de détresse N,C. du Code international de signaux ;
g) signal consistant en un pavillon carré ayant, av-dessus ou en dessous, une boule ou un objet analogue;
h} flammes sur le navire (telles qu'on peut en produire en brillant un bhril de goudron, un baril d*huoiles, etc.) ;
i} fusée & paracﬁute ou feu & main produisant une lumiére rouge;
1) signal fumigéne produisant une fumée de couleur orange ;
k) mouvements lents et répétés de haut en bas des bras éten(jUS de chaque coté;
1} signal d*alarme radiotélégraphique’;
m) signal d’alarme radiotéléphonique ;
n) signapx transmis par les radiobalises de localisaiion des sinistres.
2. Est interdit lusage de Pun quelconque des signaux ci-dessus, sauf dans le but d'indiquer un cas de détresse

ou un besoin de secours, ainsi que Pusage d’autres signaux susceptibles d'étre confondus avec I'un des signaux
ci-dessus.

3. Il convient de préter attention aux chapitres pertinents du Code international de signaux, au Manuel de
recherche et de sauvetage & 'usage des navires de commerce et aux Signaux suivants

a) morceau de toile de couleur orange soit avec un carré et un cercle de couleur noire soit avec un autre symbole
approprié (pour repérage aérien);

b) colorant,



REPUBLIC OF WANUATH

TELECORMUMICRTIONS (FEES AMD CHARGES)
DROER Ne, 15 OF 1983

Yo prescribe fese and charges for carteln telecomsunications
services,

IN EXERCISE of ihe powse conbained Iin section 26 of the
talocommunicatione Act We. 26 ef 1982, I heveby meka the
following Order g=

Ta in vespect of the several meltsze contained in Schedules 1,
2, 3, 4 sng 5, there shell be pald Lo the Government of the
Republic of VYanuatu the ssversl sums for the fuss ond chatgue
gpecified in those Schedulee,

2. Thiz Order shall come inte Foree on the st day ef July,
joB3, | | |
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?FPHPLI UL DE VANUATY

ARRETE W19 DE 1983

SUlt LES TELECOMMUNICATIONS (TAXES EY REDEUANCES)

reiatif aux taxes el redevances exigiblez au titre des divers services da

télécommunication.

-

L MINISTRE DES COMMUNICATIONS ET DES TRAVAUX SUBLICS &

VU ltarticle 26 de la loi n% 26 de 1987 sur les télécommunications,
ARRETE:

ARTICLE ler Il est nﬂ au Gouvernement de 1z République de Varmatu, @
tilre des services visés BUx annexes L, 2, 3, & et 5 des

présentes, les taxes et redevances spécifides suxdites annoxes.

ARVICLE 2 Le présent srrété entrera en vigueur le Jer Juillet 1983.

‘
FAIT & Pori-Vila ie by

,X llavaux‘phblics 3 ?!
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SCHEDULE 1

TELEPHONE FEES AND CHARGES

PART A SERVICE CONRECTION FEES
Vatu

For each excharige line, external thenoion tie
Line or private line {leased circuit) installed
in premises within a radiasl dlbtance 1v0m the
exchangs of 2 K - :

(4) Where a connection and the assoclated instal-
laticn already exist and sre taken over Ifrom
the previous subscriber and without a alter~
atlon or removal of telephone apparatus, 2,200

Pt
kg
S
e

Where a connection and the associdted instal-

lation including the external wiring already

exist but the telephone apparatus has to be

installed or removed to another position, 4,000

~—
v
Rl

In all other cases ' oo o 14,600

or each exchange line, external extenslon or

r ivate Line {Leased circuit) inaztalled in premises
eyond a radial diatance from the exchange of 2 Km

where there has been no previous connection,

ll:, P'zj

The fee prescribed in the proceeding parsgraph (c)

plus, for each 100 metres or part thereof of the

route distance measured from- the perimeter of the

said SLQnﬁard to the said premise . - 1.000

For s Private Radic C¢rcuit bbtween dﬂy +wo pQLnt”
within 1ﬂ“'bGthIy, Terminal to Terminal - 14,000

For Private line {leased circult) betwean two or
more exchange areas the fee shall be the cumula~
tive amount due from sach exchange area plus the
radic Tee, ' - o : : ‘

For Telex lines to all locations within the country
not exceedinE 2 Km frow a tﬂlﬂphOﬁé PXLhaﬂg. 14,000

% w f



10,

{a;
(b}

(c)
(&)

For parallel extension instrument

For Flug & Socket comprising sne bell one
plug and two sockets

For each extra socket

For each Plan set instrument including
the main or other instrument with inter-

cemmunication

For each privata manual branch bxchange or house
exchange system including power supply and &isfriw
bution box with

(a) "

(b)
(e}
(d)

(e):

up to 6 extensions.
up to 12 extensions

up to 25 extensions

up o 50 extenslons

more than 50 extenzions by épecial negotiation

For each private sutomsilc breanch exchange irn-
cluding power supply and distribution box or Irame
with - :

(a")
()
(¢}

(a)

(b)

(e)

up to 13 i} EYLEﬁS§0n
up to 25 ext915¢ons
26 to 60 extensians

For sach temporary exchange line_sannectian -
where service can be provided by means of an

existing line or where not more then 100 netres

of 1line and no new poles are required
For aach wemparary radio leamsed circuit

For a- nempara y leased circuit between two -
or more exchange areas the feé shall be the
cunulative amount due frowm each exchange ares
plus radic charges

For VAF Subscriber Radio Telephone

PART E RNNUAI RENTA&S

For each exchange 1in9 FOﬂnPGtiﬂn including E
standard telephone instrument, whera fitted

'l
osod du

2,200

2,400
2,000

3.600

8,200
13,800
22,000

3.850
2.000

1&@0(}{:’

12,000

&



2. Far

- B .

each internal extsnsion or parallel extension

without intercommunication

3. For

4, For

each socket conneciion

egach Plan Set extension or House Exchange

Syetem extension or other extension with inter-
comnunication facilities z2nd for each extension
other than a parallel extension, connecued to o
grivate manual branch exchange

5. For each piﬂvaLe automatjc branch exchange
extension other than a parallel extenslon
6. For each external extension, the charge prescribed
for the extension im trument plus 2 line rental of -~
(a)} For the first 100 metres of line or part
thereol within a standard area
(b) For each additional 500 metres or part
therecf within a standaird area
(¢) In all other cases, for each 100 metres or
part thereof of the route distance measured
from the perimeter of the sald standard area
te the sald premises
7. For each przvauc Line leased for private tele~

phone, data or other telecommunication purposes
where both premises are within the same exchange
ares and not connected to the public Eelephone
system -

()

e
[»)
S

(a)

For the first 500 metres,or part thereof of
local wiring or the firat 500 metres or part
thereof measured from the distribution freme
of an exchange for esach main cable palr used
for such private linu '

For esch sdditional 500 metres or part there-
of within a standard srea

For a private telegrsaph or data circult up

to 50 Bauvd between iwo or more exchange areas
the rental shall be the amount due from each
exchange area plus radio circuit charges as
follows -

Santa Vatu 30,000
Malekula Vatu 24,000
Tanna - Vatu 12,400
BITOmMATZ0 Vatu &, 000

For Telex l1ine to all locetions

3,600

1,200

6,000

8, 400

1.000

z.000

1.000

36,000

10,000

36.000

ece[lé'i'u



(e) - For a private voice or data circuit over
50C Raud between two or more exchange areas
the rental for the radic portion of the
alrcuit shall be as followsg

Santo Yatu 720,000
Malekulsa Vatu 576,000
Eanﬂd N Vatu S 288,000
Erromarnga o Yatu 0 1AL 000

-8,  Private manual brannh er%‘ e (hPTFlﬁa;tcr

referred to as PMBYs) -

(a) For Govermment owned PMBXs the hiring and
maintenance charges shall be included in the
rental prescribed herein for extensions,

(v} For Subscribers owned PMBXs, maintenance
charge for PMBXs with capacity for -

(i} - up to 6 extensions | | | 6,000
(11) 7 to 12 exfeﬂéibﬂs ' . 42,000
(111) 13 to 25 extensions o 24,000
(iv);eﬁrto,ﬁ extensicns | _ | _. : 60,000
(ﬁ}  mofé then 60 extensiocns by special |

negotiation,

Provided that additional charges based on installed
cost shall be payable for any spare parts or
apoaratus requlrad for repalrs or rop]aCPﬂentm,'

9, Private automattc h“ﬂnqh ‘exchanges (herelna*ter
referred to as PABXs)

(a) For Government -~ owned FABXs the hiring and
- maintenance charges shall be included in the
- rental prescribed herein for extensions.

(b} For subscriber - owned PABXs, maintenance
charges for the PABX with capacity for -
(1) up to 10 extensions IR 18,000
(i1) 11 to.25 exteasloms 48,000
(1i1) = 26 to 60 extensions - - 120,000

(iv) more than 60 extensions by specisl
negotiation

SGOJ!Eie



10,

11.

12

T,

15,

”16‘

Provided that additional charges based on installed
cost shall be payable for any spare parts or
apparatus required for repairs or replacements,

For Subscriber - owned LYt“nSlGﬁ ingtruments cgﬂnﬁcted
to a PMEX or PABX, maintenance chargeg for -

(a) each 4 wire telephone or telephone with recall
button

(b} each standard telephone instrument

Sube crlbe“ ~ owned Plan Sets, House Exchange or
in*erwcommunicatians systemg, malntenance charge
for each Iinstrument, induding associated power

supply

For s telephone instirument Titted with a key §ad
in lieu of a circular dial ~

The rental prescribed hersin for B standard

- exohange line or extension instrument as the

cape may be plus an additional ennual charge of

For VHF subscriber radio ccnnected to & telephone
etchﬂrge

For solar panel fer VHF installation

VHF Subscribers are required to yrovide their
oW power sgource of approved design

For Temporary Serv*ce under ﬁrticle 9 or Fart A

() For s temporary exchange ‘iine for a period
not exceeding four weells

Provided that a temporary connection reguirad or
reteined for a pericd exceeding four weeks shall
ve deemed to be = stendard connection for which
the standsrd connectlon fees and snnual rental
charges shall he payable, '

(b)Y A temporary lessed radic circuit will be
charged for the actual perlod used as a pro-
portion ¢f the ennual charge, with a2 ninimam
gf 2 days

() For a temporary leased ciroult bstween twvo
exchange areas the rental shall be the cumul-
ative amount due from each exchange area plus
radioc charges

vaﬂ‘fﬁﬂ

3., 00G
2. hon

3,600

2,000

15,000

5,000

2.600
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Trans
exten
which
the o

RT C_TRANSFER FEES AND MISCELLANEOUS CHARGES

ferring an exchange line, VHF Telaphone, external

siongtie line ox private line to ancther building

must have existing cable distribution; including
ost of shifting the ﬁel@pbone instrument or main

instrument if any

Trang
or 20
the s

Trans
or 8o
the g

For testing or fitting subscriberts telephone instrument

of ap

telep

Chang

For a
disco

(&)

(H)

(e}

(v}

ferring any telephone instrument, extension bell
cket connection from one reom to another within
ame bullding

ferring any telephone Instrument extension bell
cket connection f rom one piace to another within
same roon : ‘

Eroved design and recovering Government-owned
one ingtruweent

e of telephone number at subscribers request

fempora”y disconnection and rastarat:on ot a
nnected exchange line

For each additional entry after the first in the
telephone Directory, per line, per issue

For each entry in the Telephons Directory in bold
type, per lissue

Provided that each subscriber shall be provided
with one standard entry conalsting of one line in
the Directory fur each exchange line rented,

Subscribers who do not wish to have thelir numbers

publishad in the Telephone Directery shall pay an
ex-directory (silent number} charge, per issue of

PART D CALL CHARGES

Local calls between quESC?ibar connected to the
same automatic exﬁhqngh '

Calls hetween ewbscriﬁﬁr in v1¢3 and uuhecribers
in Luganville per 24 seconds :

o

2. 400

1,000

1.060
1,500
1.500

1.000

1,000

2,500

12

12
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1ls from Radio Subscribers: +the above

o8 multiplied by 2

Calls connected by an operator to and from ship
and teleradic stations including VHF teleradio
stati

{(a) for the first 3 minutes or part thereof

(L) for each additional minute or part thereof

Internal Trunk calls connected by an operator -
a} for the first 3 minutss or part thereof

b)  for esch additional minute of part thereof
International Calls - such charges as shall be
autherised by the Minlster from time to time In

accordance with any agreement entered into by
or on behalf of the Vanuata Govermment

Advice of Buration and Call charge - ¥For advice

of the c¢harge of an operator - :commected call,

in pddition to any other charges pavable for the
call

Personal collect and fired time Calls connected
by an (perator -

An additional charge squivalent to one minute of
the appropriate call charge,

Provided that the persenal call fee 1s payable
whether or not the ¢alled person is available,
Verification of Call Charges -

{a) for checking call metering equipment

{b} for providing daily meter readings at sub-
seribers regquest (per day)

—~
O
L T

for providing & printed record of metered
calls at subscribsrs reguest for a pericd
noet exceeding two weeks

and in addéition, per day

Provided that the fees prescrived in this article
shall be remitted if the records or equipment of
the Posts and Telecommunications Department are

found to be faulty or in ervor.

wnn/B*

120

20

200

50

500
50



(a)

(b}

R For valls from Post
per minute

gt Offices gvar

to Vils numbers

to Santo numbers

P
l‘.le,a,' 5

i~

24

43

a

»
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SCHEDULE 2

RADIO LICENCE FEED

Licence to establish and use a sgtation for
radiocomnunication using non-commercial HF
frecuenciess -

(i} Private non-commereial

ii} Government

" Licence to-establish and use a statien for

radiocommunication vsing VHF frequencies -
(i} VPrivate non-commercial

i1} Government

Licence to persons alresdy in possession of
a licence undar {(¢), to establish additional

stations fer radiccommunication using

commercial freguencies, for each station in

addition to the first two

Licence to establish a station in a network |
nT Govermnment statlions for radiccommunication

using a dedicated assigned frequency

Licence to establish and use a station for

radiocommunication on board a ship uvsing
maritime service frequencies -

(1) Commercial irading vessels over 25
metres register length -
under 25 metres registered length

i

}  Tourist passenger vessel

it

(i11) Water taxi

(

(£}

iv) Private pleasure craft
(v} Government ship station
Amzteur Licence

{1} full unrestricted

i1} Novice restricted

{iii) VHF restricted

(g}
(h)

Citizens band gstation
Land Moblile Nebtwork hase station

each mobile station

Vatu

iR
.

55000
5,000

11,000

3.000

141G, 000
5,000
3,600
2,000
1.000
5,000

4,000
500
500
200

3,000

3,000



FEES

SCHEDULE - 3

PAYABLE IN RESPECT OF EXAMINATIONS FOR CERTIFICATES

Examinationsg for 1zt Clags and 2nd Class Radiew

- telegraph Operators certificate

Technical test (sections a, b and ¢)
Morse and telasphone operating (sections d and e)
Repulations, etc, (section f, g and h)

Examinations for Radiotelegraph Operator's 3peclal

Certificate

Morse and telephone cperating (sections a and e)
Practical snd technical test (sections b, 4 and f)
Regulations (section ¢}

Examination for Radioteiephone Cperatorts Certi-
ficate

Technical {section a)
(bperating and practical (section b and c)
Regulations (section d)

Exaw1natlon of resfrirted RadinteieEraph
Uperator’s {( ertjilcate

Operating and praﬂt“c“l (segtluns a and b)

- Regulations (section c¢)

Amateur and Novice Amateur Operator's Certificate
Morse operating (section a)
Technical {(section b)

Regulations (section ¢)

Vatu:

300
200
300

2006
200
200

200
200

100



SCHEDULE &

RATES FOR INLAND TELEGRAMS

Telegrams -~ per ordinary word

per urgent word

Ship and inland teisgrams
via Radio Malapoa per word

vaty

10



SCHEDULE 5

HOURLY RATES FOR WORK DONE FOR OUTSIDE PARTIES

Vatu
Staff Level &) : : : - 1.100
5 825

h 550

385

2 275

i 159

With a minimum charge of Vatu 500



i.

4,

ANNERE )

S e bt e

TAXES £1 REDLYANCES TELEPHONIQUES

TITRE A - TAXE DE RACCORDEMENT

Valu

Installation d'une ligne relide au central, diune ligne extérieure
ou Yigne privée (y compris lee cireuiis loués en permanence), dans
des locaux situés dens un raven de 2 kilomdtrea du central

a) effectude Zpartir dlun branchement et d'installations existants
au nom de l'abonnég précédent, sans-modification ou déplacement
de ltinstallation téléphonique ¢ -~ P 2.200

b} effectude & partir d'un branchement et dlinstallations
existante, y compris le montage extérieur, avec pose ou dépla-
cement de l'inatallation téléphunique s 4,009

¢) dans tous les sutres cas i 14,000

Installation diune ligne relige au eénrra] d'une ligne extérieure

ou ligne privée (y compriw les circuits lﬂués en permanencel, dans

des locaux situés dans un rayon de plus de 2 kilomdires du central,

en cas de premier branchement : montant de 1a taxe fixde & 1lialinge

a c), augmentde au titre de chagque centaine (ou fraction de centaine)

de métrﬁs d’acheminement "du pérlmétre du central jusqufaux locaux,

dfunsz somme de - _ : 1.000

Ingtallation dfun circuit radiotéléphonique privé entre deux points
gitués dans le territeire, de point terminal 3 point terminal 14,000

Installation d'une ligne privée (eircuit loué en permanence) entre
deux zones de rattachement ou plus :-la tawe exigible cumule la
somme due & chague zooe et la taxe radiotédléphonique.

Installation dfune ligne télex en Lout point du territoire, dans
les Z kilemitres dtun central téldphonigue : _ 14.000

a}) Postea supplémentaires en parallele, par poste : | 2.200

) Engemble : fiche/prise, cnmpvenanb une aonnerie, une fiche
et deux prises @ : . : 2.400

3
~—

prise gupp]émentnLrt, p ar prl&P : _ 2.000

d) staendard & ligne un*que, rompr@nunt l appare&l prlnclpal et
'intercom ¢ . 3.600

“./.9.2



a.

Installation manuelle d'abonné avec postes supplémentaires ou
installation privée avec accds sw réseau public, v compris la
source dialimentation et un distributeur de : o

a) 6 postes au plug :

b} 12 peostes au plus :

c} 25 postes au pius

d) 50U postes au plus

&) plus de 50 postes,sur érrangemeﬁt spécial.

Inataliatinﬁ automatique d'abomné avec postes supplémentaires, y
compris la source dfalimentation et un. distributeur ou répartiteur
de :

a) 10 postes su plus :
b} 25 postes au plus =
c) 26 & 60 pastes :

a) Raccordement temporaire de ligne, effectué & partir d'une
llgne existante ou avec mains de 109 métres de llgn@ et 5418
nuuveaux poteaux t

b} Par circuit radietéléphonique tempnralre $

e) Par circuit loud de fagon temporaire entre 2 zones de. rattache~
ment ot plus : la taxe exigible cumule la somme due & chaque
zone et la taxe radiotéléphoniaue.

Par radiotéléphone en liaison VHF 3

TITRE B - REDEVANCES ANNUELLES

Par raccordement de ligne su central, comprenant un appareil
téléphonique clasaique en place :

Par poste supplémentaire; interne ou en parallgle, sang intercom-
munication s

Par branchement de prlue H

Par standard & ligne unlque avec mtexr:omﬁ par Lnatallaizon prlvée
avec accds au réseau public, par poste supplémentaire avec intercom
et par poste supplémentaire, autre qu'un parallele, relié & une
installation manuelle drabonné avec pustas supplémentaires :

Par Lﬁatdl;ﬂtlﬂﬁ autamathue d‘iboané avec pustes supplémentaires,
autres qu'en paralidle 3

htvfﬂlﬁ}

5.500
8. 200
11.000
13.800

8. 200
13,800
22.000

3.850
2,000

14,000

12,004

3.600
1.200

6.000

8 3 ‘QUU



b, Par instsilation supplémentaive extérieure : montant de la taxe
prescrite pour 1lappareil supplémenteire plus upe redevance de
Iigne calculde comme suit -

al au titre de la premisre centaine (ou fraction de centaine}

- de mdétres, dans une rone normalisge 1.000
b} au titre de chegque portion supplémentaire de 500 mdtres

(ou moins de 500 mdtres), dans upe zone normalisde 2.000

¢) dans tous les aubtres cas, au titre de chague centaine {ou
- fraction de centaine) de metres d'acheminement du périmdtre
de la 2one susdite jusqgu'aux locaux i o 1.009
7. Par ligne privée louée & des Tins, & des Fins téléphoniques, de Lrapsmission de
donnés ou sutres fing, lorsgue 199 points terminaux sont situds dans la méme zon
de rattachement et ne sont pas relids au régeau publie : :

&) pour lea 500 premier meétres (ou moins) du mcntqge local ou
pour les 500 premiers métres (ou moins) mesurés A partir du
répartiteur d'un central, par paire en céble utilisdée pour
cette ligne privée © 0 36.000

b) par portion supplémentaire de 500 méires (ou moinsl, dans une
zone normalisée s 10,000

¢) par téldégraphe privé ou cireuit de données d'un meximum de
50 bauds, entre deux zones de rattachement ou plus 3 la taxe

Equlbla cumule la some due & chaque zone et les taxes de
cirguit padistéldphonique suivants - :

Santo : C 30,000 vt )
Ma Lakula 24,006 vT
Tanna 12,000 VT
Evromangn 6.00G0 VY
d} par ligne télex, en tout lieu du territeire 36.000

‘e) par circuit téléphonique ou de transmission de donng de
nlus de 50 bauds entre deux zonss de rattachement ou plus: la taxe
pour 1s partie radiotéldphonique du circuit est la suivante -

Santa 726,600 UY
Malakula 576,000 yY
Tanna _ Z288.000 VT
Erromangn - 144,000 YT

B. Installation manuelle d'asbonré avec postes asupplémentaires (ci- aprds
visée gous le sigle PMBX)

a) dans le cas de PMBX d'Etst, les redevances et taxes d'entretien
gont comprises dans la redevance preserite au présent tarif
pour les postes supplémentalires. :

b) dans le css de PMBX sppartenant i des sbonnds, les frais dtentre-

tien sont celculds comme suib, en fonction de ias taills de
1'installation : ' ' ‘

nﬁo!no-'a
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10,

I11.
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i4,

i) maximum de 6 postes : 6.008
ii) de 7 & 12 postes 3 : 12,000
iii)  de 13 2 25 postes : 24,000
iv} de 26 & o0 postes 60, 000
u) plus de 60 pustes sur arrangement spécial |

Il est toutefois entendy que les pidees ou appareils requis
lore des rdparations ou des remplacements sont faclurés su- colt
de leur installation.

installation automatique d'sbonng avec postes supplémentaires (ci-

8)

b)

aprés visde sous le sigle PABX)

lans le vcas de PABX dfChaet,; less redevances et taxe dentrelien
gont comprlsﬁs dana la de?U?ﬂLP preacrlte B présent tarif pour
les postes quﬁplémentalre

dang le cas de PABX sppartenant 3 des abonnéds, les tsxes d'entre-

“tien sont calouldes comme suit, en fonction de la taille de

Pingtallation @

i) maximum de 10 postes : : 18,000

ii} de 11 & 25 postes 3 ‘ o , 48.000
iii) de 26 b 60 postes : o o - 120.000
iv) plus de 60 iignes (sur arrangement apéciai), '

11 est toutefois entendu gue ies pidces ou appareils requis . -
lors des réparations ou dee remplacements sont facturés au
codt de lcur ingtallation.

Par pouste supplémfn{a?rﬂ relié & un PMBX ou & un PABX appartpuant
a2 un aborné, les texes d'entretien sont les suivantes :

a)

bJ

par un cirvcuit téléphenique & quatre fils ou par téléphone
avec bouton de rappel 1 - : ' _ ‘ 3.000

par appareil téléphonique clussique @ - 2.400

Standerds 2 ligne unicue avec intercom et installations privées

avec aceds au réseau public ou intercom, appartenant & 1'abonné

les taxes d'entretien par appereil, vy compris la sourse d'alimen-

tation associde, s'élévent & 3 : 3.600

Far appareil téldphonique dquipé d'un clavier au lieu du cadrsn

rirenlsire classigue : la redevance prescrite au présent tarif pour

une ligne téléphonique classigue oy pour un appsareil supplémentaire,

aelon le cas, plus une yedevence annuelle do 2.000

Pour lee abonnés du radiotéléphone en liaison VHAF avec un central
téléphonique ¢ 15,000

Par pannead solaire alimentant une installation VHF 5.000

a s a;'{n B E-SJI‘



2.

Les abonnés VHE doivent disposer de leur propre source
d'alimentation, d'une conception agréée,

Raccordement temporaire, visé & liarticle 9 ou su titre A -
a) par ligne installée pour une période n'excédant pas & semmines :

il est entendu au'un rsccordement temporairve requis ou maintenu au-
dels de 4 gemalnes est réputé permanent ; les taxes et redevances
nomales sont alors exigibles. .

b) un circuit radiotéléphonique loué de Tegon temporaire est
fackuré pour la péricde dfutilisation réelle, au prorata de la
redevance annuelle ; la durde d'utilisation minimuwm est de deux
Jours

c) dans le cas d'un circuit loud de fagon temporaire entre deux zones

»

de rattachement, la redevance cumule la somme dus & chague zone
et la taxe radictéléphonique.

TITRE C ~ TAXES DE TRANSFERT ET FRALS ACCEGSDIRES

Transferi d'une ligne, diun béléphone VHE, d'un poste extérisur,
d'une ligne privéedans un autre batiment squipd de cébles de disiri- -
bution, vy compris le colt de déplacement des appareils tél#phonigques
ou le cas échidant, de llappareil principsal :

Déplacement de tout appareil téléphonique, de sonnerie supplénen-
taire ou de prise d'une pigee & l'autre, dang le méme babtiment :

Déplacement d'un appareil téldphonique, d'une sennerie supplémentaire
ou d'une prise d'un endroit & un sutre dans la wdme piece

Vérification ou installation d'un appareil téléphonique de conception
agrése appartenant & un abonné et reprisge de l'sppareil téléphonique
d'ttat ¢ .

Changement du numéro de téléphone, sur requéie de 1'abonné
Rebranchement d'une ligne temporairement coupée ;

a) par inscription supplémentaire, oubre celle figurant 3 1'annuaire
téléphenique, par ligne et per édition :

b) par inscription supplémentaire dans l'annuaire téléphonique, en
caractares gras, par édition i

‘11 est entendu que chatue sbonnd a droit & une inscription classique

d'une ligne dang l'annuaire pour chegua ligne téléphonigue loude.

&&s/leaa -

2.400

&.200

2.400

1.000

iQUUU
1.500

1,500

1.400

“1.000



d

c) Les sbonnges qui ne soubaitent pas voir leur ruméro publié 2
}tannuelre téldphonigue doivent scquitier un droit de non-puy-
bligation (numéro silencisux), par editiaon :

?ITRE D - TAK  DE CBNMUNICATI&N

a) Commupic tlnr 1DL&1L gntre abnnné reliés ay méme central
autamatiogue 1

b) Cummunica%iaﬂ entre les abonnés de Port-Vila et les abonnéds
de Luganville, toutes les 26 secondes : '

¢) Communication entre les abonnés du “%uxo%elnphone 3. les taxes
sus-mentionndes, multiplides par 2. .

Communication psasant par l'opératrice, entre les navires et les
atations radiotéléphoniques, y compris les atdtiﬂn% VHE ¢ '

¥,

a) pour les trpiz premigres minutes, ou pour toute Fraction de ce
temps ¢

b} psr minute supplémentaire, cu pour toute fraction de ce temps :

zrgation inter- ine passanl par wératrics ¢
Copversation Inter-urbair assanl par liopératric

&) pour les. trqu premléres minutes oy pour tﬂute fraction de ce
temps

b) pour toute minute supplémentaire ou pour toute fracticn de ce
temps :

Communications du régime international :

les droits sont fixés par le Ministre de Fagor ponctuelle, confor-
mément aux aceorda auxguels 1'€tat venuatuan est partie.

Demande de conversation svee indication de durde et de terif @
appel psssant par 1fopératrice, nuire les autres taxes exigibles

pour lz communication ¢

- Appels persunnels en PCY et appels & heure fixe passant par

ltapératyice ¢ une taxe suppldmentaire, égale & une minute de
ta taxe de communicalion exigible.

I} est entenou gue les fraie exigiblesau titre dea eppels personnels
sont dus que le personne sppelée scit dispenible ou non.

dérlsicatlﬁn G?” faxes de cammunlca+1ﬂn
al yérifivation du compteur d'enregistrement d’appel s

h) reievé guotidien de gompteu sur requiite de 1iasbonné
{par 1uur} ' S

¢} relevé imprimé dee appels enregistréds sur requéte de L'abonné
et pour une période n'excéddant pas deux semsines

par journde supplémentaire s

moe/‘:m?

2 500

17

17

20

208
50

506

50



[1 est entendu gue les taxes prescrites au présent titre sont
remises si les relevés ou 1l'équipement du service des Postes
et Télécommunications s'avkrent ervonds ou défectueu.

8. Appeols passds b 1'hotel des Postes, sur cireuit d'ebonnement rursl,
RS%, par minute s

a) muméres & Port-Vila 24

b) numéros & Sento 48



b)

c)

d)

K

e {] -

ANNEXE 2

TARIF DES LICENCES RADID

Licence pour 1'installation et Itutilisation diune ststion de

radiocommunication utilisant des hautes fréguences non-commer-
cigles s ' Co , R : -

i} station privée el non-commerciale :

ii) station d*Etat

Licence pour liinstallation et ltutilisation dfune station de
radiocommunication utilisant de trés hautes fréquences :

i) station privée et non commerciale

ii) station dittat :

Licence délivrée aux personnes déja tilulaives d'une licence
pour l'installetion de stations supplémentaires utilisant des
fréquences commerciales ; par station supplémentaire :

Licence pour 1'installation diune stotion de radiocommunication

utilisant une Fréguence assignée et fixe au sein d'un résesu de

stations d'Etab o

Licence pour 1ltingtallation ot liutilisation d'une station de

radiocommunication & bord dfun navire, utilisant des fréquences

maritimes

i) ravire marchand d'une longueur déclarde de plus de 25 matres
dtune longueur déclaréde de moing de 25 métres :

ii) paquebots de eroiaiére s

iii) betesux - texis :

iv)  bateaux de plaisance 3

) navires de la marine vanuatuane @

Licence d'smateur i

i} licence générale ¢

ii)  licence restreinte (débhutant) :

iii} licence restreinte (WHF)

gtation & fréguence publique ("Citizens band') :
résesu terrien mobile, station directrice fixe @

par station secondaire mobile :

uun/tacg

Vaty

10.069

5.000

5.800

5,000

11,000

3.000

10,0600
5.000
3.000
2.000
1,000

3.000

1.008
500

500
200

3.000

3,000



ANNEXE 3

DROITS EXIGIOLES LORS DES CXAMENS DONNANT ACCES A DES CERTIFICATS

Examen pour 1fobtention du certificat de radiotélégraphiste de
premidre et deuxidme classe 3 .

Examen technique (sections a, b et ¢)

Fanctionnement en Morse et fonciionnement du téléphone
(ssctione d et 8) :

Reglements etc, (section £, g et h)

Examen pour lleoblention du certificat spécinl de rediotélégraphiste :

fonctionnement en Morse et fonctionnement du féléphene
{section a et o) =

Evamen technique el pratique (gection b, d et F) :

Reglements (section ) @

Examen pour l'ubtention du certificest de radictéléphoniste :
Examen techniaue (section a) 3
Fonctionnement et examen pratique (section b et ¢) s

Regiements (mection d) :

Examen pour }fobtention du certificat restreint de radictélégra-
phiste 1

fonctiormement et exsmen pratigue (section a et b) @

Certificat de radiotéldégraphiste amatsur et de radiotélégraphiste
debutant 2

fonctionnement en Morse (section a)
fxamen technigue {section b)

Reglements (section ¢) @

Ynty

et memt

250
230

250

200

150

100



ANNEXE 4

TARIF DES TELEGRAMMES INTER-ILES

Télégramme : par mot ordinaire

par met urgent

Téldgramme intérieur adressé & des navires, par l'intermédiaire

de Redio Malapoa, par mot

w &

Vatu

10

2555
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ANNEXE 5

TAUX HORAIRE DU TRAVAIL EFFECTUE POUR DES TIERS

Vatu

1.108
825
550
385
275

)

Catégurie du personnel

W

e A

Taux minimum de 500 Vatu.
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The Preveptlon of Collisions at Sea Act
- (ommencement) Qrder No, 25 of 14R%

To bring intc force the Prevention of Collisions at
Sea Lot No, 9 of 1983,

i FXERCISE of the power conteinﬁd in section 4 of
the Prevention of Collis=lons at Sea Act No..8 of 1983,
T hereby make the following Orderg-

The Prevention of Collisions at Sea Act No, 9 of 1933
shall come into force on the day of publicstion of this
Order in the (Gazette,

MADE at Port Vila this cqﬁw day of Jume, 1983,

\ 1\' \1 ">p’p :

/ /, ?ﬁg
// -« _ /‘}_ i _,h__\
f N . ’T. et . '\‘
MR R \
o et Sl
\ MINIGTHE
» Minister of Transpors
G,
\\. '_,(,_-‘. ﬂf"'_g\ ;‘.{f:
N e
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Sy FO
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REPUBLIQUE DE VANUATU

ARRETE N®25 DE 1983 RELATIF A LA LOI SUR LA PREVENTION
D5 ABRDRDAGES EN MER (ENTREE EN VIGUELR)

Rendant exécutoire 1a Lol n® 9 de 1983 sur la prévention des abordsges

en mer.
CLE MINISTRE DES TRANSPORTS
Vil lee dispositions de 1larticie 4 de ls loi n® 9 de 1983 sur la prévention
des abordages'en ney '
ARRETE :

La loi n® 9 de 1983 sur la prdvention des ebordages en mer enirara en vigueur

4 la date de la publication du présént Arr&ié au Journal officiel.

FAIT & Port-¥ils le @ juin 1983,

flbert Sandy

Ministre des fransports




EEPUBLIC OF VARUATU

THE COURT FRIES (CIVIL. MATTERS) RULES, 1983

TN EXERCISE of the ﬁbwef conferred by section 45 of the Courts Regulation

No. 30 of 1930 and with the approval of the Minisrer of Finance, the

Judicial Committee heveby makes the following Rules:-

J&Wx L

FREDERICK G COOKE

- Fees of Court. i. The fees set in columns 2 and 3 of che schedule
shall 'be payable irn vespect of ‘the wmatters set
out opposite therefo in column 1.
Exemption for 2. Where by any convention entered dinto hy the
foreign states. ~ e . , - s - o
Government with any foreign state it is provided
that nc fee shall be requifed to be paid in
respect of any proceedings, the feey aspecilied
in the schedula shall not be payable in respect
of those proceedings. ‘
Payment of 3. The fees prescribed by these Rules shall be
foes. e : '
pavable to an officer of rhe Uourt and the
document in respect thereof shall be warked
by the officer recelving the fee showing the
amount. of the fee and the date of its receipt.
Commencement . b “These Rules shall come inte force om the day of
publication in the Gazetfe.
- " . . 2 - ? £ " .
MADE by the Judicial Cowmittes the ﬁ?ﬁé : day of  ablaaL. | 1983,

@ﬂ’@u

W V KATTAN

Chief Justice Attorney Ceneral o Legal Practitioner
Chairman Member _ : Member




CIVIL CaAUSES DR MATTERS

SCHEDULE

Column 1 Column 2

b i in gt s i el etk

i.

HAGTSTRATE'S COURT

Column 3

e g 4 g 3 sl

SUPREME COuR't

in clains for liquidated sums :

Nob exceeding ' 50,000 VT C 1,000
100,000 VT 1,560

‘ : 200,000 VT 2.000
Exceading 200.000 VYT 3.000

In claims for permanent physical damage + .
Not exceading 200,000 VT 2.000
Exceeding 200. 000 VY 3.000
In ¢laims berween landlords and tenants 7 N
Where value does not exceed 500,000 VT . 3.000
Where value exceeds 5300.000 VT
In claims made under :

{i} Maintensnce of Family Regulation No.

of 1966 , . 1.000
(11} Maintenance of children Regulation

Be. 13 of 1966 1.0006

On summons oy citation where judicial relief
is sought and the amount involved cannot be .
estimated 2.500

On every application, worion or Summons not _
ctherwise specifically charged 1.000

On intexpleader, oun the value cf the property
invoived, calculated on the corresponding fee

payable on the issue of a summons

On set-off or counterclaim : a fee calculsted

‘ori the corresponding fee payable on the issue

of a summons

On hearing ¢

VT
v
vr
VT

VT
VT

VT

VT

VT

VT

(i} If_defendant:admtts claim or makes‘defaﬁlt NIL ... ..

{ii) If'boﬁtesteﬁ,fa'fea of the same amount as
the fee payable on the issue of a summons
for each day er-part of a day

5.000 VT
6.000 VT

6.000 VT

6.000 VT

6.000 VT

5,000 VT

- NTL
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MISC

ELLANEDUS CIVIiL MATTERS

1\1

14,

1i.

12,

130

14.

17.

On making verbal application to the registrar
On ocder of reference to referees eto.

On the hearing of a reference before an official
vreferee for every day or part theveof

On commission to take evidence
On filing any affidavic, notice or aother document
(U every subpoena

On swearing affidavit or making declaration if
not specifically charged {for each deporent)

On warking every exhibit or docuwent annexed
thereto

On marking every exhibit or document put in
evidence in any cause or matter before the

~court or referee or arbitrator appointed by

the court ar agreed on between the parties

(m attesting signature of a document or
execution of a deed for each dacument or deed
and each copy therecf {irrespective of the
mumnber of parties)

On certifying a copy of & document as an
office copy, if not otherwise specilbically
charged, for each page

(a) of foolscap or smaller size

(b) of larger size

On affixing the seal of the court to any
document not in a proceeding

On every formal decree

On every order drawn up, and every office
copy of an order, if not otherwise
specifically charged

ODr issuing writ of habeas corpus

On issuing warrant for the avrest of a party

Tor Witoess

On writ of foreign attachment

250

200

2.000
1.000
200

200
100G

50

30

500

160
150

156

1.000

1.080

200
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1.000

1.000

4,000
7.000
2,000

1.000
500

200

200

1,600

500
200

SO0

2.000

2,000

1,000

1.000

1.000
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VT

VT
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VT

¥

VT
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VT

VT
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VT

VT



18, On granting certificate of purchase of a land
lease sold under a decree, for every 10,000 VT
and also for every fracgiomnal part of 10,000 Vi,
of the purchase price : e - 1.000 VT

19. For taking and putting into writing the statemnenk
of any person by direction of the court 200 VYT 1.000 ¥T

20. TFor taking inventory of property by direction of - : :

the court for each day or part of a day ' 300 VT 2.000 VT
21. For searching the archives : per day

{(a) Covering o period of not wmore than six months 1.000 VT 1.000 VT

(b) Covering a pericd of more than six months 2.000 VT 2.000 VT
22, For officer of court accompanying Judge or Referee

to view tand {(besides travelling expenses} from - :
each party for each day or part of a day 2.000 VT

23. For waking a copy of any document or proceedings
for each page

(a2} of foolscap or smaller size A -: , 150 VT : o 150 VT
{(h) of larger size | ) o Ci50 VT : 150 VT
24. Appearance in chambers. on any matter _ _ 1.000 VT 5.000 VT

75. appointwent of Notary Public ov Commissioner
af Oaths ‘ 5.000 vT

26. Divorce applications in chambers ovr court
per day or part of a day . o 5.000 VT

27. fny application in Company matbters. | o 2,000 VT

EXECUTION IN GIVIL PROCEEDINGS

1. On an application to enforce any ordey 554
attachment or committal of judgmeunt debtor ,
to prison ' 500 VT 1.000 VT

3. TFor execution of every writ or warrant against

property 1.00GC VT 2.000 VT
Bf_,lf‘bailiff in possession, Lot every day ,  A SGO?inz  _ o 1.00@ VT
4. Appointment of Qaiiiff 500 Vi 1.000 VT
5. TFor executinp writ of possession or delivery B Wi,GUG‘VTV‘ ot 5,000 VT

6. Por sale under executlon or distress warrant,
including the receipt of the purchase money
znd delivery of property o
Calculated on the amount of the purchase money ' 10% 10%

niﬂ!'ﬁ'a



7. On application for judgment summons and
exagmination as o judgment-debtor's means §.000 VT 5.000 VT

8. For arrest ol judgment-debtor and conveying
him to priscen (besides travelling expenses) 1.0006 VT 5.000 VT
9. For any ocher duty not specified above, such
sum as the ecourh way prescribe not exceeding
VT 5.000C

SERVICE IN CiVIii PROCEEDINGS

1. For service of a summons or subpoena or any
oLher process on each party or witness : 1,000 VT 1.000 VT
" Where service 13z to be effectad more than two
miles from the court-house,; a minimom Lee of
100 VT per mile, together with reasonable
travelling expenses actually incurred, shall.
be pavable ln addicion Lo the service fse

[

« Preparing affidavit of service, if ordered
by court : . B C1.000 v 1.000 v

INTERPRETATION TN CIVIL PROCEEDINGS

s

Gonstitutjonal watters per day or part thereof ' ‘ 20.000 VT

Non-Constitutional matters per day or part théarsof 10,000 VT

NON-CONTENTIOUS PROCEEDINGS

On any application in Chambers 2.000 VT 5.000 VT

CIVIL AFPEALS

1. On filing a notice of appeal from a final
decision {including setting down and nofice
of hearing) 5.000 VT 10.000 VT

2]

. On filiug a notice of appeal frow an inter-
locutory decision {including setting down
and notice of hearing) 5.000 VT 10.000 VT
3. On an applicavion for
(a) enlargement of time;
(b)Y fixing or dispensing with security;
{c¢) leave to zmend;
(d} dirvections for service;
{e} =stay of executiony ov

{(f) any interim or ocher ordey 5000 ¥ 10,000 vT
cenf 3



10,

11,

124,

i3.

353

15.

On filing respondent's notice
On every bond or depasgit
On justification of each surety

On filing any affidavit or other document
uniess otherwise provided

For copies of the record of the appeal for
the use of the court - for every page;

{a) of rhe certified copy

{b) of each of the uncertified copies

For copies of the vecord of the appeal for
any party for every page

On hearing : a fee of the same amount as the
fee payable on filing notice of appeal but if
the respondent fails to appear at the hearlng,
half the amount of such fee

For a copy of a judgment - for each page

On entering or scaling the judgment wade
ot the hearing of an appeal

- On entering oy sealing any other order made

by the Court of Appeal or a Judpe thereof or

a Judge of the Supreme Court including orders

for security of costs and enlargement of time

On cevtifying a copy of a iudgment or ordaer
as a true copy - for each pape

On any certificate by the registrar

On £iling a bill of costs and obtaining an
appointment to £ax

On taxation on every cne thousand vatu or
part thereof ailowed

On a certificate or allocatur of the raxing
officer

5.000

2.000

1.000
2,000
500
250

300

150

2000

1,000

500

5G0
5.000

300

1. 000

VT

VT

VT

VT

VT
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VT

v

VT
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VT
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L300
5000

1.000

2.000

500
300

3o0

3,000

500

500

5.000

300

5.000
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VT
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REPUBLIC OF _VANUATU
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POLICE REGﬂLA?EON 1980

APPOINTMENT

IN EXERCISE of the power contained in section 10(1) of
the Police Regulation. 1980, and in accordance with the
advice of the Police Service Commission, I APPOINT

JOHEN BATRICH HOLLOWAY
commandant of the Police vorce of the Republic of Vanuatu

for a period of Two years with effect from the first day
of June 1983. '

MADE at State House ?Qrt'vila this ’7 ' day of June, 1983.

agixﬁ~?Qﬁgjm«“»*“xf?““i”‘

g b b TN

A G SOKOMANU
Fresident of the

Republic Gf vanuatu




REPUBL LGUE DE VANUATU

REGLEMENY DE 1980 RELATIF AU CORPS DE POLICE

NOMINATION
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIAUE

VU les digpositions du parvagraphe 1 de%l‘afticle 10 du Réglement de 1980
relatif su Corps de Police et sur avis de ia Commission du Service de Police,

nomme

JOHN PATRICK HOLLOWAY

Commandant de la force de police de la République de Vanuaiu, pour une

période de deux ans 2 compter . ler juin 1983,

FAIT & la Présidence de ia République, Pori-Vila, le 7 Riin 1983.

.G, SOKOMANU
. Président de la République de Vanuatu.




NHE COCOA ACT T 26 OF 19¢4

Notice Of Apwointment OF Gocos Ingpeciors

In ezerciases of the powers sonferred by Section 12 (1) of the
Conoa A6t W° 26 of 1981 and on the reccmendation of the Iirector
of Agriculture I beraby appoint the following persons Coooa 7
Inepectors with effsnt from the date of publicatiom of this notice
in the Gazette :

Tavid Teu
Geoffrey Takaro

MADE at Port Vila this 6th day of June 1903.

/{% Jg;j/f,f‘?w”
7 SHIHY BREGENVANY

¥iniater of land snd Metural HDescurcss

Ha



REPUBLIOUE DE VANUATY

LOT N°26 DE 1981 SUR LE CACAD

15 Ministre des Resscurces naturelles, _
VU 1ss dispositions du paragraphe 1) de ltarticle 12 de la loi n® 26

de 1981 sur le ecacao, nomme,

David Tau
Geof frey Takaro

inspecteurs du cecso, & compter de la date de publication du présent

avis au Journal officiel,

FAIT & Port-VUile le 6 juin 1983,

Sethy Regenvenﬁ

Ministre des Affaires foncidres et des
Tessources naturelles.

4q



REPUBLLIC OF VANUATI
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COMPANIES REGULATION (CAP.9)

TAKE NOTICE pursuant to Section 369 of %he Conpanied
Regulation {(Cap.9) the name of 1-

LOWNDES LAMBERT (PaCIFIC) LIMITED

hag been struck off the Register of Companies at Vils,
Vanuatu, and the conpany disgolved

Dated at Vila this zecond day of Jume 198%, — — —

3,0, Hakva
REGISTRAR OF COMPANIES

REPUBLIC OF VANUATU

LR RS e S 3 e, Tk RALA Bl 1500 L T i S N o e et

COMPANIES REGULATION (CAP.9)

TAKE NOTICE pursgsuant to Section 369 .of the Companies

- Regulation (Cap,.9) the nemez of i~

TRIBAL INTERNATIONAL LIMITED
V. 0.1, HOLDINGS LIMITED

have been struck oif the Hegister of Companies at Vila,
Vanusty, and the companies dissolved,

PDated at Vilae this fourteenth day of May 1983,

&.C. Hakwa
REGLSTRAR OF COMPANIES




