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REPUBLIC OF VANUATU 

SHIPPING REGULATION (AMENDMENT) ACT No. 8 OF 1983 
'c' 1 .· .. ;1.1 -', .j ;,' 'I'e: .. 

Assent 20/4/83 
Commencement 13/6/83 

An Act to amend the Shipping Regulation Cap. 20 

AMENDMENT 
1. The Shipping Regulation Cap. 20 is amended as follows -

(a) by substituting "V~h'u\;bti~L~oi'i'Bj;;:r::e':tStf" in the long title; 

(b) by substituting 

(i) "Vanuatu" for "the New Hebrides" and for "N.H."~ and 
, It'! .,<iL<',·,!l(jl .... 

(ii) "Minister of Transport" for "Resident Commissioner"~ 

wherever these expressions appear througho({t,'t'he~' Regulation; 

(c) in section 2 -

(i) by substituting "International l1aritime Dangerous Goods 
Code, 1977 as from time to time amended" for "Explosives 
Act 1875" in the definition of "dangerous goods"; 

(ii) by omitting the definitions of "Department of Trade and 
Industry" and "Merchant Shipping Acts"; 

(iii) in the definition of "vessel" by substituting -

"except where otherwise provided in this Regulation, 
any vessel not exceeding 500 gross tons engaged primarily 
in trade between places in Vanuatu" for -

"anything made or used to carry by water or to hold or 
contain on water any person or goods or property 
whatsoever" ; 

(iv) by substituting "Government" for IIJoint Administration" 
in the definition of "Vila Radio". 

(d) in section 6 by inserting "Bislama or French" after "English" 
where it appears (twice) in subsections (l)(c) and (3); 

(e) in section 12 -

(0 in paragraphs (a) and (b) by substituting "competent 
authority of a specified country" for "Department of 
Trade and Industry"; 

(ii) by repealing paragraph (c); 

(iii) by adding the following subsection (the existing section 
12 thereby becoming subsection (1» -

... /2. 

t t., 
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"l"·}fn<' :)i';'i82 ','ilL: r:.t 

'JdJ gr'J .. _ti!;j".,.-~ 

1()t:)'J_~:;d~, ;_~F;:.'[U) ;,-

"(2) In this section "specified 
country which the Hinister may 
the purpose of this section". 

count_ry~.1: ·,·me __ ~:l;1-9ci '.; .9-~Y 
by order ,.sp,ecify for 

(f) in section 21(2) by substituting "International Conv!'(11ti.on for 
Safety of Life at Sea, 1974 as from time to time amendlO!d" for 
"l1erchant Shipping Acts" where these words appear (tw:i",e); 

(g) in section 28 by substituting "twelve months" for '·'twenty four 
months"; 

(h) in section 34(2)(0 by substituting "the Inte'~~ational 
Convention on Load Lines, 1966 as from time to time' amended" 
for "the Department of Trade and Industry in accor.dJlniOe with 
the Load Line Rules made from time to time under the. l1erchant 
Shipping Act"; 

(i) in section 35(4) by substituting 
, Legal Officer as defined in 
"'Prbtl:idure"'Co'de Regu1at'ib\i''''f U' 

t",_ ; I') \ )'.; (.1.-_,: 

Itthe At torney .... GeTJ.~I'al ~~d~O~ i "a \ 
section 2 of the Criminal 

(j)' ''In'se'i:'l:i'b'n '3'9{1 r by"~lib!5't'ituting' "InternaHonal' Convention on 
''''Safety 'iif"rJff'e"·at·'Sea; 19~4·:as':froni· time 'to :time .al!l'i'nded" for 

"l1erchant Shipping (Radio)Rules, 1952, made under, the l1erchant 
, ,~hil'p~?g Act"; 

eo. •• " .• - ,', ," ,i;, ~ .-"" .,-" .:;:\! .. !: ': .. ' ')"i" ',J; 

(k)'" iii~'~ctidt.47(2')"Jjy' is'ubstttuting. "Supr:eme,,,Co~u;t",;,for 'High 
"'courl""imd 'High'Court' of· the:'West'ern,Pacifi'C ' .... , .. ,' 

"Application 
?::~~·?L,~_:.'.~·l·; ' .. ) i]_,(~ ",I) I :~ "'~d 'Jf . on. 

(1) Notwithstanding anythingi:~"'th'eco'nt-ra-':y'i]le'~'piovfi'Ions 

i~';':~~,i~~i:~:~tu;~ti~ell'~~:a~~ .n~t o?i~~1 ~o vessels registe:'5E!d'iE:T:::'y~:~:~J 
i ,_: ! ",' ,-0,-"""'-"'-__ " ___ ' 

(m) 

(n) 

(2) ,This Regulation shall apply to vessels and persons in the 
, ":."'public senri'C:.e of the government in a civil capacity". 

by 'tep~aling sEi'c'tcic:ln 49; 
.! .,> " !>uc , ~ 

."i- r " 

;:; 1"(">-_1 

, , ,( 

" ~', \J .' 
.. 1.1 ,j '1 C)'/{) 

'. uri 1 .':)'-/ ,-J 
J u (; 1 ':-iV,1) 

"5d ioob vatu" ~8r' "bne hundred dolla"s"iV'! 
c- '~F:' " : ';, ,::. , ~i i, 

, d J. " " ,', 
I l' d :t :-) " D 

c ':'Il! " 
"100 3 000 vatuH for "t't-lO hundred dollars"; 

. "309,<;)00 vatu" for "six hundred dol1arsli~ 
flO)' 1, 2-]) '[:, '-'11 :-:.r:·; ,'1'" i'Ci~.1!:;~r;.:.qo I.\:)n.r ,)( .. -

11500 9 000 vatu" for "one thousand dollars"; 

throughout the Regulation. 

• •• /3. 

, , riB d '.' ;;: ~i, ! 
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(0) in the Third Schedule by substitutihg the following fees for 
the fees shown in the third column thereof in the same order 

"resrrecHvely"" ", ;-', 
'i": .,. "Vatu' ',,~ '<' 

-'.'J:.: 

500 
1,000 
1';000'" 

'1';500' 
"P/50ti 
2,000 

";2';000 
500 

1,000 
;f i;cp}_J: j binOO@ 'i 

I, I, ", "'1: 500 I 

: (; ':. " 

.! ','J '~)::lZrr00CP'-")-'Ji', :1.J "':L, ;,;)"" 
.:l·";";:i':'.):·:~ 2do -;-:)'~',; ':r;rf 

200" 

(p)' in'theFffth,Slthedule'-,' 
j ,. '" 

.. /: 
-: ! . 

-; ;.. .., (. (' . 

, .~ , 

~-, ,.-, . 

,':\ : 

,.: ," 

'} i 

(i) in paragraph (1) (b) (i) by Slibslli:M'{liJj."'8' ',',ful,e!\;; C;q1i~~~"ed 
in Part B of the International Regulations for Preventing 

,,' "Cb1i'isibns'at, Sea;' 1972",jsdromdtime'dto ~,iiIle ,a,I)l"llded""for. i,) 
"," "i';"Ru'les"'''(C' Pa,tt' C,.: ;Prevetition","d'f:,,,Co;U.i~ion ,,'at ,Sea 

.'.1Ui,;-1:·"\. iRegblati'onHr.:i;' . (·;,-d u;'; (-,_, ,i::" t;;i) ?;r"i: . 

(ii ) 
.: 1:-' 

in paragraph (3)(b)(x) by substituting "the International 
'REigu'lattons",'f'ori"Prevenoi'Ilg ,'I <Coll i ~~onil,; )at, Seq" ,', 197? ' as: ',>' 

from time to ,; time amendlid"',l.for,, "P.r't>vent,ip,n' o,f, ,Co UJ,si<;lns 
, ,at Sea Regulation"; , 

(q) 
I'. !':' . . ;:/:',' '-;.". l~(-,i .L.l,;·,;-· "~:f!:!, , ~./ ;'1 

of survey fees~and in the Ninth Schedule 
substituting therefor 

by omitting the table 
the following table 

Surveying Fees for Safety Certificate 
;:'t,:',' ,..' (.. ;y:.::d}y{![: ~rr, --;.'j:".),i:::"ol/· 

Gross Tonnage 'o'£, "I "',q' '"Cc ,.r ,,c: FOI1,,$\,lJ;VIlY (;2) "F!o;rl'lvery 
Vessel (1) .'cjJi")il ",) 'W'l:' i ','.,' add;itional 

Less than 10 tons 
10 tons and over but less than 25 tons 
25 tons and over but less than 50 tons 
50 tons and over but less than 100 tons 

100 tons and over but less than 150 tons 
150 tons and over but less than 300 tons 
300 tons and over but less than 500 tOns: .. 
500 tons and over 

COMMENCEMENT . ~:-:d, ' _~ ,), 

:~; r '; '. 

2,5QO, 
5.000 
7.50g,> 

10.000 
.1.'15.QOQ 

20.000 
,25.0QO 
30.000 

. t." 

visi~ (3) 
, 

Vatu 

.500 
1.000 
1, .,5.00 
2.000 
~;;QOO', 
4.000 
5.,000 
6.000 

2. This Act shall come 
in the Gazette. 

into operation on the date of its publication 
'''''·.~·!".fi!·"''; ';e;;"::.·',!,, '!l'!' -!,.,-: -'~U', ".,,',-".: 

r\ 
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1. ~lodification 

2. Entl'ee en vigueur. 
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LOI N° 8 DE 1983 Still L£ HEGLEMENT MARITlME~ MODIFICATION ------Proroulguea! 20.4.83 
Entrde en vigueurl 13.6.83 
Visanl:. a modifier 1e chapitre 20 dUo Queen's Regulation pcwtant sut' 1e Hegloment 
maritime. 

Le president de Is Hepublique et. le Parlement promulguent Ie texte suivant 

r~ODIFICATION • 

·1. Le Reg1ement mar'itime (chspUre 20) est modifie de la fa~on sUlvante 

a) Remplacer dans Ie titre Ie mot ang:lais "British" par Ie mot 
"vanuatuan". 

b) Remp lacer-

l\ , )1 

1) les termes anglais "New Hebl'ides" et "N.H. tI par 1e mot Vanuatu 
et 

2) 1e tel'tne anglais "Hesident COl1lmissiormer" par "ministre des 
Transports", 

a chaque fots que ces tennes apparaissEmt. dans Ie i1eglement 

c 1 A l' article 2 

n dans la definition de "dangerous goods" (produits dangereux), 
remplacer 1e tel'tne "Explosives Act 1B75" par Ie torme "Intel'natior 
K'll"'i time Danger'ous Goods Code, 1977 as from time to tiffi-e amended" 
(code maritime internat.ional de 1977 sur' Ie" produits dangel'eW(, 
tel qU'amende) i 

2) 3upprinler les definitions des ter'Ir.es "Department of Trade and 
Industr'y" (service du con]Inerce et de l' i.ndustrie) et "Hel"chant 
Sbipping Acts" (.1o:i.s sur la mar'ine marchande) ; 

3) dans la definltion du mot vessel (navil'e), r'emplacer : "anything 
made or used to carry by water or t.o hold or contain on watep any 
person Of' goods or' pr-operty \<rhatsoever" par la phrase sui vante ; 
"except where othepwise pr'ovidec\ :i.n this Hegulation, any vessel 
not exceedjng 500 gr'oss tons engaged prtmarily in trade betvleen 
places in Vanuatu" (sauf dispositions contraires du present Re­
glement, tout navire n'exc<£'(\ant pas 500 tormeaux de jauge brute 
effectuant principalement des echanges commerciaux entre plusieur 
points de l'ar'chipel) 

4) dans la. defi.nUi.on de "Vila Radio". r'emp1acer Ie mot "Joint 
Adrrt1.ni.str'ation" (administration conjointe) par' Ie mot IIgouverneme 

,"" ~/ .. ,,2 
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d) 

e) 
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A l'artic1e 6, inserer les mots "Bis1ama or French" (biche1amar 
ou franc;;ais) apres 1e mot "English" (ang1ais) aux paragraphes 1 c) 
et 3 ; 

A l'article 12 : 

1) aux alineas a) et b) ,remp1acer "Department of Trade and Industry' 
(service du commerce et de l'industrie) par "competent authority 
of a specified country" (autoritecompetente d'un pays designe) ; 

2) abroger l'a1inea c) ; 

3) ajouter Ie paragraphe suivant (1'actue1 article 12 devenant done 
Ie paragt'aphe 1. de l'article 12) : 

"2. In this section "specified country" means any country which 
the Minister may by order specify for the purpose of this section. 

(Dans cet article, "pays designe" fait reference a tout pays que 
Ie Ministre peut designer par arrete aux fins d' interpretation du 
present article). 

f) Au paragraphe 2 de Particle 21, remplacer les deux fois "Merchant 
Shipping Acts" (lois sur la marine marchande) par "International 
Convention for Safety of Life at Sea, 1974 as from time to time 
amended" (convention inte!"'l1ationaJede 1974 sur la securite en mer, 
telle que modifies) ; 

g) A 1 'article 28, remplacer "twenty four months" (vingt-quatl'e mois) 
par "twelve months (douze mois) ; 

h) Au paragraphe 2 i) de l' article 34, rernplacer "the Department of 
Trade and Industry in accordance with tte Load Line Rules made from 
time to time under the Merchant Shipping Act" par "the International 
Convention on Load Lines, 1966 as from time to time amended" (la 
convention internationale de 1966 sur des lignes de charge, telle 
que modifies) ; 

i) Au paragraphe 4 de l'article 35, remplacer "a Legal Officer as 
denned in section 2 of the Criminal Procedure Code Regulation" par 
"the Attorney-General" U'Attorney general) ; 

j) Au paragraphe 1 de l'article 39. remplacer "Merchant Shipping 
(Radio) Rules, 1952, made under the Merchant Shipping Act" par 
"International Convention on Safety of Life at Sea, 1974 as from 
time to time amended" (Convention internationale de 1914 sur la 
securite en mer, telle que modifies) i 

k) Au paragraphe 2 de 1'artic1e 41, remplacer"High Court" et "High 
Court of the Western Pacific If par "Supreme Court" (Cour supreme). 

1) Supprimer l'actuel art:j.cle 48 et Ie remplacer par les dispositions 
suivantes : 

"Application 48. 
1. Nonobstant toutes dispositions contraires, Ie present RegJ.ement 

ne s'applique pas aux navires imroatricules conformaoent a la loi 
maritime nO 8 de 19B1. 
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2. Le presept Reglement 
appartenant a l'Etat 
les lnilitaires". 

a'app1ique aux navires non militaires 
ainsi qu'aux fonctionnaires autres que 

m) Abroger l'article 49 

n) Remplacer dans tout Ie Reglement : 

cinquante dollars par 25.000 vatu 

cent dollars par 50,000 vatu ; 

deux cents dollars par 100.000 vatu ; 

six cents dollars par 300.000 vatu 

mille dollars par 500.000 vatu. 

0) A l' annexe 3, remplacer S0u'1S en modifier l' ordre les tee'rifs de 1a 
troisiEime colonne de l' annexe par les tarirs sui.vants : 

"Vatu 

500 
1.000 
1.000 
1.500 

.1.500 
2.000 
2.000 

500 
1.000 
1.000 
1.500 
2.000 

200 
200" 

p) A l'annexe 5 : 

1) it l'alim~a b 1) au par'agPdphe 1, eemp1.acee "Ru1.es(C Part Cf 

Prevention of Collisicnat Sea Regul"tion) "par "rules contained 
in Part B of -the Intemationa1 Regula',;ions fob Preventing Colli­
sions at Sea, 1972 as froIp time to time amended" (regles figuran'; 
au titre B des reglements .i.nternationaux de 1972 sur la preventicr 

-des collisions en mer, tela que modifies) ; 

2) a l'alinea b 10) du paragraphe 3, eemplacer "Peevention of Colli­
sions at Sea Regulation" par "the International Regulations for 
Preventing Collisions at Sea, 1972 as from time to time amended" 
(r8gIements internationauJ( de '1972 sur 1a prevention des collisio) 
en mer, tels que modifi.es); 

q) A l'annexe 9, supprimer 1e tableau relatif aux frais d'inspection 
et 1e remp1acer parle tableau suivanl; : 



, . 
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Fl"'ais d t j_nslj(:~ctj"OYl en vue de la, del:ivt"ance (Pun 
--.~-.. "-'-. -----_._-------,----,-------

£er'tif}§~ de:_§ecu!.:h~~_ 

Vatu 

f..1ol.ns de 10 tormeaLlX 2.500 

De 10 t.onneaux a moins de 
25 tonneaux 

De 25 tonneaux a mo:l.ns de 
50 tonnealk'C "( .500 

De 50 tonneaux a moins de 
100 tOI.meattx 10.000 

De ~OO tonneaux a moi.ns de 
150 tonneau.v. 15.000 

De 1~}O t.(mneauY.: a moj,ns de 
300 tonneaux 20.000 

De 300 tonneaux a moins de 
500 tonneau.'{ 25.0()0 

:;00 tonneaux et plus 30.000 

ENTHEE EN VIGUEUR 

Vatu 

SOD 

1.00G 

1.500 

2.000 

3.000 

4.000 

5.0c'x) 

6.00() 

2.. La pr>esente lot entr'era en vigut..~ur 1e jour de sa publication au .Joul"nal 
offi.ciel. 
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REPUBLIC OF VANUATU 

THE PREVENTION OF COLLISIONS At SEA ACT,No. 9 OF 1983 

Assent 20/4/83 
Commencement: 13/6/83 

An Act to f!g8~y.,~hf ~~;ter~~t,":?~la~iR~,~gU~~bnil f,~\B~~ent,~,~g Collisions at Sea. 

BE IT ENACTE'D"b~-~h;Pt~;id~~f;~dP;~ii~m~t1t~~'i~il~;"s '::.:' 

APPLICATION OF INTERNATIONA'L~:REGjjLA'rlONS ","' 
1. The prov>Slons contained in the International Regulations for 

Preventing Collisions at Sea 1972 set out in the Schedule hereto as 
from time to time amended shall apply to -

OFFENCES 

-';, 1 {;U'· :~_.,: ... ::,.,:.;! ',. 1:' __ ;: .,-:,:, 

(a) all vessels to which the provisions of the Shipping Regulation 
Cap. 20 apply wherever they are; ''', ' ,,", 

(b) all vessels in the archipelagic waters' 'and 'territotial seas as 
defined in sections 4 and 5 respectively of the Maritime Zones 
Act No. 23 of 1981. .< 

2. If any ship to which the provlslons of the International Regulations 
referred to in section 1 apply contravenes or fails to comply with any 
of the said provisions the Owner and master thereof shall be guilty of 
an offence. 

REPEAL 
3. 

Penalty: imprisonment for five years and a fine of 1,000,000 Vatu. 

The Prevention of Collisions at Sea Regulation, Cap. 21 is hereby 
repealed. 

COMMENCEMENT 
4. This Act shall COme into operation on such day as the Minister may by 

order appoint. 

The Schedule 
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INTERNATIONAL REGULATIONS FOR PREVENTING 

COLLISIONS AT SEA, 1972 

PART A. GENERAL 

Rule 1 -Application 

(a) These Rules shall apply to all vessels upon the high seas and in 
all waters connected therewith navigable by seagoing vessels. 

(b) Nothing in these Rules shall interfere with the operation 01 
special rules made by an appropriate authority for roadsteads, harbours, 
rivers, lakes or inland waterways connected with the high seas and 
navigable by seagoing vessels. Such special rules shall conform as 
closelY as possible to these Rules. 

(c) Nothing in these Rules shall interfere with the operation of any 
special rules made by the Government of any State With respect to 
additional station or signal lights or whistle signals for ships of war and 
vessels proceeding under convoy, or with respect to additional station 
or signal lights for fishing vessels engaged in fishing as a fleet. These 
additional station or signal lights or whistle signals shall, so far as 
possible, be such that they cannot be mistaken for any light or signal 
authorized elsewhere under these Rules. 

(d) Traffic separation schemes may be adopted by the Organization 
for the purpose of these Rules. 

(8) Whenever the Government concerned shall have determined 
that a vessel of special construction or purpose cannot comply fully 
with the provisions 01 any of these Rules with respect to the number. 
position, range or arc of visibility of lights or shapes, as well as to the 
disposition and characteristics of sound-signalling appliances. without 
interfering with the special function of the vessel. such vessel shall 
comply with such other provisions in regard to the number. position, 
range or arc of visibility of lights or shapes. as well as to the disposition 
and characteristics of sound-signalling appliances, as her Government 
shall have determined to be the closest possible compliance with these 
Rules in respect of that vessel. 

6 



Rule 2 -Responsibility 

(a) Nothing in these Rules shall exonerat€ any vessel or the owner, 
master or crew thereof, from the consequences of any neglect to comply 
with these Rules or of the neglect of any precaution which may be 
required by the ordinary practice of seamen, or by the special circums. 
tances of the case. 

(b) In construing and complying with these Rules due regard shall 
be had to all dangers of navigation and collision and to any special 
circumstances, including the limitations of the vessels involved, which 
may make a departure from these Rules necessary to avoid immediate 
danger. 

Rule 3 - General Definitions 

For the purpose of these Rules, except where the context otherwise 
requires: 

(a) The word "vessel" includes every description of water craft. 
including non-displacement craft and seaplanes, used or capable of 
being used as a means of transportation on water. 

(b) The-term "powe-r-driven vessel" means any vessel propelled by 
machinery. 

(c) The term "sailing vessel" means any vessel under sail provided 
that propelling machinery, if fitted, is not being used. 

(d) The term "vessel engaged in fishing" means any vessel fishing 
with nets, lines, trawls or other fishing apparatus which restrict man­
oeuvrability, but does not include a vessel fishing with trolling lines or 
other fishing apparatus which do not restrict manoeuvr8bility. 

(e) The word "seaplane" includes any aircraft designed to man­
oeuvre on the water, 

(f) The term "vessel not under command" means a vessel which 
through some exceptional circumstance is unable to manoeuvre as 
required by these Rules and is therefore unable to keep out of the way of 
another vessel. 

(g) The term "vessel restricted in her ability to manoewvre" means 
a vessel which from the nature of her work is restricted in her 
ability to manoeuvre as required by these Rules and is therefore unable 
to keep out of the way of another vessel. 
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The following vessels shall be regarded as vessels restricted In 
their ability \0 manoeuvre: 

(i) a vessel engaged in laying. servicing or picking up a 
nav"gation mark. submarine Cable or pipeline; 

(ii) a vessel engaged in dredging. surveying or underwater 
operations: 

(iii) a vessel engaged in replenishment or transferring 
persons. provisions or cargo while underway: 

(iv) a vessel engaged in the launching or recovery of 
aircraft: 

(v) a vessel engaged 'In minesweeping operations: 
(vi) a vessel engaged in a towing operation such as severely 

restricts the towing vessel and her tow in their ab'dity 
to deviate from their course. 

(h) The term "vessel constrained by her draught" meansa power· 
driven vessel which because of her draught in relation to the available 
depth of water is severely restricted in her ability to deviate from the 

. course she is following. 

(i) The word "underway" means that a vessel is not at anchor. or 
made fast to the shore. or aground. 

(j) The words "length" and "breadth" of a vessel mean her length 
overall and greatest breadth. 

(k) Vessels shall be deemed to be in sight of one another only when 
one can be observed visually from the other. 

(I) The term "restricted visibility" means any condition in which 
visibility is restricted by fog. mist falling snow. heavy rainstorms. 
sandstorms or any other similar causes. 
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PART B. STEERING AND SAILING RULES 

Section I - Conduct of vessels in any condition of visibility 

Rule 4-Application 

Rules in this Section apply in any condition of visibility. 

Rule 5-Look-out 

Every vessel shall at all times maintain a proper look-out by sight and 
hearing as well as by all available means appropriate in the prevailing 
circumstances and conditions so as to make a full appraisal of the situation 
and of the risk of collision. ' 

Rule 6-Sefe Speed 

Every vessel shall at all times proceed at a safe speed so that she can 
take proper and effective action to avoid collision and be stopped within 
a distance appropriate to the prevailing circumstances and conditions. 

In determining a safe speed the following factors shall be among those 
taken into account: 

(a) By all vessels: 
(i) the state of visibility; 
(ii) the traffic density including concentrations of fishing 

vessels or any other vessels; 
(iii) the manoeuvrability of the vessel with special reference 

to stopping distance and turning ability in the prevailing 
conditions; 

(Iv) at night the presence of background light such as 
from shore lights or from back scatter of her Own lights; 

(v) . the state of wind. sea and current. and the proximityof 
navigational hazards; 

(vi) the draught in relation to the available depth of water. 
(b) Additionally. by vessels with operational radar; 

(i) the characteristics. efficiency and limitations of. the 
radar equipment; 

(ii) any constraints imposed by the radar range scale in use; 
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(Ill) the effect on radar detectIOn or tne sea state. wea\hel 
and other sources of interference; 

(iv) the possibility that small vessels. ice and other floaling 
objects may not be detected by radar at an adequate 
range; 

(v) the number. location and movement of vessels detect'·] 
by radar; 

(vi) the more exact assessment of the visibility that may b, 
possible when radar is used to determine the range 01 
vessels or other objects in the vicinity. 

Rule 7 -Risk of Collision 

(a) Every vessel shall use all available means appropriate to Ihe 
prevailing circumstances and conditions to determine if risk of collision 
exists. If there is any doubt such risk shall be deemed to exist. 

(b) Proper use shall be made of radar equipment if fitted and 
operational. including long-range scanning to obtain early warning 01 
risk of collision and radar plotting or equivalent systematic observation 
of detected objects. 

(c) Assumptions shall not be made on the basis of scanty informa­
tion. especially scanty radar information. 

(d) In determining if risk of collision exists the following considera· 
tions shall be among those taken into account: 

(i) such risk shall be deemed to exist if the compass 
bearing of an approaching vessel does not appreciably 
change; 

(ii) such risk may sometimes eXISt even when an appreci· 
able bearing change is evident. particularly when 
approaching a very large vessel or a tow or when 
approaching a vessel at close range. 

Rule a-Action to avoid Collision 

(a) Any action taken to avoid collision shall. if the circumstances 
of the case admit, be positive. made in ample time and with due regard 
to the observance 'of good seamanship. 
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(b) Any alteration of course and lor speed to avoid collision shall, 
if the circumstances of the case admit. be large enough to be readily 
apparent to another vessel observing visually or by radar; a succession 
of small alterations of course and lor speed should be avoided. 

(c) If there is sufficient sea room, alteration of course alone may be 
the most effective action to avoid a close-quarters situation provided 
that it is made in good time, is substantial and does not result in another 
close-quarters situation. 

(d) Action taken to avoid collision with another vessel shall be such 
as to result in passing at a safe distance. The effectiveness of the action 
shall be carefully checked until the other vessel is finally past and clear. 

(8) If necessary to aVOid collision or allow more time to assess the 
situation, a vessel shall slacken her speed or take all way off by stopping 
or reversing her means of propulsion. 

Rule 9 - Narrow Channels 

(a) A vessel proceeding along the course of a narrow channel or 
fairway shall keep as near to the outer limit of the channel or fairway 
which lies on her starboard side as is safe and practicable. 

(b) A vessel of less than 20 metres in length or a sailing vessel shall 
not impede the passage of a vessel which can safely navigate only within 
a narrow channel or fairWay. 

(c) A vessel engaged In fishing shall not impede the passage of any 
other vessel navigating within a narrow channel or fairway, 
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(d) A vessel shall not cross a ,,<,mow cilannel or fairway if such 
crossing impedes '[he passage of d V~S'3e! 'Nhic:h C":'1 ::0101'/ n(]v;gate 
only within such channel or fairway. The latter vessel may use the sound 
signal prescribed in Rule 34 (d) it In doubt as to the intention of the 
crossi ng vessel. 

(e) (i) In a narrow channel or fallway when overtaking can 
take place only if the vessel to be overtaken has to 
take action to permit safe passing. the vessel intending 
to overtake shall indicate her intention by sounding the 
appropriate signal prescribed in Rule 34 (c) (i). The 
vessel to be overtaken shall. if in agreement, sound the 
aPPl'Opriate Signal prescribed in Rule 34 (c) (Ii) and 
take steps .to permit safe passing. If In doubt she may 
sound the signals prescribed in Rule 34 (d). 

(ii) This Rule does not relieve the overtaking vessel of her 
obligation under Rule 13. 

(I) A vessel nearing a bend or an area of a narrow channel or fairway 
where other vessels may be obscured byan intervening obstruction shall 
navigate with particular alertness and caution and shall sound the 
appropriate signal prescribed in Rule 34 (e). 

(g) Any vessel shall, If the circumstances of the case admit, avoid 
anchoring in a narrow channel. 

Rule 10 - Traffic ,Separation Schemes 
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(a) This Rule applies to traffic separation schemes adopted by the 
Organization. 

(b) A vessel using a traffic separation scheme shall: 

(i) proceed in the appropriate traffic lane in the general 
direction of traffic flow for that lane; 

(ii) so far as practicable keep clear of a traffic separation 
line or separation zone; 

(iii) normally join or leave a traffic lane at the termination of 
the lane. but when joining or leaving from the side shall 
do so at as small an angle to the general direction of 
traffic flow as practicable. 

(e) A vessel shall so far as practicable avoid crossing traffic lanes. 
but if obliged to do so shall cross as nearly as practicable at right angles to 
the general direction of traffic flow. 

20 

•• 
• • • 



• • 

(d) Inshore traffic zones shall not normally be used by through 
traffic which can safely use the appropriate traffic lane within the 
adjacent traffic separation scheme. 

(e) A vessel, other than a crossing vessel, shall not normally enter a 
separation 20ne or cross a separation line except: 

(i) in cases of emergency 10 avoid immediate danger: 
(ii) to engage in fishing witllin a separation zone. 

(f) A vessel navigating In areas near the terminations of traffic 
separation schemes shall do so with particular caution. 

(g) A vessel shall so far as practicable avoid ancll0ling in a traffic 
sepalation scheme or in areas near its terminations. 

(h) A vessel not using a traffic separation scheme shall avoid it by as 
wide a margin as is practicable. 

(i) A vessel engaged in fishing shall not Impede the passage of any 
vessel following a traffic lane. 

(j) A vessel of less than 20 metres in length or a sailing vessel shall 
not impede the safe passage of a power-driven vessel following a traffic 
lane. 

Section II' - Conduct of vessels in sight of one another 

Rule 11 -Application 

Rules in this Section apply to vessels in sight of one another. 

Rule 12 -Sailing Vessels 

(a) When two sailing vessels are approaching one another. so as to 
involve risk of collision, one of them shall keep out of the way of the other 
as follows: 

(i) 

(ii) 

(i ii) 

when each has the wind on a different side, the vessel 
which has the wind on the port side shall keep out of 
the way of the other: 
when both have the wind on the same side, the vessel 
which is to windward shall keep out of the way of the 
vessel which IS to leeward: 
if a vessel with the wind on the port side sees a vessel 
to Windward and cannot determine with certainty 
whether the other vessel has the wind on the port or on 
the starboard side, she shall keep out of the way of the 
other. 
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(b) For the purposes of this Rule the windward side shall be deemed 
to be the side op~osite to that on which the mainsail is carried or, in the 
caSe of a square-rigged vessel, the side opposite to that on which the 
largest fore-and-aft sail is carried. 

Rule 13 - Overtaking 

(a) Notwithstanding anything contained in the Rules of this Section 
any vessel overtaking any other shall keep out of the way of the vessel 
being overtaken. 

(b) A vessel shall be deemed to be overtaking when coming up with 
another vessel from a direction more than 22.5 degrees abaft her beam, 
that is, in such a position with reference to the vessel she is ov.ertaking, 
that at night she would be able to see only the sternlight of that vessel 
but neither of her sidelights. 

(e) When a vessel is in any doubt as to whether she is overtaking 
another, she shall assume that this IS the caSe and act accordingly. 

(d) Any subsequent alteration of the bearing between the two 
vessels shall not make the overtaking vessel a crossing vessel within the 
meaning of these Rules or relieve her of the duty of keeping clear of the 
overtaken vessel until she is finally past and clear. 

Rule 14 - Head-on Situation 

(a) When two power-driven vessels are meeting on reciprocal or 
nearly reciprocal courses so as to involve risk of collision each shall alter 
her course to starboard so that each shall pass on the port side of the 
other. 

(b) Such a situation shall be deemed to exist when a vessel sees 
the other ahead or nearly ahead and by night she could see the masthead 
lights of the other in a line or nearly in a line and for both sidelights and 
by day she observes the corresponding aspect of the other vessel. 

(e) When a vessel is in any doubt as to whether such a situation 
exists she shall assume that it does exist and act accordingly. 

Rule 15 - Crossing Situation 

When two power-driven vessels are crossing so as to involve risk of 
collision, the vessel which has the other on her own starboard side shall 
keep out of the way and shall, if the circumstances of the case admit. 
avoid crossing ahead of the other vessel. 
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Rule 16 -ACllon bV Give-way Vessel 

Every vessel which is directed to keep out of the way of another vessel 
shall, so far as possible, take early ane substantial action to keep well 
clear. 

Rule 17 -Action by Stand-on Vessel 

(a) Where one of two vessels is to keep out of the way the 
other shall keep her course and speed, 

(il) The latter vessel may however take action to avoid 
collision by- her manoeuvre alone, as soon as it 
becomes apparent to her that the vessel required to 
keep out of the way is not taking appropriate action in 
compliance with these Rules. 

(b) When, from any cause, the vessel required to keep her course 
and speed finds herself so close that collision cannot be avoided by the 
action of the give-way vessel alone, she shall take such action as will 
best aid to avoid collision, 

(c) A power-driven vessel which takes action in a crossing situa-
tion in accordance with sub- paragraph (a) (ii) of this Rule to avoid 
collision with another power-dnven vessel shall, If the circumstances 
of the case admit, not alter course to port for a vessel on her own port 
side, 

(d) This Rule does not relieve the give-way vessel of her obligation 
to keep out of the way, 
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Rule 18 - Responsibiliites between Vessels 

txcept where Rules 9, 10 and 13 otherwise. require: 

(a) A power-driven vessel underway shall keep out of the way of: 
(i) a vessel not under command; 
(ii) a vessel restricted in her ability to manoeuvre; 
(iii) a vessel engaged in fishing; 
(iv) a sailing vessel. 

(b) A sailing vessel underway shall keep out of the way of; 
(i) a vessel not under command; 
(ii) a vessel restricted in her ability to manoeuvre; 
(iii) a vessel engaged in fishing, 

(c) A vessel engaged in fishing when underway shall, so far as 
possible, keep out of the way of: 

(i) a vessel not under command; 
(ii) a vessel restricted in her ability to manoeuvre, 

(d) (i) Any vessel other than a vessel not under command or a 
vessel restricted in her ability to manoeuvre shall, if the 
circumstances of the case admit, avoid impeding the 
safe passage of a vessel constrained by her draught. 
exhibiting the signals in Rule 28, 

(ii) A vessel constrained by her draught shall navigate with 
particular caution having full regard to her special 
condition. 

(e) A seaplane on the water shall, in general, keep well clear of ali 
vessels and avoid impeding their navigation, In circumstances, however, 
where risk of collision exists, she shall comply with the Rules of this 
Part. 
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S6ction III _. Conduct of vessals in restricted visibility 

Rule 19 - Conduct of Vessels in Restricted Visibility 

(a) This Rule applies to vessels not in sight of one another when 
navigating in or near an area of restricted visibility. 

(b) Every vessel shall proceed at a safe speed adapted to the prevail-
'Ing circumstances and conditions of restricted visibility. A power-driven 
vessel shall have her engines ready for immediate manoeuvre. 

(c) Every vessel shall have due regard to the prevailing circum-
stances and conditions of restricted visibility when complying with the 
Rules of Section I of this Part. 

(d) A vessel which detects by radar alone the presence of another 
vessel shall determine if a close-quarters situation is developing and lor 
risk of collision exists. If so, she shall take avoiding action in ample time, 
provided that when such action consists of an alteration of course, so 
far as possible the follOWing shall be avoided: 

(I) an alteration of course to port for a vessel forward of the 
beam, other than for a vessel being overtaken; 

(ii) an alteration of course towards a vessel abeam or 
abaft the beam. 

(e) Except where it has been determined that a risk of collision 
does not exist, every vessel which hears apparently forward of her 
beam the fog Signal of another vessel, or which cannot avoid a close­
quarters situation With another vessel forward of her beam, shall reduce 
her speed to the minimum at which she can be kept on h,er course. She 
shall if necessary take all her way off and in any event navigate with 
extreme caution until danger of collision is over. 
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PART C. LIGHTS AND SHAPES 

Rule 20-Appiication 

(a) Rules in this Part shall be complied with in all weathers. 

(b) The Rules concerning lights shall be complied with from sunset 
to sunrise. and during such times no other lights. shall be exhibited. 
except such lights as cannot be mistaken for the lights specified in these 
Rules or do not impair their visibility or distinctive character. or interfere 
with the keeping of a proper look-out. 

(c) The lights prescribed by these Rules shall. if carried. also be 
exhibited from sunrise to sunset in restricted vIsibility and may be 
exhibited in all other circumstances when it is deemed necessary. 

(d) The Rules concerning shapes shall be complied with by day. 

(e) The lights and shapes specified in these Rules shall comply with 
the provisions of Annex I to these Regulations. 

Rule 21 -Definitions 

(a) "Masthead light" means a white light placed over the fore and 
aft centreline of the vessel showing an unbroken light over an arc of the 
horizon of 225 degrees and so fixed as to show the light from right 
ahead to 22.5 degrees abaft the beam on either side of the vessel. 

(b) "Sidelights" means a green light on the starboard side and a red 
light on the port side each showing an unbroken light over an arc of the 
horizon of 112.5 degrees end so fixed as to show the light from right 
ahead to 22.5 degrees abaft the beam on its respective side. In a vessel of 
less than 20 metres in length the sidelights may be combined in one 
lantern carried on the fore and aft centreline of the vessel. 

(c) "Stern light" means a white light placed as nearly as practicable 
at the stern showing an unbroken light over an arc of the horizon of 135 
degrees and so fixed as to show the light 67.5 degrees from right aft 
on each side of the vessel. 
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(d) "Towing light" means a yellow light having the same charac­
teristics as the "sternlight" defined in paragraph (c) of this Rule. 

(e) "AII-.round light'· means a light showing an unbroken light over 
an arc of the horizon of 360 degrees. 

(f) "Flashing light'· means a light flashing at regular mtervals at a 
frequency of 120 flashes or more per minute. 

Rule 22 - Visibility or-Ughts 

The lights prescribed in these Rules shall have an intensity as specified 
in Section 8 of Annex I to these Regulations so as to be visible at the 
following minimum ranges: 

(a) In vessels of 50 metres or more in length: 
a masthead light, 6 miles; 
a sidelight. 3 miles; 
a sternlight. 3 miles: 
a towing light. 3 miles; 
a white. red. green or yellow all-round light. 3 miles. 

(b) In vessels of 12 metres or more m length but less than 50 
metres in length: 

a masthead light. 5 miles; except that where' the length of the 
vessel is less than 20 metres. 3 miles; 
a sidelight, 2 miles; 
a sternlight. 2 miles; 
a towing light, 2 miles; 
a white, red, green or yellow all-round light. 2 miles. 

(c) In vessels of less than 12 metres in length: 
a masthead light. 2 miles; . 
a sidelight. 1 mile; 
a sternlight, 2 miles; 
a towing light. 2 miles; 
a white, red, green or yellow all-round light, 2 miles 

Rule 23-Power-driven Vessels Underway 

(a) A power-driven vessel underway shall exhibit: 
(i) a masthead light forward; 
(ii) a second masthead light abaft of and higher than the 

forward one; except that a vessel of less than 50 
metres in length shall not be obliged to exhibit such 
light but may do so; 

(iii) sidelights; 
(iv) a sternlight. 
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(b) An air-cushion vessel when operating in the non-displacement 
mode shall, in addition to the lights prescribed In paragraph (a) of this 
Rule, exhibit an all-round flashing yellow light. 

(e) A power-driven vessel of less than 7 metres In length and whose 
maximum speed does nOl exceed 7 knots may, in lieu of the lights 
prescribed in paragraph (a) of this Rule, exhibit an all-round white light. 
Such vessel shall, if practicable, also exhibit sidelights, 

Rule 24 - Towing and Pushing 

(a) A power-driven vessel when towing shall exhibit: 
(i) Inslead of the light prescribed in Rule 23 (a) (il, two 

masthead lights forward in a vertical line, When tile 
length of the tow, measuring from the stem of the 
lOwing vessel to the after end of the tow exceeds 
200 metres, three-such lights in a vertical line; 

(ii) sidelights; 
(iii) a sternlight; 
(iv) a towing light in a vertical line above the sternlight; 
(v) when the length of the tow exceeds 200 metres, il 

diamond shape where it can best be seen, 

(b) When a pushing vessel and a vessel being pushed ahead are 
rigidly connected in a composite unit they shall be regarded as a power­
driven vessel and exhibit the lights prescribed in Rule 23, 

(e) A power-driven vessel when pushing ahead or towing along­
side, except in the case of a composite unit. shall exhibit: 

(I) instead of the light prescribed in Rule 23 (a) (il, two 
masthead lights forward in a vertical line; 

(ii) sidelights; 
(iii) a stern light. 

(d) A power-driven vessel to which paragraphs (a) and (e) of Ihis 
Rule apply shall also comply with Rule 23 (a) (ii), 

(e) A vessel or object being towed shall exhibit: 
(i) sidelights; 
(ii) a sternlight; 

(iii) when the length of the tow exceeds 200 metres, a 
diamond shape where it can best be seen, 
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(f) Provided that any number of vessels being towed alongside or 
pushed in a group shall be lighted as one vessel. 

(I) a vessel being pushed ahead. not being part of a 
composite unit. shall exhibit at the forward end. side­
lights: 

(ti) a yessel being towed alongside shall exhibit a stern­
light and at the forward end. sidelights. 

(g) Where from any sufficient callse it is impracticable for a vessel 
or object being towed. to exhibit the lights prescribed in paragraph (e) of 
this Rule. all possible measures shall be taken to light the vessel or 
object towed or at least to indicate the presence of the unlighted vessel 
dr object. 

Rule 25 - Sailing Vessels Underway and Vessels under Oars 

(a) A sailing vessel under way shall exhibit: 
(i) sidelights: 

(ii) a sternlight. 

(b) In a sailing vessel of less than 12 metres in length the lights 
prescribed in paragraph (a) of this Rule may be combined in one lantern 

. carriedator near the top of.the mast where it can best be seen. 

(c) A sailing vessel underway may. in addition to the lights pre­
scribed in paragraph,(a)of this Rul,e. exhibit at or near the top of the mast. 
where they can best be seen. two all-round lights in a vertical line. the 
upper being red and the lower green. but these lights shall not be 
exhibited in conjunction with the combined lantern permitted by para-
graph (b) of this Rule. . 

(d) (i) 

(i i) 

A sailing vessel of less than 7 metres in length shall. if 
practicable. exhibit the lights prescribed in paragraph 
(a) or (b) of this Rule. but if she does not. she shal! 
have read~ at hand an electric torch or lighted lantern 
·showing a white light which shall be exhibited in 
sufficient time to prevent collision. 

A vessel under oars may exhibit the lights prescribed in 
this Rule for Sailing vessels. but if she does not. she 

. shall have ready at hand an electric torch or lighted 
lantern showing a white light which shall be exhibited 
in sufficient time to prevent collision. 

(e) Avessel proceeding under sail when also being propelled by 
machinery shall exhibit forward where it can best be seen a conical shape 
apex downwards. 
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Rule 26 -Fishing Vessels 

(a) A vessel engaged in fishing. whether underway or at anchor. 
shall exhibit only the lights and shapes prescribed in this Rule. 

(b) A vessel when engaged In trawling. by which is meant the 
dragging through the water of a dredge net or other apparatus used as a 
fishing appliance. shall exhibit: 

(i) two all-round lights in a vertical line, the upper being 
green and the lower white, Or a shape consisting of 
two cones with their apexes together in a vertical line 
one above the other; a vessel of less than 20 metres in 
length may instead of this shape exhibit a basket; 

(ii) a masthead light abaft of and higher than the ',iI­
round green light; a vessel of less than 50 metres in 
length shall not be obliged to exhibit such a light but 
may do so; 

(iii) when making way through the water, in addition to the 
lights prescribed in this paragraph, sidelights and a 
sternlight. 

(c) A vessel engaged in fishing, other than trawling, shall exhibit: 

(i) two all-round lights in a vertical line, the upper being 
red and the lower white, or a shape consisting of two 
cones with apexes together in a vertical line one above 
the oth er; a vessel of less than 20 metres in length may 
insteadofthis shape exhibit a basket; 

(ii) when there is outlying gear extending more than 150 
metres horizontally from the vessel, an all-round white 
light or a cone apex upwards in the direction of the 
gear; 

(iii) when making way through the water, in addition to the 
lights prescribed in this paragraph, sidelights and a 
sternlight. 

(d) A vessel engaged in fishing in close proximity to other vessels 
engaged in fishing may exhibit the additional signals described in 
Annex II to these Regulations. 
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(e) A vessel when not engaged in fishing shall not exhibit the lights 
or shapes prescribed in this Rule, but only those prescribed for a vessel 
of her length. 

Rule 27 - Vessels nor under Command Or Restricted in thelf Ability 
to Manoeuvre 

(a) A vessel not under command shall exhibit: 

(i) two all-round red lights in a vertical line where they 
can best be seen: 

(ii) two balls or similar shapes in a vertical line where they 
can best be seen; 

(iii) when making way through the water, in addition to the 
lights prescribed in this paragraph, sidelights and a 
sternlight. 

(b) A vessel restricted in her ability to manoeuvre, except a vessel 
engaged in minesweeping operations, shall exhibit: 

(i) three all-round lights in a vertical line where they can 
best be seen, The highest and lowest of these lights 
shall be red and the middle light shall be white; 

(ii) three shapes in a vertical line where they can best be 
seen. T'he highest and lowest of these shapes shall be 
balls and the middle one a diamond; 

(iii) when making way through the water, masthead lights, 
sidelights and a sternlight, in addition to the lights 
prescribed in sub-paragraph (i); 

(iv) when at anchor, in addition to the lights or shapes 
prescribed in sub-paragraphs (i) and (ii). the light, 
lights or shape prescribed in Rule 30. 

(c) A vessel engaged in a towing operation such as renders her 
unable to deviate from her course shall, in addition to the lights or shapes 
prescribed in suh-paragraphs (b) (i) and (ii) of this Rule, exhibit the lights 
or shape prescribed in Rule 24 (a). 
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(e) A vessel of less than 7 metres in length. when at anchor or 
aground. not in or near a narrow channel. fairway or anchorage. or where 
other vessels normally navigate. shall not be required to exhibit the lights 
or shapes prescribed in paragraphs (a). (b) or (d) of this Rule. 

Rule 31 - Seaplanes 

Where it is impracticable for a seaplane to exhibit lights and shapes of 
the characteristics or in the positions prescribed in the Rules of this 
Part she shall exhibit lights and shapes as closely similar in characteristics 
and position as is possible. 
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PART D, SOUND AND LIGHT SIGNALS 

Rule 32 - Definitions 

(a) The word "whistle" means any sound signalling appliance 
capable of producing the prescribed blasts and which compiles with 
the speCifications in Annex III to these Regulations, 

(b) The term "short blast" means a blast of about one second's 
duration. 

(c) The term "proiollged blast" means a biast of from four to six 
seconds'duration. 

Rule 33 - Equipment for Sound Signals 

(a) A vessel of 12 metres or more in length shall be provided with a 
whistle and a bell and a vessel of 100 metres or more in length shall, in 
addition, be provided with a gong, the tone and sound of which cannot 
be confused With that of the bell, The whistle, bel! and gong shall 
comply with the specifications in Annex III to these Fjegulations. The 
bell or gong or both may be replaced by other equipment having the 
same respective sound characteristics, provided that manual sounding 
of the required Signals shall always be possible, 

(b) A vessel less than 12 metres in length shall not be obliged to 
carry the sound signalling appliances prescribed in paragraph (a) of 
this Rule but if she does not. she shall be provided with some other 
means of making an efficient sound signal. 

Rule 34 - Manoeuvring and Warning Signals 

(a) When vessels are in sight of one another, a power-driven vessel 
underway, when manoeuvring as authorized or required by these Rules, 
shall indicate that manoeuvre by the following signals on her whistle: 

one short blast to mean "I am altering my course to starboard": 
two short blasts to mean "I am altering my course to port"; 

- three short blasts to mean "I am operating astern propulsion", 

(b) Any vessel may supplement the whistle signals prescribed in 
paragraph (a) of this Rule by light Signals, repeated as appropriate, 
whilst the manoeuvre is being carried out: 

(i) these light Signals shall have the following significance: 
one flash to mean "I am altenng my course to 
starboard" : 
two flashes to mean "I am altering my course to 
port" ; 
three flashes to mean "I am operating astern 
propulsion"; 
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(ii) the duration of each flash shall be about one second, 
the interval between flashes shall be about one second, 
and the Interval between successive signals shall be 
not less than ten seconds; 

(iii) the light used for this signal silall, if fitted, be an all­
round white light visible at a minimum range of 5 
miles, and shall comply with the provisions of Annex L 

(c) When in sight of one another in a narrow channel or fairway; 

(i) a vessel intending to overtake another shall in com­
pliance with Rule 9 (e) (i) indicate her intention by 
the following signals on her whistle; 

two prolonged blasts followed by one short blast 
to mean" I imend to overtake you on your star­
board side": 
two prolonged blasts followed by two short blasts 
to mean "I intend to overtake you on your port 
side", 

(ii) the vessel about to be overtaken when acting in 
accordance with Rule 9 (e) (i) shall indicate her 
agreement by the following signal on her whistle: 

one prolonged, one short one prolonged and one 
short blast in that order. 

(d) When vessels in sight of one another are approaching each 
other and from any cause either vessel fails to understand the intentions 
or actions of the other, or is in doubt whether sufficient action is being 
taken by the other to avoid collision, the vessel in doubt shall immediately 
indicate such doubt by giving at least five short and rapid blasts on the 
whistle, Such signal may be supplemented by a light signal of at least 
five short and rapid flashes, 

(e) A vessel nearing a bend or an area of a channel or fairway where 
other vessels may be obscured by an intervening obstruction shall 
sound one prolonged blast Such signal shall be answered with a 
prolonged blast by any approaching vessel that may be within hearing 
around the bend or behind the intervening obstruction, 

(f) If whistles are fitted on a vessel at a distance apart of more than 
100 metres, one whistle only shall be used for giving manoeuvring and 
warning signals, 
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Rule 35 - Sound Signals in Restricted Visibility 

In or near an area of restricted visibility, whether by day or night, the 
signals prescribed in this Rule shall be used as follows: 

(a) A power-driven vessel making way through the water shali 
sound at intervals of not more than 2 minutes one prolonged biast. 

(b) A power-driven vessel underway but stopped and making no 
way through the water shall sound at intervals of not more than 2 minutes 
two prolonged blasts in succession with an interval of about 2 second,; 
between them, 

(c) A vessel not under command, a vessel restricted in her ability 
to manoeuvre, a vessel constrained by her draught. a sailing vessel, a 
vessel engaged in fishing and a vessel engaged in towing or pushing 
another vessel shall, instead of the Signals prescribed in paragraphs (a) 
or (b) of this Rule, sound at intervals of not more than 2 minutes three 
blasts in succession, namely one prolonged followed by two short 
blasts, 

(d) A vessel towed or If mOre than one vessel IS towed the last 
vessel of the tow, if manned, shall at intervals of not more than 2 
minutes sound four blasts in succession, namely one prolonged followed 
by three short blasts. When practicable, this Signal shall be made Imme­
diately after the Signal made by the towing vessel. 

(e) When a pushing vessel and a vessel being pushed ahead are 
rigidly connected in a compoSite unit they shall be regarded as a power­
driven vessel and shall give the signals prescribed in paragraphs (a) 
or (h) of thIS Rule, 

(I) A vessel at anchor shall at intervals of not more than one minute 
ring the bell rapidly for about 5 seconds, In a vessel of 100 metres or 
more in length the bell shall be sounded In the forepart of the vessel and 
immediately after the ringing of the bell the gong shall be sounded 
rapidly for about 5 seconds in the after part of the vessel, A vessel 
at anchor may in addition sound three blasts in succession, namely one 
snort, one prolonged and one short blast, to give warning of her position 
and of the possibility of collision to an approaching vessel. 

(g) A vessel aground shall give the bell signal and if required the 
gong signal prescribed in paragraph (f) of this Rule and shall, in addition, 
give three separate and dIStinct strokes on Ihe beli immecjiately before 
and after the rapid ringing of the bell. A vessel aground may in 
addition sound an appropriate whistle signal, 
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(h) A vessel of less than 12 metres in length shall not be obliged to 
give the above-mentioned signals but. if she does not, shall make some 
other efficient sound signal at intervals of not more than 2 minutes, 

(i) A pil'ot vessel when engaged on pilotage duty may in addition 
to the signals prescribed in paragraphs (a), (b) or (f) of this Rule sound 
an identity signal consisting of four short blasts, 

Rule 36 - SignalS to allracr Allenrion 

If necessary to attract the attention of another vessel any vessel may 
make light or sound signals that cannot be mistaken for any signal 
authorized elsewhere 111 these Rules, or may direct the beam of her 
searchlight in the direction of the danger, in such a way as not to 
embarrass any vessel. 

Rule 37 - Disrress Signals 

When a vessel is in distress and requires assistance she shall use or 
exhibit the signals prescribed in Annex IV to these Regulations, 
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PART E. EXEMPTIONS 

Rule 38 - Exemprions 

Any vessel (or class of vessels) provided that she complies with the 
requirements of the I nternational Regulations for Preventing Collisions 
at Sea. 1960. the keel of which is laid or which is at a corresponding stage 
of construction before the entry into force of these Regulations may be 
exempted from compliance therewith as follows: 

(a) The installation of lights with ranges prescribed in Rule 22. 
until four years after the date of entry into force of these Regulations. 

(b) The installation of lights with colour specifications as prescribed 
in Section 7 of Annex I to these Regulations. until four years after the 
date of entry into force of these Regulations. 

(e) The repositioning of lights as a result of conversion from Impenal 
to metric units and rounding off measurement figures. permanent 
exemption. 

(d) (i) The repositioning of masthead lights on vessels of less 
than 150 metres in length. resulting from the prescrip­
tions of Section 3 (8) of Annex I. permanent exemption. 

(ii) The repositioning of masthead lights on vessels of 150 
metres or more in length. resulting from the prescrip· 
tIOns of Section 3 (a) of Annex I to these Regulations. 
until nine years after the date of entry into force of 
these Regulations. 

(e) The repositioning of masthead lights resulting from the pre­
scriptions of Section 2 (b) of Annex I. until nine years afte1the date of 
entry into force of these Regulations. 

(f) The repositioning of sidelights resulting from the prescriptions 
of Sections 2 (g) and 3 (b) of Annex I. until nine years after the date of 
entry into force of these Regulations. 

(g) The requlfements for sound signal appliances prescribed in 
Annex III. until nine years after the date of entry into force of these 
Regulations. 
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ANNEX I 

Positioning and technical details of lights and shapes 

1 - Definition 

The term "height above the hUll" means height above the uppermost 
continuous deck .. 

2 - Vertical posilioning and spacing of lights 

(a) On a power-driven vessel of 20 metres or more in length the 
masthead lights shall be placed as follows: 

(i) the forward masthead light. or if only one masthead 
light is cam ed, then that light. at a height above the hull 
of not less than 6 metres, and, if the breadth of the 
vessel exceeds 6 metres, then at a height above the 
hull not less than such breadth, so however that the 
light need not be placed at a greater height above the 
hull than 12 metres; 

(ii) when two masthead lights are carried the after one 
shall be at least 4.5 metres vertically higher than the 
forward one. 

(b) The vertical separation of masthead lights of power-driven 
vessels shall be such that in all normal conditions of trim the after light 
will be seen over and separate from the forward light at a distance of 
1,000 metres from the stem when viewed from sea level. 

(c) The masthead light of a power-driven vessel of 12 metres but 
less than 20 metres in length shall be placed at a height above the gun­
wale of not less than 2.5 metres. 

(d) A power-driven vessel of less than 12 metres in lengtH may 
carry the uppermost light at a height of less than 2.5 metres above the 
gunwale. When however a masthead light is carried in addition to side­
lights and a sternlight, then such masthead light shall be carried at least 1 
metre higher than the sidelights 
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(e) One oi the two or three masthead lights prescribed for a power­
driven vessel when engaged in towing or pushing another vessel shall 
be placed In the same position as the forward masthead light of a power-

driven vessel. 

(f) In all circumstances the masthead light or lights shall be so 
placed as to be above and clear of all other lights and obstructions. 

(g) The sidelights of a power-driven vessel shall be placed at a 
height above the hull not greater than three-quarters of that of the 
forward masthead light. They shall not be so low as to be interfered with 

by deck lights. 

(h) The sidelights, if in a combined lantern and carried on a power­
driven vessel of less than 20 metres in length, shall be placed not less 
than 1 metre below the masthead light. 

(i) When the Rules prescribe two or three lights to be carried in a 
vertical line, they shall be spaced as follows: 

(i) on a vessel of 20 metres in length or more such lights 
shall be spaced not less than 2 metres apart. and the 
lowest of these lights shall, except where a towing 
light is required, not be less than 4 metres above the 

hull: 
(ii) on a vessel of less than 20 metres in length such lights 

shall be spaced not less than 1 metre apart and the 
lowest of these lights shall, except where a towing 
light is required, not be less than 2 metres above the 

gunwale; 
(iii) when three lights are carried they shall be equally 

spaced, 
(j) The lower of the two all-round lights prescribed for a fishing 

vessel when engaged in fishing shall be at a height above the 
sidelights not less than tWice tl;e distance between the two vertical 

lights. 

(k) The forward anchor light. when two are carried, shall not be less 
than 4.5 metres above the after one. On a vessel.of 50 metres or more in 
length this forward anchor light shall not be less than 6 metres above the 

hull. 

3 _ Horizonral posirioning and spacing of lighrs 

(a) When tWO masthead lights are prescribed for a power-driven 
vessel, the horizontal distance between them shall not be less th"n 
one half of the length of the vessel but need not be more than 100 
metres. The forward light shall be placed not more than one quarter 
of the length of the vessel from the stem. 
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(b) On a vessel of 20 metres or more in length the sidelights shall 
nol be placed In from of the forward masthead lights. They shall be 
placed at or near the side of the vessel. 

4 - Derails of locaoon of direcrion-indicarmg lights for fishing vessels, 
dredgers and vessels engaged in underwarer operarions 

(a) The light indicating the direction of the outlying gear from a 
vessel engaged in fishing as prescribed in Rule 26 (c) (ii) shall be 
placed at a horizontal distance of not less than 2 metres and not more 
than 6 metres away from the two all-round red and white lights. This 
light shall be placed not higher than the all-round white light prescribed 
in Rule 26 (c) (i) and not lower than the sidelights. 

(b) The lights and shapes on a vessel engaged in dredging or under­
water operations to indicate the obstructed side and/or the side on 
which it is safe to pass. as prescribed in Rule 27 (d) (i) and (ii). shall be 
placed at the maximum practical horizontal distance, but in no case less 
than 2 metres, from the lights or shapes prescribed in Rule 27 (b) (i) and 
(ii). In no case shall the upper of these lights or shapes be at a greater 
height than the lower of the three lights or shapes prescribed in Rule 
27 (b) (i) and (ii). 

5 ~ Screens for sidelighrs 

The sidelights shall be fitted with inboard screens painted matt black, 
and meeting the requirements of Section 9 of this Annex, With ,a 
combined lantern, uSing a single vertical filament and a very narrow 
division between the green and red sections, external screens need not be 
fitted. 

6 -Shapes 

(a) Shapes shall be black and of the following sizes: 

(i) a ball shall have a diameter of not less than 0.6 metre 

(ii) a cone shall have a base diameter of not less than 0,6 
metre and a height equal to its diameter: 

(iii) a cylinder shall have a diameter of at least 0.6 metre 
and a height of twice its diameter: ' 

(iv) a diamond shape shall consist of two cones as defined 
in (il) above having a common base. 

(b) The vertical distance between shapes shall be at least 1.5 metres, 

(c) In a vessel of less than 20 metres in length shapes of lesser 
dimensions but commensurate with the size of the vessel may be used 
and the distance apart may be correspondingly reduced. 
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7 - Colour specification of lights 

The chromaticity of all navigation lights shall conform to the following 
standards. which lie within the boundaries of the nrea of the diagram 
specified for each colour by the International Commission on illumina­
tion (CIE). 

The boundaries of the area for each colour are given by indicating the 
corner co-ordinntes. which are as follows: 

(i) White 
x 0.525 0.525 0.452 0.310 0.310 0.443 
Y 0.382 0.440 0.440 0.348 0.283 0.382 

(ii) Green 
x 0.028 0.009 0.300 0.203 
Y 0.385 0.723 0.511 0.356 

(iii) Red 
x 0.680 0.660 0.735 0.721 
Y 0.320 0.320 0.265 0.259 

(iv) Yellow 
x 0.612 0.618 0.575 0.575 
Y 0.382 0.382 0.425 0.406 

8 - Intensity of lights 

(a) The minimum luminous intensity of lights shall be calculated by 
using the formula: 

I = 3.43 X 10' X T X 0' X K- 0 

where I is luminous intensity in candelas under service conditions. 

T is threshold faclor 2 X 10-7 lux. 

o is range of visibility (luminous range) of the light in nautical 
miles. 

K is atmospheric transmissivity. 
\ 

For prescribed lights the value of K shall be 0.8. corresponding 
to a meteorological visibility of approximately 13 nautical 
miles. 
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(b) A selection of figures derived from the formula is given in the 
following table: 

Range of visibl/ily Luminous intensitv of 
(luminous range) of light In candelas for 

light in nautical miles K = O.B , 
D I 

1 0.9 
2 4.3 
3 12 
4 27 
5 52 
6 94 

Note: The maximum luminous intensity of navigation lights should be limited to 
avoid undue glare. 

9 - Horizontal sectors 

(a) 0) In the forward direction. sidelights as fitted on the vessel 
must show the minimum required intensities. The 
intensities must decrease to reach practical cut-off 
between 1 degree and 3 degrees outside the prescribed 
sectors. 

(il) For sternlights and masthead lights and at 22.5 degrees 
abaft the beam for sidelights. the minimum required 
intensities shall be maintained over the arc of the 
horizon up to 5 degrees within the limits of the sectors 
prescribed in Rule 21. From 5 degrees within the pre­
scribed sectors the intensity may decrease by 50 per 
cent up to the prescribed limits; it shall decrease 
steadily to reach practical cut-off at not more than 5 
degrees outside the prescribed limits. 

(b) All-round lights shall be so located as not to be obscured by 
masts. topmasts or structures within an,gular sectors of more than 6 
degrees. except anchor 1·lghts. which need not be placed at an impractic­
able height above the hull. 

10 - Vertical sectors 

(a) The vertical sectors of electric lights. with the exception of lights 
on sailing vessels shall ensure that; 

(i) at least the required minimum intensity is maintained 
at all a ngles from 5 degrees above to 5 degrees below 
the horizontal; 

(ii) at least 60 per cent of the required minimum intensity is 
maintained from 7.5 degrees above to 7.5 degrees 
below the horizontal. 
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(b) In the case of sailing vessels the vertical sectors of·electric 
lights shall ensure that: 

(i) at least the required minimum intensity is maintained at 
all angles from 5 degrees above to 5 degrees. below the 
horizontal; 

(ii) at least 50 per cent of the required minimum intensity 
is maintained frol11 25 degrees above to 25 degrees 
below the horizontal. 

(c) In the case of lights other than electric these specifications·shall 
be met as closely as possible. 

11 - Intensitv of non-electric lights 

Non-electric lights shall so far as practicable comply with the minimum 
intensities, as specified in the Table given in Section 8 of this Annex. 

12 - Manoeuvring light 

Notwithstanding the provisions of paragraph 2 (f) of this Annex the 
manoeuvring light described in Rule 34 (b) shall be placed in the same 
fore and aft vertical plane as the masthead light or lights and, where 
practicable, at a minimum height of 2 metres vertically above the forward 
masthead light. provided that it shall be carried not less than 2 metres 
vertically above or below the after masthead light. On a vessel where 
only one masthead light is carried the manoeuvring light. if fitted, shall 
be carried where it can best be seen, not less than 2 metres vertically 
apart from the masthead light. 

1 3 - Approval 

The construction of lanterns and shapes and the installation of 
lanterns on board the vessel shall be to the satisfaction of the appropriate 
authority of the State where the vessel is registered. 
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ANNEX II 

Additional signals for fishing vessels fishing in close proximity 

1 - General 
The lights mentIOned herein shall. if exhibited In pursuance of Rule 

26 (d). be placed where they can best be seen. They shall be at least 
0.9 metre apart but at a lower level than lights prescribed in Rule 26 (b) 
(i) and (c) (i). The lights shall be visible all round the horizon at a 
distance of at least 1 mile but at a lesser distance than the lights pres­
cribed by these Rules for fishing vessels. 

2 - Signals (or trawlers 

(a) Vessels when engaged in trawling. whether using demersal or 
pelagic gear. may exhibit: 

(I) when shooting their nets: 
two white lights in a vertical line; 

(ii) when hauling their nets; 
one white light over one red light in a vertical line; 

(iii) when the net has come fast upon an obstruction: 
two red lights In a vertical line. 

(b) Each vessel engaged In pair trawling may exhibit; 
(i) by night. a searchlight directed forward and in the 

direction of the other vessel of the pair; 
(ii) when shooting or hauling their nets or when their nets 

have come fast upon an obsiruction. the lights pres­
cribed in 2 (a) above . 

.3 - Signals for purse seiners 

Vessels engaged in fishing With purse seine gear may exhibit two 
yellow lights in a vertical line. These lights shall flash alternately every 
second and with equal light and occultation duration. These lights may 
be exhibted only when the vessel is hampered by lIs fishing gear. 
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ANNEX III 

Technical details of sound signal appliances 

- Whistles 

(a) Frequencies and range of audibility 

The fundamental frequency of the signal shall lie within the range 
70-700 Hz. 

The range of audibility of the signal from a whistle shail be determined 
by those frequencies. which may include the fundamental and lor one 
or more higher frequencies. which lie within the range 180-700 Hz 
( ± 1 per cent) and which provide the sound pressure levels specified 
in paragraph 1 (c) below. 

(b) Limits of fundamental frequencies 

To ensure a wide variety of whistle character'lStics. the fundamental 
frequency of a whistle shall be between the following limits: 

(i) 70-200 Hz. for a vessel 200 metres or more in length; 
(ii) 130-350 Hz. for a vessel 75 metres but less than 200 

metres In length; 
(iii) 250-700 Hz. for a vessel less than 75 metres In length. 

(c) Sound signal intensity and range of audibility 

A whistle fitted in a vessel shall provide. ill the direction of maximum 
intensity of the whistle and at a distance of 1 metre from it. a sound 
pressure level In at least one 1/3rd-octave band within the range of 
frequencies 180-700 Hz (± 1 per cent) of not less than the appropriate 
figure given in the table below. 

1 /3rd-octave band 
Length of vessel level at 1 metre in Audibilitv 

in metres dB referred to range in 
2 x 10-s N/m' nautical miles 

200 or more 143 2 
75 but less than 200 138 1.5 
20 but less than 75 130 1 
Less than 20 120 0.5 

The range of audibility in the table above is for information and is 
approximately the range at which a whistle may be heard on its forword 
axis with 90 per cent probability in conditions of still air on board a vessel 
having average background noise level at the listening posts (taken to be 
68 dB in the octave band centred on 250 Hz and 63 dB in the octave 
band centred on 500 Hz). 
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In practice the range at which a whistle may be heard is extremely 
variable and depends critically on weather conditions; the values given 
can be regarded as typical but under conditions of strong wind or high 
ambient noise level at the listening post the range may be much reduced. 

(d) Direcrional properries 

The sound pressure level of a directional whistle shall be not more 
than 4 dB below the sound pressure level on the axis at any direction in 
the horizontal plane within ,I: 45 degrees of the axis. The sound pressure 
level at any other direction in the hOflzontal plane shall be not more than 
10 dB below the sound pressure level on the axis. so that the range in any 
direction will be at least half the range on the forward axis. The sound 
pressure level shall be measured in that 1/3rd-octave band which 
determines the audibility range. 

(e) Posirioning of whisrles 

When a directIOnal whistle is to be used as the only whistle on a vessel. 
it shall be installed with its maximum intensity directed straight ahead. 

A whistle shall be placed as high as practicable on a vessel. in order to 
reduce Interception of the emitted sound by obstructions and also to 
minimize hearing damage risk to personnel. The sound pressure 'level of 
the vessel's own signal at listening posts shall not exceed 110 dB (A) 
and so far as practicable should not exceed 100 dB (A). 

(f) fining of more than one whisr/e 

If whistles are fitted at a distance apart of more than 100 metres, it 
shall be so arranged that Ihey are not sounded simultaneously. 

(g) Combined whisr/e systems 

If due to the presence of obstructions the sound field of a single 
whistle or of one of the whistles referred to in paragraph 1 (f) above is 
likely to have a zone of greatly reduced signal level. it is recommended 
that a combined whistle system be fitted so as to overcome this reduction. 
For the purposes of the Rules a combined whistle system is to be 
regarded as a single whistle. The whistles of a combined system shall be 
located at a distance apart of not more than 100 metres and arranged 
to be sounded Simultaneously. The frequency of anyone whistle shall 
differ from those of the others by at least 10Hz. 

2 - Bell or gong 

(a) Intensity of signal 

A bell or gong. or other deVice having similar sound characterIStics 
shall produce a sound pressure level of not less than 110 dB at 1 metre. 
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(b) Construction 

Bells and gongs shall be made of cortosion-resistant material and 
designed to give a clear tone. The diameter of the mouth of the bell shall 
be not less than 300 mm. for vessels of more than 20 metres in length, 
and shall be not less than 200 mm. for vessels of 12 to 20 metres in 
length. Where practicable, a power-driven bell striker is recommended 
to ensure constant force but manual operation shall be possible. The 
mass of the striket shall be not less than 3 per cellt of tho mass of the beil. 

3 -Approval 

The construction of sound signal appliances, their performance Ji1'1 

their installation on board the vessel shall be to the satisfaction of trw 
appropriate authority of the State where the vessel is registerad, 
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ANNEX IV 

Distress signals' 

1. The following Signals, used or exhibited either together or 
separately, Indicate distress and need of assistance: 

(8) A gun or other explosive signal fired at intervals of about a 
minute; 

(b) a continuous sounding with any fog-signalling apparatus: 

(c) rockets or shells, throwing red stars fired one at a time at short 
intervals: 

(d) a signal made by radiotelegraphy or by any other signalling 
method conSisting of the group. " - - -, , , (50S) in the Morse 
Code: 

(e) a signal sent by radiotelephony consisting of the spoken word 
"Mayday": 

(f) the International Code Signal of distress indicated by N,C,: 
(g) a signal consisting of a square flag having above or below it a 

ball or anything resembling a ball: 
(h) flames on the vessel (as from a burning tar barrel, oil barrel, etc,); 

(i) a rocket parachute flare or a hand flare showing a red light: 

(j) a smoke signal giving off orange-coloured smoke; 
(k) slowly and repeatedly raising and lowering arms outstretched 

to each side; 
(I) the radiotelegraph alarm signal; 
(m) the radiotelephone alarm signal; 
(n) signals transmitted by emergency position-indicating radio 

beacons, 

2, The use or exhibition of any of the foregoing signals except for the 
purpose of indicating distress and need of assistance and the use of other 
signals which may be confused with any of the above signals is 
prohibited, 

3, Attention is drawn to the relevant sections of the International 
Code of Signals, the Merchant Ship Search and Rescue Manua! and the 
following signals: 

(8) a piece of orange-coloured canvas with either a black square 
and circle or other appropriate symbol (for identification from the air); 

(b) a dye marker. 
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LOI N° 9 DE 1983 RELAH\IE A LA PREVENTION DES IISORDAGES EN r~ER ___ ; ____ ._~ ____ . _____ ..............,_ . ....,...., .. _""~ ____ M~~.. ~ 

1. Application du Reg1ement internaU'mal. 

2. Infraction. 

;\. Abrogation 

4. Entree en vigueur 



LUI _N°._9 Q.[~LB..~lA_HV[ .A..h.Il. Pf.\s\1.[Nnflli..~illfl'pI\GEU~tJ MEH 
Promulqu~(H 2.0.4.83 
Entree en vigueur : 13.6.83 
visant a rnett:re en vigueur 1e Heg.lement internutiona.l pour pr6venir leG 
abordages en mer. 

Le pr6s:l.dent de 1a Republique et Ie Parlel11ent promlJlguent 1e texte suivant. 

APPLICATION DU REGlE~1[NT INTERNATIONAL 

L 

I Nf'RACT ION 

2. 

Les dispositions dL! Reglement. internat.ional de 1972 pour pl'elienir 
les abordages en mer, figurant en finnexc au present texte et leI que 
ponctuellement modi.fie, s' appUque!1t l:! : 

a) toua lea navires auxquels s'sppliquent les dispositions du 
"Shipping Regulation Cap. 2.0", ou qu'ila ee tr.()uvent ; 

b) tous leo navl.l'ss se trouvant dans les eaux archipelagiques et 
territoriales dMinies aux articles 4 et 5 de la loi nO 2.J de 1981 
sur Ie ten Hail'e ma.r i time. 

Si un nalliro auquel s t applique 18 Reg1emen!: intern>ltional vise 11 
1 'article 1 contrevient llUX dhlpoeitions dlldit Reglement ou manque 
de s' y conformer, Ie propr i(,taire ou Ie) aapitaine de ae navire se 
rend cOlJpf1ble a'une infraction. 

Peine : empr.i..sonl1ement d i une duree de 5 ans "insi- qu' llns amende de 
1. nOD. 000 de Vatu. 

IIBROGI\ nON 

3. le "Queen's Regulation Cap. 2.1" relatif " la prellention des abordages 
en mer est abroge. 

eNTREE EN IIIGUEUR 

4. Le present te),te entl'era en I/igueur Ie jour nomme par an''''b~ du 
~1inj.stre, 

.' . ' 
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REGLEMENT INTERNATIONAL POUR PREVENlR LES ABORDAGES EN MER 

PARTIE A - GENERA LITES 

Regie J 

Champ d'opplicalion 

a) Les presentes Regles s'appliquent A tous les navires en ·haute mer et dans toutes les eaux uttenantes 
accessibles aux navires de mer. 

b) Aucune disposition des pd:sentes Regles ne saurait entraver l'application de prescriptions speciales 
edictees par i'autorite competente au sujet de la navigation dans les rades, les ports, sur les fleuves, les lacs ou les 
voic:s de navigation interieure attenantes D. la haute mer et accessibles aux navires de mer. Toutefois, ces pres­
criptions speciaies doivent etre conformes d'aussi pres que possible aux presentes Regles. 

c) Aucune disposition des presentes Regles ne saurait entrave"r l'application des prescriptions speciales 
edictees par Ie gouvernement d'un Etat en vue d'augmenter Ie nombre des feux de position, signaux lumineux au 
signaux au sifflet it utiliser par ies bMiments de guerre et les navires en convai, au en vue d'augmenter Ie nombre 
des feux de position ou signaux iumineux a utiiiser par les navires en train de pecher et constituant une flottille 
de peche. 

Ces feux de position, signaux lumineux ou signaux au sifflet supplementaires doivent, dans toute Ja mesure 
du possible, etre tels qu'il soit impossible de les confondre avec tout autre feu ou signal auto rise par ailleuTs dans 
les presentes Regles. 

d) L'Organisalion peut adopter les dispositifs de separation du trafic aux fins des presentes Regles. 

e) Toutes les fois qu'un gouvernement considere qu'un navlre de construction speciale ou affec'te a des ope­
rations speciales ne peut se conformer a toutes les dispositions de I'une quelconque des presentes Regles en ce 
qu'i concerne Ie nombre, l'emplacement;la portee ou Ie secteur de visibilite des feux et marques, ainsi que l'imp!an­
tation et les caracteristiqJjes des dispositifs de signalisation sonore, sans gener les fonctions speciales du navirc, 
ce navire doit se conformer a tel1es autres dispositions relatives au nombrc, a l'emplacernent, it la portee au au 
secteur de visibilite des feux au marque's, ainsi qu'a l'implantation et aux caracteristiques des dispositifs de 
signalisation son ore, qui, de l'avis du gouvernement interesse, permettent dans ces cas de se conformer d'aussi 
pres que possible aux presentes Regles. 

Regie 2 

Re.~'Ponsabi1i{e 

a) Aucune disposition des presentes Regies ne saurait exonerer spit lin navire, so it son proprietaire, son 
capitaine ou son equipage des consequences d'une negligence queiconque quant n I'application des presentes Reglcs 
ou quant it toute precaution que commandent i'experience ordinaire du marin au les circonstances particulieres 
dans lesquelles se trouv'e ie navire. 
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b) En interpretant et en appiiquant les pn!sentes RegJes, on doit tenir dOment compte de tous les dangers 

de 1a navigation et des risques d'abordage, ainsi que de toutes les circonstnnces particulieres, notamment les 
limites d'utilisation des navires en cause, qui peuvent obliger a s'ecarter des presentes Regles pour eviter Ull 

Ganger imm6diat, 

Regie 3 

Dejil1iriulls generales 

Aux fins des presentes Regies, sauf dispositions contraires resultant du contexte: 

a} Le terme H navire J) ctesigne tout engin au tout apparci! de quelque nature que ce soit, y compris les engins 
sans tirant d'eau et les hydravions, utilise au susceptible d'etre utilise comme moyen de transport sur l'eau. 

b) L'expression « navire a propulsion mecanique» d~signe tout navi.re rnG par une machine. 

c) L'expression « navire a voile» designe tout navife marchant il la voile, meme s'il possede une machirie 
propulsive, a condition toutefois que cel1e~ci ne soit pas utilisee, 

d) L'expression « navire en train de pee her » designe tout navire qui peche avec des filets, lignes, chaluts ou 
autres engins de peche reduisant sa capacite de manceuvre, rllais ne s'applique pas' aux navires qui pechent avec 
des lignes trainantes ou autres engins de peche ne reduisant pas leur capacite de manceuvr·e. 

e) Le terme « hydravion» designe tout aeronef con<;u pour manceuvrer sur \'eau. 

f) L'expression « navire q}.Ji n'est pas maitre de sa manceuvre» designe un navire qui, en raison de circons­
tances exception nelles, n'est pas en mesure de manceuvrer conformement aux pre-sentes Regies et ne peut done pas 
s'ecarter de 1a route d'un autre navire. 

g} ['expression « navire it capacite de manceuvre restreinte» designe tout navire·dont la capacite a manceu­
vrer conformement aux presrntes Regles est limitee de par 1a nature de ses travaux, et qui ne peut par consequent 
pas s'ecarter de la route d'un autre navire, 

Les navires suivants doivent eIre consideres comme navires a capacite de manceuvre restreinte 

i) les navires en train de poser ou de relever une bouee, un cable ou un pipe-line sous-marins ou d'en 
assurer l'entretien; 

ii) les'navires en train d'effectuer des operations de dragage, d'bydrographie ou d'oceanographie, OU des 
travaux sous-marins; 

iii) les navires en train d'effectuer un ravitaillement au de transborder des personnes, des provisions ou 
une cargaison et faisant route; 

iv) les navires en train d'effectuer des operations de decoi!age ou d'appontage ou de recuperation 
d'aeronefs; 

v) les navires en train d'cffectuer des operations de dragage de mines; 

vi) les navires en train d'effectuer une operation de remorquage qui per met difficilement au navire 
remorqueur et a sa rcmorque de modifier leur route; 

h) L'expression ( navire handicape par son tirant d'eau») designe tout navire a propUlsion mecanique qui, en 
raison de son tirant d'eau et de la profondeur de reau disponible, peut difficilement modifier sa route. 

i) L'expre,sion" fai,ant route» ,'applique a tout naY ire qui n'est ni a I'ancre. ni amarrl a terre, ni echoul. 

j) Les termes (( longueur» et i( largeur}) d'un navire designent sa longueur hors tout et sa plus grande largeur. 

k) Deux navires ne sont consideres comme etan! en vue I'un de I'autre que iorsque I'un d'eux peut etre observe 
visuellement par l'autre. 

I) L'expression « visibilite reduite» designe toute situation Oll la visibilite est diminee par suite de brulllc, 
bruine, neige, forts grains de pluie ou tempetes de sable, ou pour toutes aurres causes analogues. 
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PARTIE B - REGLES DE BARRE ET DE ROUTE 

SECTION I - CONDUITE DES NAVIRES DANS TO UTES 
LES CONDITIONS DE VISIBILlTE 

REGLE 4 

Champ d'application 

Les fegles de la presente section s'appliquent dans tautes les conditions de visibilite. 

RegIe 5 

Veille 

, . 

Tout navire dait en permanence assurer une veille visuelle et auditive appropriee, en utilisant egalement tous 
les maycns disponibles·qui sont adaptes aux circonstances et conditions exist antes. de maniere a permettre une 
pleine appreciation de la situation et du risque d'abordage. 

RegIe 6 

Vitesse de securjte 

Tout naviTe doit maintenir en permanence une vitesse de securite telle qu'il puisse prendre des mesures appr.o­
prices et efficaces pour eviter un abordage e~ pour s'arreter sur une distance adaptee aux circonstances et conditions 
exista-ntes. 

Les facteurs suivants doivent notamment etre pris en consideration pour determiner Ia vitesse de securite : 

a) Pour tous les navires ; 

i) la visibilite ; 

ii) la densite du trafic et notamment les concentrations de navires de peche ou de tous autres navires; 

iii) Ia capacite de manceuvre du navire et plus particuJierement sa distance d'arret ef ses qualites de 
giration dans les conditions existantes; 

iv) de nuit,la presence d'un arriere-plan lumineux tel que celui cree par des feux catiers ou une diffusion 
de! la lumiere des propres feux du navire; . 

v)' l'etat du vent, de b mer et des courants et la proximite de risques pour la nayigation; 

vi) Ie tirant d'eau en fonction de Ja profondeur d'eau disponible. 

b) De plus, par les navires qui utilisent un radar; 

i) les caracte-ristiques, l'efficacite- et les Ii mites d'utiiis,ation de l'equipement radar; 

ii) les limitations qui resuItent de I'echelle de portee utilise-e sur Ie radar; 

iii) J'effet de I'e-tat de 1a mer, des conditions meteorologiques et d'autres sources de brouillage sur la 
detection au radar; 

iv) Ie fait que les petits batiments, les glaces et d'autres objets (1ottants peuvent ne pas etre deceJes par ie 
radar a une distance suffisante ; 

v) Ie nombre, la position et Ie m.ouvement des navires detectes par Ie radar; 
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vO Ie fait qu'il est possible d'apprecier plus exacternent la visibilite !orsque Ie radar est utilise pour deter­
miner la distance des navires et des autres objets situes dans les parages. 

Regie 7 

Risque d'abordage 

a) Tout navire doit utiliser tous les rnoyens disponibles qui sont adaptes aux circonstances et conditions 
existantes pour determiner s'il existe Un risque d'abordage. S'iI y a doute quant au risque d'abordage. on doh consi­
de.rer que ce risquc'cxiste, 

b) S'il y a a bard un equipement radar en etat de marche, on doil I'utiliser de fa~on appropriee en recQurant, 
I!n particuiier, au balayage a longue portee ann de deceler a l'avance un risque d'aborda~e, ainsi qu'au « plotting)) 
radar ou a loute autre observation ):;ystematique equivalente des objets d~tectes. . 

c) On doit eviter de tirer des conclusions de rens~ignements insuffisants, notamment de renseignements radar 
insuffisants. 

d) L'cvaluation d'un risque d'abordage doit notamment tenir compte des considerations suivantes : 

i} il Y a risque d'abordage si Ie reU:vement au comp'as d'un navire qui s'approche ne change pas de maniere 
appreciable; 

ii} un tel risque peut parfois exister me me 51 I'on observe une,variation appreciable du relevement, parti­
culierement lonque I'on s'approche d'un tres grand navire, d'un train de remorque ou d'un navire qui est a 
courte distance. 

Regie 8 

ManCl!uvre pour iviler les abordages 

a) Toute manceuvre entreprise pour eviter un abordage dOlt, si ,Ies circonstances Ie permettent, etre executee 
franchement, largement it temps et conformement aux bons usages maritimes. 

b) Tout changement de cap ou de vitesse, ou des deux a la fois, visant a eviter un abordage doit, si Ies' circons­
tances Ie permettent, etre assez important pour etre immediatement pereu par tout navire qui robserve visueUement 
ou au radar; une succession de changements peu importants de cap au de vitesse, ou des deux a la fois, est a eviter. 

c) Si Ie navire a suffisamment de place, Ie changement de cap a lui seul peut etre Ja manceuvre la plus efficace 
pour eviter de se trouver en situation tres rapprochee a condition que eeUe manceuvre so it faite largement it temps. 
qu'elle soit franche et qu'elle n'aboutisse pas it une autre situation tres rapprochee. 

d) Les manceuvres effectuees pour eviter l'abordage avec un autre navire doivent etre telles qu'elles permet,tent 
de passer l une distance suffisante. L'efficacite des manceuvft!s doit etre attentivement controiee jusqu'a, ce _que 
I'autre navire so it definitivement pare et clair, 

.< 

e) Si eeIa est necessaire pour eviter un abordage au pour laisser plus de temps pour apprecier 1a situation, 
un navire doit reduire sa vitesse ou casser son erre,en arretant son appareil propulsif ou en battant en arrierelau. 
moyen de eet appareil. 

Regie 9 

Chenaux etroils 

a) Les navires faisant route dans un chenal etroit ou une voie d'acces doivent, !orsque eeIa peut se faire sans 
danger, naviguer aussi pres que possible de la limite exterieure droite du chenal au de la voie d'a~:d:s. 

b) Les navires de longueur inferieure a 20 metres et les navires a voile ne doivent pas gener Ie passage des 
navires qui ne peuvent naviguer en toute securite qu'a I'interieur d'un chenal etroit ou d'une voie d'acces. 
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c) Les navires en train de pecher ne doivent pas gener Ie passage des autres navires naviguant a l'interieur 
d'un chenal etroit au d'une voie d'acces. 

d) Un navire ne doit pas traverser un chenal etroit au line vaie d'acces si, ce faisant, il gene Ie passage des 
navires qui ne peuvent naviguer en toute securite qu'a !'interieur de ce chenal au de cette voie d'acces; ces demien; 
navires peuvent utiliser Ie signal sanore prescrit par la regIe 34 d) s'ils doutent des intentions du navire qui traverse 
ie chenal ou la voie d'acces. 

e) i) Dans un chenal etroit'ou une voie d'acces, lorsqu'un d6passement ne peut s'effectuer que si Ie navire 
rattrape manceuvre pour permettre a. !'autre navire de'le depasser en route securite, Ie navire qui a I'intention 
de depasser doh faire connaitre son intention en emettant Ie signal sonore approprie prescrit par Ia regie 34 c) i). 
Le navire rattrape doit, s'i1 est d'accord, faire entendre Ie signal approprie prescrit par la regie 34 c) ii) et 
manceuvrer de maniere a permettre un depassement en toute securite. S'il est dans Ie doute, il peut emettre 
les signaux sonores prescrits. par la regie 34 d) ; 

ii} la presente regie ne suurait dispenser Ie navire qui rattrflpe de l'obligation de se conformer flUX dis· 
positions de I. regie 13. 

f) Un navire qui s'approche d'un coude au d'un endroit situe dans un chenal etroit au une voie d'acces au 
d'autres navires peuvent etre caches Qar la presence d'obstacles doit naviguer dans cette zone avec une prudence 
.t une vigilance partieulieres et faire ,nt,npr, I, signal approprie presed! par la regie 34 eJ. 

g) Tout navire doit, si les circonstances Ie permettcnt, eviter de mouiller dans un chenal etroit. 

Regie 10 

Disposifijs de separation du fra/ic 

a) La presente regie s'applique aux dispositifs de separation du trafic adoptes par I'Organisation. 

b) Les navires qui naviguent a I'il).terieur d'un dispositif de separation du traric doivent : 

i) suivre la voie 'de circUlatio~1JpproPriee dans la direction generale du trafic pour ceHe voie; 

ii) s'ecarter dans to ute la mesure du possible de Ja ligne au de 1a lOne de separation du trafic; 

iii) en regie generaie, s'engager dans une voie de circulation ou en sortir a rune des extremites, mais 
lorsqu'il~ s'y engageot au en sortent iatchaJement, effectuer cette manceuvre sous un angle aussi reduit que 

. possible par rapport a 1a direction generale du trafic. 

c) Les navires doivent eviter autant que possib\.~ de couper les voies de circulation mais, s'ils y sont obliges, 
ils doivent autant que possible Ie faire perpendiculairement a la direction generale du trafic. 

d) Les zones de navigation cotieres ne doivent pas normalcment etre utilisees par Ie trafie direct, qui peul 
e~ toute securite utiliser In voie de circulation appropriee du dispositif adjacent de separation du trafic. 

e) Lea navires qui ne coupent pas un dispositif ne doivent normalement pas penetrer dans une zone de sepa­
ration ou franchir une ligne de separation sa uf : 

i) en cas d'urgence, pour eviter un danger immediat; 

ill pour pScher dans une zone de separation. 

f) Les navires qui naviguent dans des zones proches des extrernites d'un dispositif de separation du trafic 
doivent Ie faire avec une vigilance particulierc, 

g) Les navires doivent eviter, dans toute la mesure du possible, de mouiller a I'interieur d'un dispositif de 
separation du trafic au dans Jes zones proches de ses extremites. 

h) Les navires qui n'utilisent pas un dispositif de separation du trafic doivent s'en ecarter aussi largement 
que possible. 

i) Les navires en train de pecher ne dolvent pas gener Ie passage des navires qui suiVent une voie de circu­
lation. 
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j) Les navires de longueur inferieure a 20 metres ou les navires· a voile ne doivent pas' ge~er Ie passage des 
navires a propUlsion mecanique qui suivent une voie de circulation. 

SECTION II - CONDUITE DES NAVIRES 
EN VUE LES UNS DES AUTRES 

Regie 11 

Champ d'applicalion 

Les regles de la presente section s'appliquent aux navires qui sont en vue les nos des autres. 

Regie 12 

Navires if voile 

a) Lorsque deux navires '<1 voile s'approchent I'un de I'autre de maniere it faire craindre un abordage. run 
d'eux doit s'ccartet de la route de l'autre camme suit: 

i) quand les navires recoivent Ie vent d'un bard different, celui .qui re~oit Ie vent de babord doh s'ecarter 
de la route de l'au'tre; 

Ii) quand les deux navires recoivent Ie vent du meme bord, celui qui est au vent doit s'ecarter de 1a route 
de celui qui est SallS Ie vent; 

iii) si un navire qui reyoit Ie vent de babord voit un autre navire au vent et ne peut pas determiner avec 
certitude si cet autre navire recoit Ie vent de bftbord ou de tribord, Ie premier doit s'ecarter de la route de 
l'autre. 

b) Aux fins d'application de la presente n!gle, Ie cote d'ou vient Ie vent doit etre eonsidere comme etant celui 
du bord oppose au bord de brassage de la grand-voile OU, dans Ie cas d'un navire a phares carres, Ie cote oppose 
au bard de brassage de la plus grande voile aurique (ou triangulaire). 

Regie J3 

Navire qui en rattrape un aUfre 

a) N onobstant toute disposition des regles de la prescnte section, tout navire qui en rattrape un autre doit 
s'ecarter de la route de ce dernier. 

b) Doh se considerer comme en rattrapant un autre un navire qui s'approche d'un autre navire en venant 
d'une direction de plus de 22,5 degres sur l'arriere du travers de ce dernier, c'est-a-dire qui se trouve dans une 
position [eIle, par rapport au navire rattrape, que, de nuit, i1 pourrait voir seulement Ie feu arriere de ce navire, 
sans voir aucun de ses feux de cote. 

c) Lorsqu'un navire ne peut determiner avec certitude s'i1 en rattrape un autre, il doit se considerer comme un 
navire qui en rattrape un autre et manceuvrer en consequence. 

d) Allcun changement ulterieur dans Ie reievement entre les deux navires ne pent faire ~onsiderer Ie navire 
qui rattrape l'autre comme croisant la route de ce dernier au sens des presentes regles ni l'affranchir de I'obligation 
de s'ecarter de la route du navire rattrapcjusqu'a ce qu'il soit tout a fait pare et clair. 
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Regie 14 

Navires qui/ont des (OWes direclemenl opposees 

a) Lorsque deux navires a propulsion ffiecaniq ue font des routes directement opposecs au it peu pres opposees 
de telle sorte qu'il existe un risque d'abordage, chacun d'eux doit venir sur tribord pour passer par babard J'un 
de l'autre. 

b) On doit considerer qu'une telle silua tion existe iorsq \1' un navire en voit un autre devant lui ou pratiquement 
devant lui, de sorte que, de nuit, il verrall les feliX de mat de l'autre nrlvire, J'un par !'autre au presque el!ou ses 
deux feux de cote et que, de jour, il verrait I'autre navire SOllS un angle correspondant. 

c) Lorsqu'un navire Ile peut determiner avec certitude si une telle situation existe, il doit considerer qu'elle 
existe effectivement et manceuvrer en consequence. 

Regie 15 

Navires donI les routes se croiSefJl 

Lorsque deux. navires it propulsion mecanique font des routes qui se croisent de telle sorte qu'iJ existe un risque 
d'a~ordage, Ie navire qui voir i'autre navire sur tribord doit s'ecarter de la route de celui-ci et, si les circonstances 
le'permettent, eviter de croiser sa route sur l'avant. 

Regie 16 

ll1anceuvre du navire non priviligii 

Tout navire qui est tenu de s'ecarter de la route d'un autre navire doit, autant que possible, manceuvrer de 
bonne heure et franchement de maniere a s'ecarter large~ent. 

Regie 17 

lvfanceuvre du navire priviltfgie 

a) i) Larsqu'un navire est tenu de s'ecarter de 1a route d'un autre navire, cet autre nav;re dail maintenir 
son cap et sa vitesse. 

ii) Neanmoins, ce dernier peut manccuvrer, afin d'evitcr l'abordage par sa seule manceuvre, aussitot qu'il 
lui parait evident que Ie navire qui est dans j'obligHtion de s'ecartcl' de sa route n'effectue pas la manceuvre 

appropriee prescrite par les presentes Regles. ' 

b) Quand, pour un,.e cause quelconque, Ie navirc qui est tenu de maintenir son cap et sa vitesse se trouve 
te1lement pres de fautr{ que l'abordage ne peut etre evite par la seule manceuvre du navire qui doit laisser la route 
libre, il doit de son cote faire la manceuvre qui est la meilleure pour aider a eviter I'abordage. 

c) Un navire a propulsion fl1ecanique qui manD.!uvre pour eviler un abordage avec un autre navire a propul~ 
sian rnecanique dont la route croise la sienne dans les conditions prevues a I'alinca a) ii) de ta presente regIe ne 
doit pas, si les circonstances Ie permettent, abattre sur bftbord lorsque J'autre navire est babord a lui. 

d) La presente regIe ne saurait dispenser Ie navire qui doh laisser la route libre de I'obligation de s'ecarter de 
la route de l'autre navire. 
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Regie 18 

Re,sponsabililes reciproques des navires 

Sauf dispositions contraires des regles 9, 10 et 13 : 

a) Un navire a propulsion mecanique faisant route doit s\~carter de la route: 

i) d'un flavin;: qui n'est pas maitre de sa manceuvre; 

ii) d'UI\ navire a capacite de manceuvre restreinte; 

iii) d'un navire en train de p.echer; 

iv) d'un navire a voile. 

b) Un navire a voile faisant route doit s'ecarter de la route: 

i) d'un navire qui n'est pas maitre de sa manreuvre; 

ii) d'un navire a capaeite de manceuvre restreinte; 

iii) d'un navire en train de pecher. 

c) Un navire en train de pecher et faisaot route doit, dans la me sure du possible, s'ecarter de la route: 

i) d'un navire qui n'est pas maitre de sa rnanccuvre; 

Ii) d'un navire a capacite de manceuvre restreinte. 

d) i) Tout navire autre qu'un navire qui n'est pas maitre de sa manceuvre au qU'tm navire a capacite de 
manreuvre restreinte doit, si les circonstances Ie permettent, eviter de, gener Ie libre passage d'un navi,re handi­
cape par son tirant d'eau, qui montre les signaux: prevus a la regie 28. 

ii) Un navire handicape par son tirant d'eau doit naviguer avec une prudence particuJi(:re, en tenant 
dument compte de sa situation speciale. 

e) Un hydravion amerri doit, en regie generate, se tenir largement a I'ecart de taus les navires et eviter de 
gener leur navigation. Toutefois, lorsqu'i1 y a risque d'abordage, cet hydravion do it se conformer aUx regles de la 

presente partie. 

SECTlON III - CONDUITE DES NAVIRES 
PAR VISIBILITE REDUITE 

Regie 19 

Conduire des novires par visibilite riduite 

a) La presente regie s'appJique aux navires qui oe sont pas en vue les uns des' autres et qui naviguent a rinte­
. rieur ou a proximite de zones de visibilite reduite. 

b). Tout navire doit naviguer a une vitesse de securite adaptee aUx circonstances existantes et aux conditions 
de visibilite reduite. Les navires a propulsion mecanique doivent tenir leurs machines pretes a manreuvrer 
immediatement. 

c) Tout navire, lorsqu'il applique les regles de Ja section I de la presente partie, doit tenir dument compte des 
circonstances existantes et des conditions de visibilite reduite. 

d) Un navire qui detecte au radar selilement la presence d'un autre navire doit determiner si une situlltion 
tres rapprochee est en train de se creer et/ou si un risque d'abordage existe. Dans ce cas, i! doit p~endre largement 
a temps !es mesures pour eviter cette situation; toutefois, si ces mesures consistent en un changement de cap, il 
convient d'eviter, dans la mesure du possible,· les manreuvres suivantes : 
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i) un"changement de cap sur bahord dans Ie cas d'un navire qui se trouve sur !'avant du travers, sauf sl 
ce navi"re est en train d'etre fattfape; 

ii) un changcment de cap en direction d'un navire qui vicnt par Ie travers au sur..·!'arriere dLi t;avers. 

e) Sauf lorsqu'il a ete etabli qu'il n'existe pas de risqul:! d'abordage, tout navire qui emend, dans une direction 
qui lui parait etre sur I'avant du travers, Ie signal de brume d'lIn autre navire, ou qui ne peut eviter une situation 
tres rapprochee avec un autre navire situe sur l'avant du travers, dail reduirc sa vitesse au minimum nect:ssaire pour 
maintenir son cap, II dait, si necessaire, casser son ene ct, en toutes circonstances, naviguer avec une extreme pre~ 
caution jusqu'a ce que Ie risque d'abordage soit pussc, 

PARTIE C - FEUX ET MARQUES 

RegIe 20 

Champ d'appiicolion 

a) Les regles de la presente partie doivent etre observees par tous les temps. 

b) Les regies concernant les feux doivent etre observees du coucher au lever du soleiL Pendant cet intervalle, 
on ne dolt montrer aucun autre feu pouvant etre confondu avec les feux prescrits par les presentes regles et pou· 
vant gener la vlsibilite au Ie caractere distinctif de ceux-ci au pouvant empecher d'exercer une veille sa·tisfaisante. 

c) Les feux prescrits par Ies presentes regles, lorsqu'ils existent, doivent egalement etre montres du lever au 
coucher du soleil par visibilite reduite et peuvent etre montres dans toutes les autres circonstances ou cette mesure 
est jugee necessaire. 

d) Les regies concernant les marques doivent etre observees de jour, 

e) Les feux et les marques prescrits par les presentes n!gles dOlvent ~tre conformes aux dispositions de 
\'Annexe I des presenles Regies. 

Regie 21 

Dijinilions 

a) L'expression « feu de tete de mat) designe un feu blanc place au-dessus de I'axe longitudinal du navire, 
projetant une lumiere ininterrompue sur tout Ie parcours d'un arc d'horizon de 225 degres et dispose de maniere 
A. projeter cette lumiere depuis I'avant jusqu'a 22,5 degres sur J'arriere du travers de chaque bard. 

b) L'expression « feu de cote» designe un feu vert_place a tribord et un feu rouge place a babord, projetant 
chacun une lumiere ininterrompue sur tOUt Ie parcours d'un arc d'horizon de 112,5 degres et disposes de maniere·a 
projeter cette lumiere depuis l'avantjusq]J'a 22,S degres sur I'arriere du travers de leur cote respectif. A bord des 
navires de iongueur infeneure a 20 metres, les feux de cote peuvent etre combines en un seul fana} place dans I'axe 
longitudinal du navire, 

c) L'expression « feu de poupe» designe un teu blanc place aussi pres que possible de la poupe, projetant une 
lumiere ininterrompue sur tout Ie parcours d'un arc d'horizon de 135 degres et dispose de maniere a projeter ceUe 
lumiere sur un secteur de 67,5 degres de chaque bord a partir de l'arriere. 

d) L'expression « feu de remorquage») designe un reu jaune ayant les memes caracteristiques que Ie feu de 
poupe defini au paragraphe c} de la presente regie, 

e) L'expression « feu visible sur tout l'horizon») designe un feu projetant une lumiere ininterrompue sur un 
arc d'horizon de 360 degres. 

t) L'expression « feu-a eclats» designe un feu it eclats reguliers dont Ie rythme est dC: ]20 eclats ou plus par 
minute. 
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Regie 22 

POrtee lwnineuse des Jeu'x 

Les feux prescrits par les presentes Regles doivent <lvotr !,intensite specifiee a la section 8 de l'Annexe I 
du present Reglement, de maniere a etre yisibles aux distances minimales suivantes : 

a) pour les navires de longueur egaie ou supcrieurc it 50 metr.::s 

feu de tete de mat: 6 milles 
- feu de cote: J n1illes 

feu de poupe : 3 milks 
feu de remorquage : 3 milles 
feu blanc, rouge, vert Oll jaunc visible sur tout l'horizon : 3 milles . 

• b) pour les navires de longueur ega!c ou superieure '3 12 'metres, mais inferieure a 50 metres 
feu de ti~te de mat,: 5 milles; SI la longueur du nJvlre cst inferieure it 29 metres: 3 milles 
feu de cote: 2 milles 
feu de poupe.: 2 milks 
feu de remorquage :,2 milles 
feu blanc, rouge, yert au jaune vi'Sible sur tout I'horizon : 2 milles, 

c) pour les navires de longueur infcrieure a 12 ~!etres : 

feu de tete de mat: 2 milles 
feu de cote: I m'ille 
feu de poupe : 2 mllles 
feu de remorqtiage : 2 mLlles 
feu blanc, rouge, vert au jaune visibJe sur tout 'J'horizon 2 niilles, 

Regie 23 

Navires a propulsion nuicaniqtle faison I" rot/Ie 

a) Un navire a propulsion mecanique faisant route d'oit montrer 

i) un feu de tete de mat a l'avant; 

ii) un second feu de- lett de mat a \'arriere du premier ct plus hJut que celui-ci; toutefois, les navires 
de longueur infei"ieure it 50 metres ne sont pas tenllS de mOlltrer ce feu, mnis peuvent Ie. faire; 

iii) des feux de cote; 

iv) un feu de poupe. 

b) Un ae~6g1isseur exploite sans tirant 'd'eau doit, outre les feux prcscrits au paragraphc a) de Ja presente 
regie, montre~ un feu jaune a eclats visible sur to LIt l'horizol). 

c) ·Un navire a propulsion mecanique de longueur infcricure it 7 l11~tres et dont la vitesse rnaximale ne 
de-passe pas 7 nreuds peut, au lieu des feux prescrits au paragraphe a) de la presente reg'!e, 'montrer un feu 
blanc visible sur tout l'horizon. En outre, ce navire "doit, si possible, montrcr dcs feux de cote. 

Regie 24 

Remorqllage l'l pOllSsnge 

a) Un navire Ii propulsion m~canique en train de remorqueF doit montrer : 

i) au lieu du feu prescrit par la regIe 23 a) i), a l'avanl, deux feux de tete dc mat superposes, Lorsque 
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la longueur du train de remorque mesuree de I'arriere du navire remorquant a J'cxtremlte arriere du train 
de remorque depasse 200 metres, il doit montre~ trois de ces feux superposes; 

ii) des feux de COle; 

iii) un feu de poupe; 

iv) un feu de remorquage place a la vertica!e au-deSSllS du feu de poupe; 

v) a l'endroit Ie plus visible,lorsque. la longueur du train de remorque depasse 200 metres. une 
marque biconique. 

b) Un navire en train de pO~lsser et un nayire pousse en avant relies par un raccordement rigide de 
maniere A former une unite composite doivcn! etre considen:s camme un navire a propUlsion mecanique et 
mantrer les feux preseri!s par la regie 23. 

c) Un Gavin! a propulsion mecaniquc en tfuin de pDusser en avant au de rcmorquer a couple d·oit. sauf 
s'i1 s'agit d'une unite composite, montn~r : 

i) au liell du feu prescrit par la regie 23 a) i), a J'avant, deux feux de tete de m~t superposes; 

ii) des feux de cote; 

iii) un feu de poupe, 

d) Un navire a propulsion mecanique auque] les dispositlons des paragraphes a) et c) de la presente 
regIe s'app/iquent, doit egalemen<t se conformer nux dispositions de In regIe 23 a) ii), 

e) Un navire ou objet remorque doit montrer : 

i) des feux de cote; 

ii) un feu de poupe; 

iii) a l'endroit Ie plus visible, lorsque la longueur du t~ilin de remorque dep,asse 200 metres, une 
marque biconique. 

f) Etant entendu gue les feux d'un nombre quelconque de navires remorques a couple au pousses en 
groupe doivent correspondre n ceux d'un seul navire, 

i) un nnvire pOll sse en avant, ne [aisant pas partie d'une unite composite, doil montrer A son extre~ 

mite avant des feux de cote; 

ii) un navire remorque a couple dott montH:r un feu de poupe ct, a son extremite avant, des feux de 
cote. 

g) Si. pour une raison suffisante, Ie navire au I'objet remorque est dans jlimpossibilite de montrer les 
feux prescrits au pamgrflphe e) de la presente d:gJe, toules Jes mesureS possibles sont prises.'·pour eclairer 
Ie navire au l'objet rernorque au tout au moins pour indiqner la presence du navire ou de l'objet sans feux. 

Regie 2S 

Navires a voilefaisanl rollle ef navires 11 faviron 

a) Un navire a voile qlli fait route doit montrer : 

i) des feux de cote; 

ii) un feu de pOllpe. 

b) A bard d'lln navire a voile de longueur infericurc a 12 metres, les feux prescrits au paragraphe a) de 
la pn~sente regIe peuvent etre reunis en un seu! [anal pl<lce au sammet ou a Ia partie superieure du mat, a 
I'endroit Ie plus visible, 

c) En plus des feux prescrits au paragraphe <1) de la presente regie, un navire a Voile faisant route peut 
montrer, au sommet au a In partie superieure du mat, a \'endroit au ils sont Ie plu$ apparents, des. feux super~ 
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poses visibles sur tout l'horizon, Ie feu superieur etant rouge e{ Ie feu inf6rieur vert. Toutefois, ces (eux ·ne 
doivent pas eIre montres en meme temps que fe [anal autorise par Ie par~graphe b) de la prescnte regie. 

d) i) Un navire a voile de longueur inferieure a 7 metres doit, si possible, montrer les fcux prescrits 
aux paragraphes a) ou b) de la prtbente regie mais, s'i] ne Ie fait pas, il doit' eIre pre! a montrer imme~ 
diatement, pour prevcnir un abordage, une lampe eiccrriqlle au un [anal allume a feu blanc, 

it) Un navire ii l'aviron peut montfcr les feux preserlts par 1a prescnte regie pour les navires a voile 
mais, s'il ne Ie fait pas, il doit etre pn~t a montrer immediuternent, pour prevenir un abordage, une lampe 
electrique au un fana! a!!ume a feu blanc. 

e) Un navire qui fait route simllitanement a la voile et all moyen d'un appareil propulsif doit montrer A 
l'avant, a l'endroit Ie plus visible, line marque de forme eonique, la pointe en bas. 

Regie 26 

N (}vires de pee-he 

a) Un navire en train de pecher ne doit, lorsqu'il fait route au lorsqu'il est au mouillage, montrer que les 
feux et marques prescrits par In presente regie .. 

b) Un navire en train de chaluter, c'est-a-dire de tircr clans I'ctl.U un chalut au autre engin de peche, 
doit montrer : 

i) deux feux superposes visibles sur tout J'horiwn, Ie feu superieur etant vert et Ie feu inferieur blanc, 
au une marque formce de deux cones superposes reunis par In pointe; un navire de longueur inferieure 
a 20 metres peut, au lieu cle cette marque, montrer un panicr; 

ii) un feu de tete de m{ll clispose a une hauteur superieure a eelle du feu vert visible sur tout \'hori­
zon et a l'arricre de cdui-ci. Les navjres de longueur inferieure it 50 melres ne sont pas tenus de montfer 
ce feu, mais peuvent Ie faire; 

iii) lorsqu'i1 a de l'erre, outre Ics feux prescrits au present paragraphe, des feux de ceM et un feu de 
poupe. 

c) Un navire en train de pccher, autre qu'un navirc en train de chaluter, cloit montrer : 

i) deux feux superposes visibles sur tout l'horizon, Ie feu superieur etan! rouge et Ie feu inferieur 
blanc, ou Une marque formee de deux cones superposes reunis par la pointe; un navire de longueur 
inferieure a 20 metres peut, all lieu de cettc marque, montrer un panier; 

ii) si son engin de peche est deploye sur llne distance horilOntalc supericure a 150 metres it partir 
du navire, un feu blanc visible sur tout !'horizon au un cone, la pointe en haUl, dans I'alignement de 
l'engin; 

iii) lorsqu'il a de i'crre, OUlre les felix prescrits au prese'nl paragraphe, des feux de cClte et un feu de 
poupe. 

d) Un navire en train cle pechcr a proximite d'autres navires en train cle pccher peut montrer les signaux 
sppplementaires decrits a I'Annexe II du present Reglemcnt. 

e) Un navire qui n'est pas en train de pechcr ne clolt pas mOlllrer Ics feux all marques prescrits par la 
presente regIe, mais selllcment eeux qui sont prescrits pOLIf un navire de sa longueur. 

Regie 27 

Navires qui f1(! SOli/ pm l1wtlres de leur mOllc(;'/fl-'re 

el nov/res Q capacile de m(J!)Cl!Uvre reslrcinle 

a) Un navire qui n'est 'pas maitre de sa l11anceuvre dOlt montrer : 
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PARTIE D - SIGNAUX SONOIlES ET LUMINEUX 

Regie Jl 

{)('lI'Jj if iOlls 

a) Le terme '( simet» designe tout appardl de signajisll!ion sanore capable d'emettre les sons prc~cri{s 

et conforme aux specifications de I'A~nexe III du present Regkment. 

b) L'expression « son bref» designc un son d'ulle cllin~e d'environ une seconde. 

c) L'expression « son prolonge I) dcsigne un SOil d'unc durec de quutre a six secondes. 

negl,33 

Iv/merie/ de sigll(JI/s(l/ion SO/lOr/! 

a) Les navires de longueur ega!e ou supericure a 12 metres doivent Cere pourvus d'un sifflet et J'un".' 
cloche et les nayires de longueur egale au superieure a J 00 metres doivcnt etre en outre pourvus d'u,? gong 
dont Ie son et Ie timbre ne doivent pas pouvoir etre confo~dus avec ceux de la cloche. Le simet, la cloche ('I 

Ie gong doivent satisfaire aux specifications de I'A nnexe III du present Rcglement. La cloche au Ie gong, ou 
les deux, peuvent etre remplaces par un autre materiel ayant respectivemen{ les memes earacteristiC]uc~ 

sonores, a condition qu'il soit toujours possible d'actionner manuellement les signaux prescrits. 

b) Les navires de longueur inferieure a 12 metres ne son! pas tenus d'avoir a Jeur bard les appareib de 
signalisation sonore prescrits au paragraphe a) de 1a presCnle regIe, mais i1s doivent, en J'absence ue td:, 
apparei/s, etre murris d'un autre moyen d'emettre un signal sonore efficace. 

. . 

Hegle 34 

Signaux de mallCPUl're e! signaux c/'aver!issement 

a) Lorsque des navires sont en vue les uns des autres, un navire a propulsion mecanique [aisant roU1l. 
doit, lorsqu'U effectue des manceuvres autorisecs au prescr-ites par les presentes Regles, indiquer ces 
manceuvres par les signaux suivants, elTIis au sirnet: 

Un son bref pour dire: (de vicns sur tribard» ; 
deux sons brefs pour dire: I< Je viens sur bhbord»; 
trois sons brefs pour dire: II Je b1lts en nrriere I). 

b} Taus les navires peuvenl completer les signaux au sifflet prescrits au paragraphe a) de la prescntc 
regIe par des signaux lumincux reretes, scIon les besoins, pendallt tome la duree de la rpanceuvre : 

i) ces signaux lumineux ant la signification suivante : 

urr eclat pour dire: « Je viens sur tribord)): 
deux eclats pour dire: (I Je viens sur bhbord)); 
trois eclats pour dire: II Je bats en arriere)); 

ii) chaque eclat doit durer une secande environ, I'intervnlle entre les 6clats doit etre d'une seconde ellviron 
et l'intervalJe entre les signuux sllccessifs doit eIre de dix secondes au moins; 

iii) Ie feu utilise pour ce signal doit, s'il exis(e, etre un feu blanc visible sur tout l'horizon a une distance 
de cinq milles au mains et doit eIre conforme aux dispositions de I'Annexe 1. 

c) Lorsqu'ils sont en vue I'un de J'autre dans un chenal etroit Oll une voie d'acces : 
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i) un navire qui entend en rattraper un autre doit, conformement aux dispositions de ia regie 9- e) i), indi­
quer son intention-en emettant au sifflet les signaux suivants : 

- deux sons prolonges suivis d'un son bref pour dire: «Je compte vallS rattraper sur't'ribord»); 
- deux sons proJonges suivis de deux sons brds'pour dire: ( Je compte vous.rattraper sUr hf\bord»; 

ii) Ie navire qui est sur Ie point d'etre rattrape doit. en manreUYrant conformement aux dispositions de 13 
regie 9 e) i), indiquer son accord en emettant au simet Ie signa! suivant : 

- un son pro\onge, un son bref. un son p,roionge. et un son bref, emis dans eet ordre. 

d) Lorsque deux navires en vue \'un de I'autre s'approchent \'un de I'autre et que, pour une raison quelconque, 
run d'eux ne comprend pas les intentions ou les manceuvres de I'autre, ou se demande si I'autre navire prend les 
mesures suffisantes pour eviter I'abordagc, Ie n8vire qui a des doutes les exprime immediatement en emcttant au 
sifflet une serie rapide d'au moins cinq sons brefs, Ce signal peut etre complete par un signallumineux d'au moins 
cinq ecla~s brefs et rap ides. 

e) Un navire s'approchant d'un coude ou d'une partie d'un chena! ou d'une voie d'acccs ou d'autres navires 
peuvent etre caches par un obstacle doit faire entendre un son prolonge. Tout navire venant dans sa direction qui 
entend Ie signal de "autre cote du coude OU derriere j'obstacle doit repondre a ce signal en faisant entendre Un son 
prolong •. 

f) Lorsque des sifflets sont installes a bord d'un navire it une distance de plus de 100 metres les uns des autres, 
on ne doit utiliser qu'un seul simet pour emettre des signaux de manceuvre et des signaux avertisseurs; 

RegIe 35 

Signaux son ores par vi'!"ibiliu! riduile 

Tant dejour que de nult. a l'interieur ou a proxil)1ite d'une zone ou la visibilite est reduite, les signaux prescrits 
par la presente regie doivent etre utilises comme suit: 

a) Un navire a propulsion mecanique ayant de I'erre doit faire entendre un son prolonge a des intervalles ne 
depassa nt pas deux minutes. 

b) Un navire '(aisant route. mais stoppe et n'ayant pas d' erre, doit faire entendre, a des intervalles ne depassant 
pas deux minutes, deux. sons prolonges separes par un intervalle de deux secondes environ. 

c) Un navire qui n'est pas maitre de sa manceuvre, un navire a capacite de manceuvre restreinfe, un navire 
handicape par son tirant d'eau, un navire a voile, un navire en train de pecher et un navire qui en remorque ou en 
pousse un autre doivent emettre, au lieu des signaux prescrits au paragraphes a) ou b) de la presente regie, 
trois son.s consecutifs, a savoir un son prolonge suivi de deux sons brefs, a des intervalles ne depassant pas 
deux minutes. . 

d) Un navire remorque ou, s'U en est remorque plu.s d'un, Ie dernier navire du convoi doh, s'i1 a un equipage 
a bord, faire entendre, a des intervalles ne depassant pas deux minutes, quatre sons consecutifs, a savoir un son 
proionge suivi de trois sons brefs. Lorsque cela est possible, ce signal doit etre, ¢mis immediatement apres le signal 
du navire remorqueur. 

e) Un navire en train de pousser et un navire pousse en avant relies par un raccordement rigide de maniere 
a former, une unite composite dOlvent etre consideres comme un navire a propulsion mecanique et doivent faire 
entendre les signaux prescrits aux paragraphes a) ou b) de la presente regIe. 

f) Un navire au mouiUage doil sonner la cloche rap idement pendant cinq secondes environ, a des intervalles 
ne depassant pas une minute. A bord d'un navire de longueur ega Ie ou superieure 11 100 metres, on doit sonner la 
cloche sur 1a partie avant du navire et, immediatement apres, sonner rapidement Ie gong pendant clnq secondes 
environ sur la partie arriere. Un navire au mouiUage peut en outre faire entendre trois sons consecutifs, a savoir 
un son bref suivi d'un son prolonge et d'un son bref, pour signaler sa position et la possibilite d'un abordage a un 
navire qui s'approche. 
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g) Un navire echouc doit sonner Ia cloche et, en cas de besoin, [aire entendre-Ie gong, ainsi qu'il est prescrit 
au paragraphe f) d~ Ia presente regIe. De plus, i1 doh Caire entendre trois coups de doche separes et distincts imme­
diatement avant et apres avoir fait entendre ia sonnerie rapide de la cloche, De plus, un navire echouc peut cmeHre 
au simet un signal approprie. 

h) Un navire de longueur inferieure a 12 melres n'esl pas te;nu de [aire-entendre les signaux mentionnes ci­
dessus, mais torsqu'il ne Ie fait pas, il doit faire entendre un autre signal sanare effie ace a des intervalles ne 
depassant pas deux minutes. 

i) Un bateau-pilote en service de pilotage peut, outre les signaux prescrits aux paragraphes a), b) ou f) de la 
presente regie, faire entendre un signal d'identification consistant en quatre sons brei's. 

Regie 36 

Signaux destines a appeler l'aI1enlion 

Tout navire peut, s'B juge necessaire d'appeler l'attention d'un autre navire, emettre des signaux lumineux oU 
sonores ne pouvant etre confondus avec tout autre signal autorise par l'une quelconque des presentes regles, oU 
bien orienter Ie faisceau.de son projecteur en direction'du danger qui menace un navire de fa~on teUe que ce 
faisceau ne puisse gener d'autres navires. . 

Regie 37 

Signaux de derresse 

Un navire qui est en detresse et demande assistance doit utiliser ou montrer les signaux prescrits it J'Annexe IV 
d u present Reglement. 

PARTIE E - EXEMPTIONS 

Regie 38 

Exemptions 

Tout navire (ou categorie de navires) qui satisfait aux prescriptions des RegJes internationaJes de 1960 pour 
prevenir les abordages en mer et dont la q,uille est posee, 'ou qui se trouve a un stade de construction equivalent, 
avant l'entree en vigueur du present Reglement, peut beneficier des exemptions suivantes qui s'appliquent audit 
Reglement: 

a) Installation des feux dont Ia portee lumineuse est prescrite par Ia regie 22: quatre ans a compter de Ia date 
d'entree en vigueur du present Reglement. 

b) Installation des feux dont les couleurs sont prescrites it la section 7 de l'Annexe I du present Reglement : 
quatre ans a compter de Ja date d'entree en vigueur du present Reglement. 

c) Changement de I'emplacement des feux resultant du passage des mesures britanniques au systeme metrique 
et de I'arrondissement des chiffres des mesures : exemption permanente. 

d) i) Changement de I'emplacement, des feux de tete de mfu a bord des navires de longueur inferieure a 
J50 metres, resultant des prescriptions de la section 3 a} de l'Annexe I : exemption permanente. 

ii) Changement de I'emplacement des feux de tete de mat it bord des navires de longueur egale ou supe. 
rieure it 150 metres, resultant des prescriptions de la section 3 a) de j'Annexe I dli present Reglement : neuf 
ans a compter de Ja date d'entree en vigueur du present Reglement. 

- 18-

,. , 



" • 

·4.' 

" 

e) Changement de j'emplaceme'nt des feux de tete de mat resultant des prescriptions de la section 2 ,b) de 
j'Annexe I: neuf ans a campter de la date d'entree en vigueur du present Regiement. 

f) Changement de I'emplacement des feux de cote resultant des prescriptions des sections 2g)et3b) det'An~ 
nexe I : neuf ans a campter de la date d'entree en vigueur du present Reglement. 

g) SpecificatIons du materiel de signalisation senore pl'escritl!s par I' A nnexe III': neur ans a campter de la date 
d'entree en vigueur du present Reglement. 
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I. DefinItion 

ANNEXEI 

EMPLACEMENT ET CARACTERISTIQUES TECHNIQUES 
DES FEUX ET MARQUES 

L'expression «( ha Iteur au-deSSllS du plat-bord » designe la hauteur au-dessus du pont contir II Ie plus eleve. 

2. Emplacement et €Spa cement des reux sur Ie plan vertic a) 

a) A bard des na'/ires a propulsion mecanique de longueu'r egale au superieure a 20 metres, les feux de tete 
de mat doivent etre disposes comme suit: 

i) Ie feu de tite de mat avant au, Ie cas echeant, Ie feu unique, doh se trollver a llne haUleur de 6 metres 
au mains au-dessl1s du plat-hord et, si la largeur du navire depasse 6 metres, a une hauteur au-dessus du plat­
bord au moins eg,lie a cette largeuf, sans qu'i1 soit toutefois necessaire que cette hauteur depasse 12 m; 

ii) !orsqu'j} existc deux feux de tete de mat, Ie feu arriere doit se trouver au mains 4,5 n_ctres plus haut 
que Ie feu avant. 

b) La distance ve:-ticale entre les feux de tete de mat des navires A propulsion mecanique doit etre teUe que Ie 
feu arriere puisse touj()urs etre vu distinctement au-dessus du feu avant, a une distance de 1 000 nlctres de I'avant 
du navire au niveau d! la mer, dans toutes '1es~ conditions normales d'assiette. 

c) Le feu de tete ce mat d'un navire a propulsion mecanique de longueur egale au superieure a 12 metres, mais 
inferieure a 20 metres, doh se trouver a une hauteur de 2,5 metres au mains au-dessus du plat-be rd. 

d) Un navire a pnpuIsion mecanique de longueur inferieure a 12 metres peut avoir son feu Ie plus eleve a une 
hauteur inferieure a 2,5 metres·au-dessus du plat-bard. Toutefois, lorsqu'il porte un feu de tete de mat en plus des 
feux de cote et du feu (e poupe, ce feu de tete de mat doit se trouver a I metre au mains au-dessus <:es feux de cote. 

e) L'un des deux au trois feux de tete de mat prescrits pour un navire a propulsion mecaniql:e _qui remorql.le 
au pousse un autre m vire doit se trouver au meme emplacement que Ie feu de tete de mat avant d'un navire a 
propulsion mecanique. 

f) En toutes circ(,nstances, Ie feu au les feux de tete de mat doivent etre places au-dessus et a bonne distance 
des autres feux et obstructions. 

g) Les feux de cete d'un navire a propUlsion mecanique doivent se trouver a une hauteur at:.-dessus du pl~t-· 
bord ne depassant pas les trois quarts de la hauteur du feu de tete de mat avant. Ils ne doivcnt pas etre places trap 
bas pour ne pas se confondre avec les lumieres de pont. 

h) Lorsqu'ils sont reunis en vn fanal combine et portes par un navire a propulsion mecanique de longueur 
inferieure a 20 metres, les feux de cOte doivent se trouver a I metre au mains au-dessous du feu de tete de mat. 

i) Lorsque les regles prescrivent deux au trois feux superposes, ceux-ci doivent etre espac(s de la maniere 
suivante : 

i) a bord d':m navire de longueur ega Ie au superieure A 20 metres, ces feux doivent etre espaces de 
2 metres au main;; Ie feu inferieur ne doit pas etre iI une hauteur de mains de 4 metres'au-dessus du plat-bord, 
sauf sUe navire (:st tenu de porter un feu de remorquage; 
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ii) a. bard d'un navire de longueurinferieure a 20 metres, les feux doivent etre espaces de J metre au mains; 
Ie feu inferieur ne doit pas etre a une hauteur de mains de 2 metres au-dessus du plat-bord, sauf si Ie navire 
est tenu de porter un feu de remorquage; 

iii) lorsque trois fcLl .... sont pones. ils doivent etre places a intervalles reguliers. 

j) Le feu Ie plus bas des deux feux visibles sur tout l'horizon preserits pour les navires de peehe en train de 
pecher doit se tcouver a une hauteur au-desslls des feux de cote au mains egate Ii deux fois Ja distance qui separe 
les deux feux venicaux. 

k) Lorsque Ie navire porte deux feux de mouillage, Ie feu de mouillage avant doit se trouver 4,5 metres au 
mains plus haut que Ie feu 8rriere. A bard d'un navire de longueur egale ou superieure a 50 metres, Ie feu de mouil· 
iage avant ne doit pas se trollver it mains de 6 metres au·dessus du plat·bord, 

3. Emplacement et espacement des feux sur Ie plan horizontal 

a) Lorsque deux feux de tete de mtH sont prescrits pour un navire it propulsion mecanique, la distance hori .. 
zontale qui les separe doit etre au moins egale ,Ua moitie de la longueur du navire sans toutefois qu~il soit necessaire 
que cette distance depasse 100 metres, Le feu avant ne doh pas etre sitU!!, par rapport it I'avant du navire, a une 
distance superieure au quart de la longueur du navire, 

b) A bord d'un navire de longueur egale au superieure a 20 metres, les feux de, cbte ne doivent pas se trouver 
sur I'avant des feux de t~te de mAt avant. lIs doivent se trouver sur Ie cote du navire au a proximite de celui-ci. 

4. D'tails concernant I'emplacement des feux de direction pour les nsvires de peche, les dragues et Jes navires 
effeduant des travaux sous-marins 

a) Le feu de direction de I'engin deploye d'un navire en train de pocher, preserit par la regIe 26 c) ii), doit etre 
situe a une distance horizontale de 2 metres au mains et de 6 metres au plus des deux feux rouge et blanc visibles 
sur tout l'horizon. Ce feu doh !tre place a une hauteur qui ne soit ni superieure it celie du feu blllnc visible sur tout 
l'horizon preserh par la regJe 26 c) i), ni inferieure a celie des feux de cote, 

b) La distance horizontale entre les feux et marques indiquant a bord d'un navire en train de draguer au 
d'effectuer des travaux sous-marins Ie cOte obstrue etlou Ie cOte sur lequel au peut passer sans danger, teis que 
prescrits A I. regIe 27 d) i) et ii) et les feux et les marques preserits a la regIe 27 b) ;) et ii), doh etre aussi grande que 
possible et, en tout cas, d'au moins 2 metres, Le plus eleve de ces feux au marques ne doit en aucun caS Stre place 
plus haut que Ie feu inferieur ou la marque inferieure faisant purtie de la serie des trois feux au marques pre,erit, 
par la regIe 27 b) i) et ii), 

5, terans de, feux d. ebte 

Les feux de c6te doivent !tre munis du cote du navire d'ecrans peints en nair avec une peinture mate et ~tre 
conformes auX prescriptions de la section 9 de Ja pre-sente Annexe, Dans Ie cas d'un fanal combine qui utilise un 
filament verticall,lliique et une c1oison tres etroite entre Ie seclcUI' vert et Ie secteur rouge, it n'est pas necessaire 
de prevoir d'ecrans exterieurs. 

6. Marques 

a) Les marques doivent etre noires et avoir les dimensions slilvantes : 

i) une boule doit avoir au moin, 0,6 metre de diametre; 

ii) un cOne dolt avoir un diametre de base de 0,6 metre au mains et une hauteur egale it son diametre; 

iii) une marque cyJindrique doh avoir un diametre de 0,6 metre au mains et une hauteur double de son 
diametre; 

Iv) un bicOne se compo~e de deux cones definis it l'alinefl ii) ci-dessus ayElm ~ne base commune, 

b) La distance verticale entre les marques doit eIre d'au moins 1,5 metre, 

c) A bard d'un navire de longueur inferieure a 20 metres, les mtlrques peuvent avoir des dimensions inferieures, 
mais en rapport avec Jes dimensiC?ns du navire et la distance qui les separe petit etre reduite en consequence. 
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7. Coul~~Jr d,esJe~x 

La chromatidte de to us les feux. de navigation doit etre conforme aux- normes 5uivantes, qui se situent dans'les 
limites indiquees p~r Ie diagramme de chromaticite de la Commission internationale de l'eclairag~. (CIE) .. 

Les Ii mites de Ia zone des differentes couleurs sont donnees par les coordonnees des sommets des angles, qui 
sont les suivantes : 

i) Blanc 

x 0,525 0,525 0,452 0,310 0,310 0,443 

Y 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382 

ii) Vert 

x 0,Q28 0,009 0,300 0,203 

Y 0,385 0,723 0,511 0,356 

iii) Rouge 

x 0,680 0,660 0,735 0,721 

Y 0,320 0,320 0,265 0,259 

iv) Jaune 

x 0,612 0,618 0,575 0,575 

Y 0,382 0,382 0,425 0,406 

8. Intensit~ des feJ,lx 

a) L'intensite minimale des feux doit etre caicuiee a I'aide de m formule : 

,'1=3,41.)( 10'·)< TXD')( K- 0 

ou I = lntensite lumineuse en candelas dans les conditions de service 

T = Sel.lil d'cCiairement 2 )( 10- 7 lux 

D = Distance de visibilite (ponee lumineuse) du feu en milIes marios 

, I K = Co~ffici~'~t d~ transmissi~n atmospherique. Pour les fe~x prescrits, K est egal a 0,8 ce qui correspond it 
une visibilite meteorologique d'environ 13 milles marins. 

" b) Le tableau sui~ant presente quelques valeurs obtenues a I'aide de <:ette formule : 

. " ' . 

. 

Distance de visibilite I ntensite lumineuse du feu 
(portee lumineuse) du exprimee en candelas 
feu exprim~e en mines pour K = 0,8 

D ., I . 

' , 

. 

I 0,9 
2 4,3 
3 12 
4 27 
5 52 
6 94 

Note: L'intensite lumineuse maximale des feux de navigation devrait etre limitee de ma'nh~re 
a evite~ des reflets genants. 
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9. Secteurs horizontaux de ",isibilite 

a) i) Les feux de cote doivent, une fois installes it bord, avoir Vers l'avant les intensites minimales requises. 
Les intensites doivent diminuer jusqu'ft devenir pratiquement nulles entre I et 3 degn!s en dehors des 
secteurs prescrits. 

ii} Pour les feux de poupe et les feux de tete de mil! aimi que pour les feux de cote Ii la limite.du secteur 
ell: visihilite situee a 22,5 degres sur l'arricre du travers, les intensiles. minimales requiscs doivent eIre main­
lenues sur rare d'horizon des secu:urs prescrits par la regIe 2J, jusqu'a 5 degres it J'interieur de ees secteurs. 
A partir de 5 degres a l'inrerieur d(:s seeleurs prescrits, l'inlensile peut diminuer it concurrence de 50 pour cent 
jusqu'aux Iimites de sccleurs prescrites; puis eUe doit diminuer constamment jusqu'il devenir pratiquement 
nulle a .},degres au plus en dehors des secteurs prescrits . 

..--/ 
pJ. A I'exception des reux de mOlliUage qu'il n'est pas necessaire de plucer trop haut au-dessus du pItH-bord, 

l.;.!vfeux visibles sur tout I'horizon doivent etre places de maniere a ne pas etre caches par des mats, des mats de 
.,.........·'''nune ou louks autres struclures sur des secteurs angulaires sllpcriclirs a 6 degres. 

,r-~ 

7·/ 
J" 

··r' 
/ 

JO. Secteurs verticaux de visibilite 

a) Les secteurs verticaux de visibilite des feux electriques, a J'exception des feux installes a bord des navires 
a voile, doivent etre de nature a maintenir : 

i) au moi·ns I'intensite minimale requise de 5 degres au-dessus du plan horizontal a 5 degres au~dessous 
de ce plan; 

ii) au moins 60 pour cent de j'intensite minimale requise de 7.5 degres au-dessus du plan horizontal it 
7,5 degres au-dessous de ce plan. 

b) Dans Ie cas d~s navires it voile, les secteurs verticaux de visibilite des feux eiecfriques doivent etre de nature 
a maint~nil" : 

i) au mains I'intensite minimale requise de 5 degr~s au-dessus du plan horizontal a 5 degres au-dessous 
de ce plan; 

ii) au moins 50 pour cent de I'intensite minimale requise de 25 degres au-dessus du plan horizontal a 
25 degres au-dessous de ce plan. 

c) Pour les feux autres qU'electriques, ces specifications doivent etre observees d'aussi pres que possible. 

II. Intensite des reux non electriques 

Les feux non electriques doivent avoir autant que possible les intensites minimales specifiees au tableau de la 
section 8 de la presente Annexe. 

12, Feux de manceuvre 

Nonobstant les dispositions de In section 2 f) de la presente Annexe, Ie reu de manreuvre decrit a la regie 34 b) 
doit etre situe dans Ie me me plan axial que Ie reu ou les feux de tete de mat et, lorsque cela est possible, a. une 
distance verticale de 2 metres au moins au-dessus du feu de tete de mat avant, a condition d'etre porte it une 
distance verticale d'au moins 2 metres au-dessus ou au-dessous du feu de tete de mat arriere, S'il n'y a qu'un seul 
feu de tetc de mat, Ie feu de manreuvre, s'il existe, doit etre installe a J'endroit Ie plus visible, a une distance verti­
cale d'au mains deux metres du feu de tete de mat. 

13. Agrement 

La construction des fanaux et des marques et l'installation des fanuux it bard doivent etre juges satisf~i­
santes par I'autorite comp~tente de J'Etat ou est immutricule..le navire. 
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ANNEXE II 

SIGNAUX SUPPLEMENTAIRES DES NAVIRESDE PECHE PECHANT A 
PROXIMITE LES UNS DES AUTRES 

l. Generalites 

Les feux mentionnes dans la presente Annexe doivent, s'ils sont montres en application des dispositions de 
Ia regie 26 d), etre places a J'endroit Ie plus visible, a 0,9 metre au mains les uns des autres et plus bas que les feux 
prescrits par la regie 26 b) i) et c) i). lis doivent etre visibles sur tout l'horizon a une distance d'un mille au mains, 
mais cette distance doit etre inferieure a la portee des feux prescrits par les presentes Regles pour les navires de 
peche. 

2. Signaux pour chalutiers 

a) Les navires en train de chaluter au moyen d'un chalut ou de tout autre appareil immerge peuvent monirer: 

i) lorsqu'ils jettent leurs filets: deux feux blancs superposes; 

ii) !orsqu'ils hal.ent leurs filets: un feu blanc place a la verticaJe au-dessus d'un feu rouge; 

iii) lorsque leurs filets sont retenus par un obstacle: deux feux rouges superposes. 

b) Les navires en train de chaluter it deux peuvent montrer : 

i) de nuit, un proje_cteur dirige Vers l'avant et en direction de I'autre navire faisant partie de l'equipe de 
chalutage a deux; 

ii) lorsqu'Hs jettent ou halent leurs filets ou lorsque leurs filets demeurent retenus par un obstacle, les 
feux prescrits par la section 2 a) ci~dessus. 

3. Signaux pour na~ires pechant a la grande seine 

Les navires en train de pechera. la grande seine peuvent montrer deux Ceux jaunes superposes. Ceux-ci doivent 
s'allumer alternativement toutes les secondt:s, avec des durees de lumH:re et d'obscurite egales, Ils ne peuvent etre 
montres que lorsque Ie navire est gene par ses apparaux de peche. 
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I. Sifnets 

ANNEXE III 

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU MATERIEL DE 
SIGNA LISA TION SONORE 

a) Frequence et portee san ore 

La fn!quence fondarn~ntaJe du signal doit etre comprise entre 70 et 700 Hz. 

La portee sanare du signal d'un sifflet est determinee pilr les frequences, qui peuvent comprendre la frequence 
fondamentale, une au plusieurs fn:quences plus eievees, situees entre 180 et 700 Hz (± I pour cent) et fournissant 
les niveaux de pression acoustique specifies a la section I c) ci·dessous. 

b) Limites des frequences fondamentales 

Afin de garantir une grande vari6te dans les caracteristiques des suflets, la ftequence fondamentale d'un sifflet 
doh etre comprise entre les limites suivantes : 

i) entre 70 et 200 Hz a bord ·d'un navire de longueur egaie ou superieure a 200 metres; 

ii) entre 130 et 350 Hz a bard d'un navire de longueur egale ou superieure a 75 metres, mais inf6rieure a 
200 metres; , 

iii) entre 250 et 700 Hz a bord d'un novire de longueur inferieure a 75 metres. 

c) inlensire du signal el POrlee san are 

Un sifflet installe a bard d'un navire doit assurer dans la direction de son in ten site maximaJe, a une distance 
de I metre et dans au moins une bande d'un tiers d'octave situee dans 1a gaf!lme des frequences 180 a 700 Hz 
(± J pour cent), un niveau de pression acoustique au moins egal a la valeur appropriee du tableau ci-apres. 

Longueur du navire Niveau de pressjon acoustiquc, Portee sonore 
en metres a un metre en decibels, en mUles marins 

reference de 2 x 1'0- 5 N/m' 
(bandes d'un ticrs d'oclavc) 

200 et plus 143 2 

75 et plus mais moins de 200 138 1,5 

20 et plus mais mains de 75 130 J 

moins de 20 120 0,5 

La portee sonore a ete indiquee dans ce tableau a titre d'information. Elle correspond approximativement 
a la distance a laquelle un simet peut etre entendu sur son axe avant avec une probabilite de 90 pour cent en air 
caIme, a bord d'un navire ou Ie niveau du bruit de fond <l(tx. pastes d'ecoute est moyen (soit q8 dB dans 1a bande 
d'octave centree sur la frequence 250 Hz et a 63 dB dans ta bande d'octave centree sur 500 Hz), 
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Dans la pratique, la distance a laquelle un sifflet peut etre entcndu est tres variable et depend beaucoup des concJj~ 
(ions meteoroiogiques. Les valeurs indiquees peuvent etre consicJerecs comme caracteristiqlles mais, en cas de vent 
violent au lorsque Ie niveau du bruit aux postes d'ecoule est 61eve, la portes sanare peut etre reduite. 

d) Caracteristiques direcrionneiles 

Dans tOlltes directions du plan horizontal comprises dans un secteur de ± 45 degres par rapport a J'axe, Ie 
niveau de pression acoustique d'un sifnet directionnc! ne Joit puS etre inferieur de plus de 4 dB au niveau de 
pression acollstique sur I'axe. Dans toute autre direction du plow horizontal, Ie niveau de [HesSion i-Icoustique oe 
doit pas etre inferieur de plus de 10 dB au niveau de In prcs$ion acollstique sur J'axe, de maniere que la portee dans 
to ute direction soit egale ~ la moitie au moins de \a portee sur \'axe. Le niveuu de pression acoustique doit etre 

mesure dans la bande d'un tiers d'octave qui rroduit la portee sonore, 

e) Emplacements des sf/!7els 

Lorsqu'un 8ifflet directionnel est utilise comme sifflet unique a bord d'un navire, i1 doit etre instai1e de maniere 
a produire son intensite maximnle vers l'avant du nnvire. 

Les sifflets doivenl etre places allssi haut que possihle a bard du navire pour reduire I'interception, par des 
obstacles, des sons emis el pour reduire Ie plus possible les risques de troubles de l'oule chez les membres de l'equi­
page. Le niveau de pression acoustique du propre signal du nolvire ne doit pas depasser ! 10 dB (A) aux postes 
d'ecoute et ne devrait pas, autant que possible, depasser 100 clB (A). 

f) Installation de plusieurs siJJlets 

Si des sifflets sont instalh:s a plus de 100 metres les uns des autres, ils doivent etre montes de maniere a ne pas 
etre actionnes simultanement. 

g) Ensemble de sifflets 

Si, en raison de la presence d'obstacles, Ie champ acoustique d'un seul sifflel au de J'un des sifflets mentionnes 
au paragraphe f) ei-dessus risque de presenter une zone oule niveau acoustique du signal est sensiblement reduit, 
il est recommande d'utiliser un ensemble de sifflets installe,'l de maniere a eviter CeUe reduction du niveau acous­
tique. Aux fins des Regles, un ensemble de sifflets est considere comme un simer unique. Les sifflets d'un tel 
ensemble ne doivent pas etre situes a plus de lOa metres les uns des autres et cloivent etre montes de maniere a pou­
voir etre actionnes simultanement. Leurs frequences doivefll differer les llnes des autres d'au moins 10 Hz. 

2. Cloche ou gong 

a) Intensite du signal 

Une cloche, un gong ou tout a(J.tr~ disposltif ayant des caracteristiques acoustiques semblables doivent assurer· 
un niveau de pression acoustique d'au moins 110 dB a un metre. 

b) Construction 

Les cloches ct les gongs doiv~nt etre construilS en un matcriilu resistant a la corrosion et conc;us de manicre it 
emettre un son clflir. Le diamctre de ['ouverture de [a cloche ne dOlt pas eIre inferieur it 300 milJimetres sur les 
navires de longueur superieure a 20 metres el <1200 mi[li!ll~trcs sur les navires de longueur comprise entre 12 metres 
et 20 metres. I.orsque ccla est ros.~ible, 11 est recofllmande cI'jnstallcr un battant de cloche a commande mec~lOique, 
de maniere a garantir une force d'impact constante, mais il doit eIre possible de I'aetionner a la main. La masse du 
battant ne doit pas etre inferieure a 3 pour cent de celle de la cloche. 

3. Agrement 

La construction et Ie fonctionnement du materiel de signalisation sonore ainsi que son installation a bord 
du navire doivent etre juges satisfaisantes par I'alltorite competente de !'f:!<lt OU est immatricule Ie navire. 
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ANNEXEIV 

SIGNAUX DE DETllESSE 

1. Les signaux suivants, utilises all montres ensemble au .'Separement, tradulsent 1a detresse et Ie besoin de 
secours : 

0) coup de canon au autres signaux explosifs tires a dt.!s intervaJ)es d'une minute environ; 

b) son continu produit par un appareU'quelconque pour signaux de brume; 

c) fusees au bombes projetant des etoiles rouges lancees une a une a de courts intervalles; 

d) signal emis par radiotelegraphie au par tout autre systerne de signalisation, se composant du groupe 
... ___ ••• (S.O.S.) du code Morse; 

e) signal radiotelephonique consistant dans Ie mot « Mayday); 

f) signal de detresse N.C. du Code international de signaux; 

g) signal consistant en un pavilion carre ayant, auwdessus au en dessous, une boule au un objet analogue; 

b) flam-mes sur Ie navire (teHes qu'on peut en produire en brulant un badl de goudron, un baril d'huiles, etc.); 

i) fusee a parachute ou feu a main produisant une lumiere rouge; 

j) signal fumigone produisant une fumeede couleur orange; 

k) mouvements lents et repetes de baut en bas des bras etell9us de cbaque cote; 

1) signal d'alarme radioteh~graphique'; 

m) signal d'alarme radiotelephonique; 

n) signaux transmis par les radiobalises de localisation des sinistres, 

2, Est interdit I'usage de I'un quelconque des signaux ci·dessus, sauf dans Ie but d'indiquer un cas de detresse' 
ou un besoin de secours, ainsi que I'usage d'autres s.ignaux susceptibles d'etre confondus avec run des signaux 
ci-dessus. 

3. Ii convient de preter attention aux chapitres pertinents du Code international de signaux, au Manuel de 
recherche d de sauvetage a l'usage des navires de commerce et aux signaux suivants : 

a) morceau de toile de couleur orange soit avec un carre et un cerclc de cou1eur noire soit avec un autre symbole 
approprie (pour reperage aerien); 

b) colorant. 
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19b[CO~~~tXQ~? 'r~~~.CH~~§E~ 
ORD[~ ~o. 19 gf 196~ 

To prMBcr1b. fOBe !lnd Ch.~g@0 for e~rt.in t@l.comDunic@tione 

."rvleea it 

IIi EXERCISf. of ti'!l1l POtllll1:' cnntdnlllc i.n IiIllctiDn 26 of tho 

Telecommunication. Act No. 26 of 1982, I hereby lIake thB 

following O1'de1"-

1. In l'Ullpl1lCt of till!> .,,""lI.'.1 lIi!!tUrs conteinl!lo in Schadul.ul 1, 

2, 3. 4 lind 5. thiiU'. 11111,11 bill pllli:l 1;.1} the GI)18Brnlllllnt. IIf the 

floapuillic or \flllnuSltu tho 1I<!liJ"llil:'o;.l lSum!! fer till! flllllil .. /ld chll!tgl1Q 

OIPElC1l' bel in tl1(.18111 Schlldube., 

2. Thiill Orl:lall1: iIlhllll !:GlIlIIl into fCII:CII on tOil ht lIell of July. 

198:5. 

HHI3. 



!~gr{l~:r_E J~o 1!.QE JJU3. 

SUi5 __ Jf3 ..... :r.fh.E;.cor'~"!!:'NICAT IQNS U A.>!..E;~U:·~UfQIVANC[S) 

l'elatif nux taxeB et redevanc~.~8 exigible,s au titre des di\,1ers service!:} d!~ 

telecommunication. 

LC fllNISTHE DES COi~MUNICI\T lOW; ET DES TRAVAUX PUBLICS 

VU l'article 26 de 10 10i flo 26 de 1982 sur Ins telecommunications, 

A R R [ T [ 

AHll.fU:, ler 11 est dO au Gouvernement de 13 Rcpublique de Vanuatu, eu 

· . 

titre des services vises flUX aonexes l~ 21 3, Il: at S des 

presentes, les ta-xes et l~odevaflces specifieea auxdites annox(~s" 

I.e present IJrrHe entrera en vigl.!eur 1e }er Juillet 1983. 

FAIT ~ Port-Vila Ie 1983. 

et des 

" 
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1 For each exchange lino, externa:L extension, 'tie 
li.ne or private line (leased circuit) ins'talled 
in premises "d thin a 1"3d.i8.1 distance from the 
exchange of 2 fu~ 

(a) 

(c) 

Whf)re a connection and the associatf!d i.nstal­
lation already exist and are taken over from 
the previous subscriber and without a ii\lter·­
atlon or removal of telephone apparatus. 

Where a connection and the aBsociated instal­
lation including the external wiring already 
exist but the telephone apparatus has to be 
installed or removed to another position. 

In all other cases 

2. For each exchange line, external extension or 
private Li ne (Leased circuit) installed j.n premises 
i)",yond'a radial distance from the exchange of 2 Km 
where there has been no preVious connection. 

3. 

The lee prescribed in the proc(wding paragraph (c) 
plus,for'each 100 metres or part thereof of the 
route distance measured from· the perimeter of the 
said standard to the said premises. 

For a Privat.e Radio Circuit between any two pOints 
withi.n i:he country, Ter'mlnal to'l'erm:l.nal 

i., For Private line (leased cl.rcuit) between two or 
more exchange areas the fee shall be the cumula,­
ti ve amoun-t due from each exchange area plus the 
radio fee. 

5. For Telex lines to aU. lo,~ations within the country 

2.200 

4.000 

14.000 

1.000 

14 .. 000 

not exceeding 2 Km from a telephone exohange. 1f;,OOO 



l 

6. (a) For parallel extension instrument 

(b) For Plug & Socket comprisIng one bell one 
plug and.t'No sockets 

(0) For each extra socket 

(d) For each Plan set lnstrument including 
the main or other :tnstrument with inter­
communication 

7. For each private manual branch exchange or house 
excbange system including power supply and distri­
bution box wtth 

(a) . up to 6 extensions 

(b) up to 12 extensions 

(0) up to 25 extensions 

(d) up to 50 extensions 

(e) more than 50 extensions by special negotiation 

8. For each private automatic branch exchange in·· 
eluding pov;er supply and distr.tbution box or frame 
with -

(a.) up to 10 m ex.tenslono 

(b) up to 25 extensions 

(0) 26 to 60 extensions 

9. (a) Fcr each temporary exchange line connection -
where service can be provided by means of an 
existing linear where not more than 100 metres 

, . 

2.200 

2.400 

2,000 

5.600 

5.500 

8.200 

11.000 

13.800 

8.200 

13,800 

22.000 

ot: line and no new poles are required 3.850 

(b) For each temporary radio leased circuit 

(c) b'or a· temporary lea.sed circuit between two 
or more exchange areas the fee shall be the 
cumulative amount due from each exchange area 
plus radio cha:rges 

10. For VHF Subscriber Radio Telephone 

1. 

PART B ANNUAL RENTALS .......... _-
For each exchange line connect.ion including a 
standard telephone instrument, 1t¥he:re 1.'1 tted 

2.000 

14.000 

1"2.000 



, . 
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6. 

For each internal extensi.on or parallel extension 
wi th,out: i.nterc()m,mun LeB. tlon 

For each socke'c connection 

For each Plan Se·t extension or House Exchange 
System exten'sion or o'ther extension with inter .... 
communicatlon facilities and for each extens:l.on 
other than a parallel extension, connected to a 
private manual branch exchange 

For each prlvate automa:tlc branch exchange 
extens:lon other than a parallel extension 

For 
for 

(a) 

(b) 

( ". ) t •• 

each external extenslon, the charge prescri.bed 
the extension 1115 trument plus Ii line rental of -

For the fi.rst 100 metres of Hue or part 
thereof wi.thin a standard area 

For each additional 500 metres or part 
·thereof ,"'1 thin a standard al'es. 

In all other cases, i(,1' each 100 metres or 
part then'!of of the route dIstance measured 
from the perImeter of the said standard area 
to the said premises 

7. For eaCh. prtvate line leased for private tele­
phone. data or ot.her telecommunlcati.on purposes 
where both premises are \.,1 thin the same exchange 
area and'l1ot'oonnected to the public telephone 
system -

(a) For the first 500 meti'8s. or part thereof of 
local ';.firlng Qrtbe first 500 metres or part 
thereof measured from the distribution frame 
of an exchange for e!:>ch ma.in cable pair used 
for such private line, '. 

(b) For each addi.tional 500 metres or part there­
of v;1 thin a standard area 

(c) For a pr5.vate telegraph or data c:l.rcuit up 
to 50 Baud bet'lloen two or more ("xchange areas 
the rental shall be the amount due frOID each 
exchange area plus radio c.11'c111 t charges as 
follows -

Santo 
~jalekula 
Tanna 
~:T'roma.ngo 

Vatu 
Vatu 
Vatu 
Vatu 

(d) POI' Telex line to all locatiDns 

30,000 
24.000 
12.000 
6,000 

3,600 

1,200 

6,000 

8. Lf\)O 

1,000 

2.000 

1,000 

36,000 

10,000 



(e) For a pri vatp volce or da'ta circuit over 
50 Baud bet~ween t'S;lo or more ex.change areas 
the rental for th,' radto portton of the 
circult shall be as follows! 

Santo 
rv'la.lel{ula 
Tanna 
Erromanga 

Vatu 
Vatu 
Vatu 
Va'tu 

720~OOO 
576.000 
288.000 
'144,000 

·e.. Private ma.nual br8.n~~'l exchanges (herpinafter 
referred to as P1'1BXs) -

(a) For Government owned PMBXs the h.iring and 
mcll.ntenanC8 charges shall be ii1cluded in the 
rental prescribed herei,n for extensions. 

(b) For Subscribers owned PMBXs, maintenance 
chax'geior PMBXs '<Ii tit capac! tyfor -

(i) up to 6 extensions 

(Li) '7 to 12 extensions 

(ill) 13 to 25 extensions 

(iv) 26 to 60 extensions 

(v) . more than 60 extensions by special 
negotiation. . 

Provided that additional charges based on installed 
cost shall be payable for any spare parts or 
apparatus required for repairs or replacements. 

9. Private automatic branch exohanges (hereinafter 
referred to as PABXe) 

(8) For Government - owned FABXs the hiring and 
maintenance charges shall.be included in the 
rental prescribed herein for extensions. 

( , \ 
OJ For subscri.ber - owned PABXs, malnttmance 

charges for the PABX with capacity for -

, , ) 
\1 

( { 1) . 
\ -. 

(lii) 

(Lv) 

up to 10 extensions 

11 to 25 extensions 

26 to 60 extensions 

more than 60 extensions 'by speclal 
negotlation 

· . 

6.000 

12,000 

24.000 

60.000 

18.000 

48.000 

120.000 
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Provided that addi t:ional charges based on installed 
cost shall be payable :for any spare parts or 
apparatus required for repairs or replacements. 

10, For Subscriber - owned extension instruments connected 
to a PMBX or PABX, ma intenance charges for .-

(a) each 4 wire telephone or telephone with recall 
button 

(1:1) each standard telephone instrument 

11. Subscriber - owned Plan Sets, House Exchange or 
inter-communicatlons systems, maintenance charge 
:fOl' each Instrument. lncludlng associated power 
supply 

12. Fol:' e. telephone instrtl.ment fitted "I:tth a key pad 
in lieu of B circular dial -

"3 I • 

14i> 

1 ,. 
-) . 

16, 

The rental prescribed herein .for a st.andard 
exchange line or extension instrument as the 
case may be plus lim add1 tional annual charge of 

For \~{F subscriber radio connected to a telephone 
exchange 

J!'or solar panel for VHF' installation 

VHF' Subscribers are required to provide their 
own power source of approved design 

F'or TemjJorary Service under Article 9 or Part A 

(a) For a temporary exchange line for a period 
not exceed,ing four. weeks 

Provided that a -temporary connection required or 
rete.,ined for a period exceeding four weeks shall 
be deemed to be a standard connection for Which 
the standard connection fees and annual rental 
charges shall be payable. 

(b) A 'temporary leased radio circuit will be 
charged for the actual period used e.s a pro­
portion of the annual charge, with a minimum 
of 2 days 

(c) For a temporary leased circuit between t\"o 
exchange areas the rental shall be the. cumul­
ative amount due from each exchange area plus 
radl(' charges 

.... /6. 

3.000 

2.400 

3.600 

2,000 

'15.000 

5.000 
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1. Transferring an exchange line, VHF Telephone, external 
extensl0n, tie line or' private line to another building.. 
Which must have eXisting cable dis'tribution, including 
the cost of shifting the telephone instrument or ma,tn 
instrument if any 

2. Transferring any telephone instrument, extension bell 
or socket connection from one room to another within 
the same building 

). Transferring any telephone instrument extension bell 
or socket connectton f rom one place to another within 
the same room 

I" For testing or ii tting subscriber's telephone instrument 
of approved design and recovering Government-owned 
telephone instrument 

5. Change of t.elephone number at subscribers request 

For a temporary discon..'1ectlon and restorati.on o:f a 
disconnected exchange llne 

7. (a) For each additional entry ~fter the first in the 
telephone Dlrectory, per line, per issue 

(b) For each entry :tn tbe Telephono Directory in bold 
type, per issue 

Provided that each subscriber shall be provtded 
'>lith one standard entry consisting of one line in 
the Directory for each exchange line rented, 

(c) Subscribers Who do not 'dsh to have their numbers 
published in the Telephone Directory shall pay an 
ex-·directory (silent number) charge, per issue of 

1. (a) Local calls between subscriber connected to the 

, . 

4.200 

1.000 

1.000 

1.500 

1.500 

1.000 

1.00Q 

2.500 

same automatic exchange 12 

(b) Calls between subscriber in Vile end subscribers 
in Luganv:tlle per 24 seconds '12 

... /7 . 

. . , 
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(c) Calls from Radio Subscribers~ the above 
.fees multiplted by 2 

2. Calls connect",d, by an operator to and from ship 
and teleradio stations including VHF teleradio 
statloDB", 

(a) for the first ,3 minutes or part tlH~reof 120 

(b) for each additional minute or part thereof ·40 

j. Internal 'rrunk calls connected by an operator 

(a) for the first 3 minutes or part thereof 120 

(b) for each additional minute of part thereof 40 

1,_ In-t,ernatlonal Calls - such Charges as shall be 
a1.1thorlsed by the Minister from t.i.me to time in 
accordance with Bny agreement entered into by 
or on behalf of the Vanuatu Government 

Advice of Duration and Call charge -- For advice 
of the charge of an operator - Iconnected call, 
in ~ddition to any other charges payable for the 
calI 

6, Personal collect and flxed time Calls connected 
by an Operator -

An additional charge equiva.lent to one minute of 
the appropriate call charge. 

Provided that. the pE,rsonal oall fee is payable 
whether or not the called person 1s avai.lable. 

7. Verification of Call Charges -

2.0 

(a) for checking call meterlng equi.pment 200 

(b) fOI' prov:tdil1g d.aily me'ter readings at sub-
scribers request (per day) 50 

(c) for providing a printed record of metered 
calls at subscribers request for e period 
no·t exceeding how weeks 500 

and in addition, per' day 

Provi.ded that the fees prescribed in this article 
shall be remitted i.f th;~ records or equ.1.pment of 
the Post~s and 'l'elecommunications Department are 
.found to 'be faul't,y or in error. 

I> II 11/8 " 

50 
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A For calls from Post Offices over RSS Circuits 
per mintrtF 

(a) to Vila numbers 

(b) to Santo numbers 

" 

24 
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SP'lEDULE 2 

l'~DIO LIC1~NGE FE~~ 

(a) Licence to establish and use a station for 
radtocommun:ieation using Don···commercial HF 
:f'requenci(!s -. 

(i) prj. vate non-commerc1.al 

(11) Government 

(b) Licence to establish a.nd use a station for 
rad1.ocommunieatio"(l using VHF frequenc:i.es -

(1) Pr1.vate non-commercial 

(ii) Government 

(c) Licence to persons already in possession of 
a licence under (e), to establish additional 
sta'tions for radio communication using 
commercietl frequencie s. for each station in 
addition to the first two 

(d) Licence to establish a station in iii network 
of Government s·tatioTls for rad.ioGommunl catJ.on 
using a dedicated assignt~d frequency 

(e) Ll.cence to establish and use a station for 
radiocommunicat:l.on on board a ship using 
maritime service frequencies -

(. f) 

(i) Commercial trading vessels over 25 
metres register length 

under 25 metres registered length 

(H) Tourist passenger vessel 

(iii) Water taxi 

(iv) Prlvate pleasure craft 

(v) Government ship stat.ion 

Amateur Licence 

, , ) \.1. 

(ii ) 

/ .. I ) \ 12.: .. 

full unrestl'icted 

Novice restricted 

VHF' rest;ricted 

(g) C:i.t1.zens band statton 

(h) Land Mobile Network base station 

each mobile station 

10,000 

5.000 

5.000 

5.000 

11.000 

3.000 

10,000 

5.000 

3.000 

2.000 

1.000 

3,000 

1.000 

500 

500 

200 

3.000 

3.000 



2.CHE:DULE . J 

1, Examinat..i.ol1s for 1st Class and 2nd Class Radio­
telegraph Operators cBrtIf,icate 

'Y'echnical test (secttons Sf b and c) 300 

Morse and t(,lephone operating (sections d and e) 300 

ReVIIBtions, etc. (section I, g and hI 

2. EXaminations for Radtotelegraph Operator's Special 
Certificate 

300 

Morse and telephone operatIng (sections B and e) 250 

Practical and technical test (sect:l.ons b, d and f) 250 

Regulations (section c) 250 

3. Examination for Radiotelephone Operator's Certi­
ficate 

'l'echnical (section a) 

Operating and pt'actical (section b and c) 

Regulations (section dl 

'4. EXamina.ti.on of restl'icted Radiotelegraph 
Operator's Certlficate 

Operating and practical (sections a and b) 

Regulations (section c) 

5. Amateur and Novice Amateur Operator's Certificate 

Morse operating (section a) 

Technical (section b) 

Regulations (seetion c) 

200 

200 

200 

200 

200 

150 

150 

100 

· ' , , 
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1?CHEDULE.. 4 

Telegrams - per ()rdlnary wOr'!:\ 

per urgent word 

Shlp and inland t;elegrams 

vta Radlo Malapoa per word 

'10 

25 .. 5 
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<:' CH"'DU'LE' C; tJ,; I!lJ • __ ~ 

HOU!1LY RATES FOR WORK DONE F'OR OUTSIDE PARTIES 
_. Q ----

Staff Level 6 1.100 

5 825 

if 550 

3 385 

2 275 

1 155 

With a minimum charge of' Vatu 500 
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TAXES n RE.OEVANCES TELEPHONIQUE5· --------- ---. 
TITm: ... A _::,,.! AXE DE RI\CCOHDE~!ENT 

1. Installation d'une Ligne reB"e au central, d'une ligne BxteI'ieure 
au ligne privee (y compris les circuits loues en permanence), dans 
des locsU)( situe!l dens un rayon de Z kilometres du central , 

a) effectuee 8partil.' d'un branchement et ct'installations existants 
au nom de l' abonne precede.nt, sans . modification au deplacement 

Vatu 

de I'installation telephonique : 2.200 

Ii) effectuee a partir d 'un branchemenr. et d'installations 
(lxistant.8, y compris Ie montage exU!r.ieur, avec pose au depla-
cement de .1 'installation telephonique : 4.000 

c) dana tous les autre,; cas 14.0ll0 

2. Installation d'un" ligna reliee au central, d'une liqne ext.erieure 
au ligne prillee (y compris lea circuits loues en pflrmanence), clans 
des locaux situes dans un rayon de plus de 2 kilometres du central, 
en cas de premier bral'lchement : montant de la taxe fixee i:t l'aline-

3. 

a c), aU\Jmentee au titre de cheque centaine (ou fraction de centaine) 
de metres d'aeheml.nement. du perimetre du central Juaqu'sux Ioeaux, 
d (une somme de t-

Installation d'un circuit radiotelephoniqLlB prive entre deux points 
silues dana 1e t.erritoire, de point terminal a point terminal , 

4. Inst.allation d'une ligne privee (circuit loue en permanence) ent.re 
deux zones de rat.techernent ou plus , la taxa exigible cumule Ie 
somme due a chaque zone et la taxe radiotelephonique. 

6. 

Installation d 'une ligne telex en tout point du tenitoire, dans 
lee 2 kilometres d' Wl central toHephonique : 

a) Postea supplementahes en parallele, par poste , 

b) Ensemble: n.che/pdse, compl'enant une sonnerie, une fiche 
et deux pl:'ises I 

c) prise BuppJ.ementaire, par prise 

cO standard 11 UrIne unique, comprenant I 'apparel! principal et 
l' intel'com 

",,,,./ ••• 2 

l.OOO 

14.000 

14.000 

2.200 

2.400 

z.[)OO 

3.600 



- 2 "" 

i. InstaUation manuel.le d'abonne al/ee postea supplementail'es ou 
installation pr'ivee aVtlc aeces au .reseau public, y comprIs 1a 
source d'ahmentaUon at un distributeur de ~ 

s) 6 postes au plus : 

b) 12 pastes au plus : 

c) 25 postes au plus 

d) 50 paste" SIJ plut< 

e) plus de 50 postell ".lUI' arrangement special. 

B. Installation Butomatique d'abonne avec postes sllpplementairos, y 
compria 18 source d'alimenLation et llndistdbuteur ou repartiteur 
de 

9. 

a) 

b) 

c) 

If) postes GU plllS 

25 pastes au plus 

26 e. 60 pOGtes : 

: 

a) Haccordemant temporaire de ligne, effedu6 a partir d'une 
ligna existante Oll avec moihS de 100 metres de I.igne et. sans 
nouveaux potesux : 

b) Par circuit radiote16phonique temporaire : 

c) Par cireui t lowl de fa \Ion temporaire entre Z zones de raUache­
ment au plus : Ie taxe exigible cumule Ie somme due a cheque 
zone et Is taxe radiotelephonique. 

10. Par radiotelephone en liaison VHf 

1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

TITRE B .., flEDEVMICES ANNUEllES --- ' ... 

Par reccordemenl: de ligne au central, comprenant un appareil 
bH6phonique classiqlle en place : 

Par paste supp16mentaire, interne all en parallele, sans in1:ercom­
munication ~ 

Par braflchement de prise 

Per standard a ligne unique avec inteI'(~om, par inst.allation privee 
avec acces au ressau public, pSI' posts supplementairs avec intercom 
et par poate GlJpplementaire, autre qU'un parallele, relie a une 
installation manuelle d'abonne avec pastes sllpplementaires : 

Par .installation automaUque d' abonne avec pastes supplementaires, 
sutres qu' en parallele : 

.. 

5.500 

a.20U 

11.00f) 

13.1100 

a.200 

13 .BOO 

22.000 

3.850 

2.000 

14.000 

12.000 

3.600 

1.200 

6.000 

8.400 
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6. 

... 3 .-

Par installation 9upplementaire cxt6deure ! mantant de 10 taxe 
prescd tee pour l' eppandI 8Upp lementail'e plus line redevance de 
ligne .calculee cornme suit -

a) au titre de 1a premiere centaine (ou fraction de centaine) 
de metres, dans une zone normalisee : 

b) au U tre de cheque portion (Jupphlment.sire de 500 metres 
(Oll moins de 500 metr.es), dans une zone normalisee : 

c) dans taus lea autres cas!; au titre: de chaqL!t! centaine (au 
fraction de centaine) dff mettes d' acheminement du perimehe 
de la zone susdi te jlJSqU' i3.U)~ locaux ~ 

1.000 

2.000 

1.000 

7. Pat" ligna privee louee t, des fins, a des fins U;I"phoniques, do transmission de 
donnea ou autres fins, J.orsque les points tel'minaux sont situea dans la m~rne zon 
de l'Bttaehemcnt et ne sont pas relies aLl res,eau publJe 1 

a) pour lea 5[JO prem.i.ers metres (ou moins) dumontage local au 
pour les 500 premiers met.ree (au moins) mesures a parti.r du 
repartiteur d 'un central, par paire en dlble utili see pour 
cette ligne privee : 

b) par portion Bupplementaire de ;'00 metres (oo moins), dans una 
zone normalisee : 

c) par telclgraphe pl~iv6 au circuit de donnees d'un maximum de 
50 bauds, entre deux zones de rattachement ou plus : 1a tax.e 
exigible cumule 10 somma due iii chaque zone et let; taxes de 
circuit radiotelephonique sui vents :-

Santo 
MfJlakula 
lanna 
Erromango 

}D.OOO Vl 
24.000 VI 
12.000 VI 
6.000 VT 

d) par Hgne telex, en tout lieu du territ<1ire 

e) par circuit t61ephonj.que ou de transmission de donne de 
plus de 50 bauds entre deux zoneB de rattachement ou plus: 1a tnxe 
pou~' Is partie radiote16phonique du circuit est la slIivsnte -

SfJnto 
~\alakula 
Tarlna 
[rr<1mango 

no.ooo VT 
576.000 VI 
288.000 VT 
1l14. DOD lIT 

6. Instlillation lnanuelll9 d'alJonne avec pastes supplementaires (ci- apr~8 
visee SOLIS Ie sigle PMBX) : 

s) dans Ie <:-aa de PMBX diEtat, les redevances et taxes d'entretien 
sont cmnpris8B danD 1" redeliance pl'escrite au present tar.if 
pOllr les posteu supplementaires. 

b) dans Ie cas de PMBX flppart.enant a des abonnes, las frais d'enl;re­
Uen sont cr.dcules comma suit, en foncUon de 18 taHle de 
l' installation : 

.. ~ fI! ..... 4 

36.000 

lO.()OO 

36.000 



i) 
il) 

iii) 

iv) 

ma.~dmum de 6 post.es 

de 7 ~ 12 pastes I 

d(J; 13 a 25 pastes 

de 26 a 60 postes 

v) plus de 60 post.es DUl' arrangement speciel. 

11 B'st toutefois entendu que les pieces ou apparei..ls requis 
lors des reparatiorw OU des remplacements sont factures au coct 
de leur installation 0 

9. Installation £\utomatique d' abo nne avec postes slJpphlmentaires (d.­
apres vises SOLIS Ie sigle PABX) 

6) dans 18 cas de PA8X d'Etat., les redevancBs et. taxe d'entretien 
sont comprises drms la redevallce presed te eu present tarif pour 
les postes supplement.aires., 

b) dans 1e css de PA8X eppartenant a des abonnes, les taxes d'entre­
tien sont. ca1.culees comme suH, en fanction de la taiUe de 
1 'im~tal1atlon 

. \ 
1) maximum de 10 postes , 
.. \ 
~l; de 11 a 25 postes 
iii) de 2.6 a 60 postes 

i \I ) plus do 60 li(Jnes (::iur arrangelne.nt special.) . 

11 est. t.outE!fois entendu que IE's pieces. au appareils requis 
Jars des reparations au des remplacements s(:wrt. factures au 
coOt de leur Installation. 

10. Par poste sUppl,ernentaire relie a un P['1BX au a un PABX oppartenant. 
a un abonne, las t:8)("" d'entr"tien sont les suivantes 

a) par un cil'cuH telephcnique 11 quatre fils ou par t~lephone 
aVec bouton de rappeJ. : 

b) par appareil telephonique class.ique 

11. Standards a ligne uniquH avec intercom et Installations privees 
avec aeDes au reseau public au inUcrcom, appartenont aI' abonne 
les taxes d'ent.retiefl par appareil, y compds 13 SQurse d'ahmen­
tation associee:- £{' tHcvent a : 

12. Par appareil telephonique equip" d 'un clavi.er au lieu du cadran 
cil'culaire c1aesique : 13 redevance prescrite au present tarif pour 
une ligne teJ.ephonique classique ou pour un appareil supp1.ementaire, 
aelon Ie cas, plu,s una red8\Jance annuelJe de : 

.13. Paul' lea abonnBs tiu l'sdiotelephone en liaison VHF avec un central 
bllephonique : 

14. Par panneau solaire al.imentant une .lllsts.llatioll VHF 

.,./, •• 5 

6.000 

12.000 

24.000 

60.000 

IS.OOO 

48.000 

12,O.OOD 

3.000 

2.400 

" 

3.600 

l.[)OO 

15.000 

5.000 

<)' ~ , , 
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L 

2. 

3. 

4. 

6. 
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Las abormes VHF doiventdisposer de leur pl:opre source 
d'alimentaUon, d'une concepLior; agreee. 

Raccordement temporai!'8, viae a liar-ticle 9 ou ElU titre A -

a) pOl' ligns installee pour une periods n'excedant pas 4 samainea 

11 est entendu qu'un reec()rdement temporaire requla au rnaintenu au­
dele de 4 s",mail1e8 est repute permanent ; les taxes at redevances 
not'males sent: alors exigibles~ 

b) un ci.rcuit radiotelephoni'1ue loue de r","on ternporaire est 
facture pour 1a periode d'utilisstion reeUe, au prorat.e de la 
redevance annuelle ; 1a duree d 'utilisation minimum est de deux 
jours ; 

c) dans Ie cas d'un circuit loue de fat;on temporaire entre deux zones 
de rattachement, la redevance cumule If< somme due a chaque zone 
et la taxe radiotelephon.ique'. 

Transfert d'une ligna, d'un telephone VHf, d'un poste m(b§rieur, 
d'une ligne pri\feedans un autre b~timent squipe de cllbles de distr.i­
buti.on, y comprls 1e coOt. de deplacement deB apparei.l.s telephoni'1ues 
Oll Ie cas echeant, de I' apPllreil principal 

Oeplacement de t.out appareil telephonique, de sonnerie supplemen­
taire ou de prise d'une pieee 11 l'autre, dans Ie m~me blltiment : 

Deplacement d'ull appareil bH~phani.que, d'une sonnerie 8upplementaire 
eu d'une prise d'un en droit a un autre dans la mffine piece: 

Verification OlJ installsUon c)'un sppareil bHephenique de conception 
agreee appartenant a un abonne et repri!38 de l'appareil telephonique 
d'Etat: 

Changement du numero de tell!phone, sur requMe de l'abonne 

Hebranchemenl d'une ligne tempo:cairemant coupee 

a) par inscnp1:lon lSupplementsire, oub:e celle figurant a 11snf1uaire 
t.eh~phonique, par ligna et par editIon: 

b) par inscription fluppll!mentsire dans l'snnuaire telephonique, en 
caract-bres gras, par edition ; 

J.l est entendu que chaque abonne a droit 8 une inscript.ion c:lassique 
d'un" ligna dans l'snnua.i.re pour cheque 1igne t61ephonique louee. 

2 .• 400 

4.200 

2.400 

1.00D 

l.OOD 

1.500 

1.500 

1. DOD 

. 1.000 



1. 

c) Les abonnees qui ne souhaitent pas voir leur numero publ.i(~ a 
1 'annua.ire telBplmnique doj\lent acquittal" un droit de non-pu­
blica.tion (numero silenc:ieux), pel' .ediUon : 

a) Communication locale entre abonnes relies au m&me central 
automaU.que : 

b) Communication cntl'e les ab()nne~, de Port-Vila etlas .abonnes 
de Luganville, toutes les 24 secondeB : 

c) Communication entre les abonnes du radiotelephone 
sus-mentionnees 9 mul tipliees par 2- .. 

les taxea 

2" Communication. peasant par lloperatrice, entre les navires et les 
stations radiotelephoniques, y compris les station;) VHF : 

oj pour lea troil;! premieres minutHs, au pour toute fraction de ce 

2.500 

12 

temps : 120 

b) par minute supplementaire, ou pour toute fraction de ee temps 40 

J. Conversation inter-urbaine passant par l'operatrice : 

a) pour lee trOis premieres minutes au pour tOllte fraction de ce 
temp.s : 120 

b) pour toute mInute supplement.airc au pOllr toutc fraction de ce 
t_ps: W 

4. Communicetions du regIme international , 

5. 

les droits sont fixes par 1e Hinistre de fa~on ponctuelle, confor­
mement aux accorda auxquels l'£tat vanuatuan est partie. 

Demande de conversation avec indication de dur6e et de tarif 
appel I.)l,ssant par 1 'operatrice, outre Xes Butres taxes exi~libles 
pour la communication ~ 

6. Appels personnels en PCV et appels a heure fixe peasant par 
l'operatrics : une tax!') supplementaire, <:Igale 11 une minute dB 
1101 taxe de communication exigible. 

II est. ent.endu qlie les frais exigiblcs8u titre dee appels personnels 
sont dus que Ie peraonne eppe16e soi t disponible au non. 

7~ Verification des taxes de communicat.ion 

a) ilel'ificsU.on du compteur d 'enreqistl'ement d 'appa.! ,. 

b) reI eve quotidien de compteur, gill: requ@:te de l'abonne 
(pex' jour) : 

c) releve imprimiS des appels enregistres sur requ!lte dB l.'abonne 

20 

200 

50 

et POlll' une periode n 'o)(cedant pas deu)< aemaines : 500 

par journeo suppl~nentBire : 50 



• 
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11 est. entendu que les t.axes prescrite8 au present titre Gonl: 
remIses si le8 releves ou l'equipement du service des Postea 
e\: T616comrounications s'aver-ent erronss au dBfeGtueux" 

B. Appe1e passes a l'hCltel des Postes, sur circuit d'abonnement rural, 
HSS, par minute :: 

a) numsros a Port.-Vila 

b) numeros a Santo 

24 

48 



ANNEXE ~ 

TAfUF DES LICENCES HADlO 
---~~-

H) Licence pour l'jrmtallation et 1 'utilisation d'une station de 
radiocommunicaUon utilisant des haLItes freqlJenccs non-commer-· 
elales : 

i) station privee et. non-commerciale 

ii) station d'Etat 

b) licence pour 1 'installation at I'utilisation d'une station de 
radiocommunicati,on utiltsant de treE; hautea frequences : 

c) 

d) 

i) slation priv':;e et non commercisle , 

lJ.) station d '[tat 

Licence del.illree aux personnas d<'ija Ululail'es d'uoe licence 
pour l'installaUoll de stations Bupplementsires utilisant des 
frequences eOlfllnerciales ; par station suppltlmentaire : 

Licence pour l' installation d 'une station de radiocommunication 
utilisf.lnt une frequence aaaignee at fixe au sein d'un reseau de 
stations d'Etat : 

e) Licence p()ur 1'installation et l'uUHsation d 'une statIon de 
I'ediocommun.i.cation a bord d'un navire, ui:ilisant des I'requallces 
marl ti.mes ; 

. ' 

Vatu 

10.000 

5.000 

5.000 

5.000 

11.000 

3.000 

i) navire marchand d 'une longueur declaree de plus de 25 metres: 10.000 

d'une longueur declaree de moIns de 25 metres : 5.000 

:u.) psquebots de e1'oisiere 3.000 

iii) bateaux taxis : 2.000 

iv) bateaux de plaisance 1.000 

v) rlBvires de la marine vanuatuan(:! . . 3.000 

n Licence d I amateur : 

i.) licence generale 1.000 

ii) licence restreinte (debutant) 500 

iii) licence restreinte (\lHF) : 500 

9) station s. ftequonce pubUque ("Citizens band") 200 

h) reseaL! tarrien mobHe, staUon directr-ic8 Fixa 3.000 

par station secondaire mobile : 3.000 

" .... / ..... 9 

• 
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DROIT5 ExrClBLES LORS m:s (XAf1EN5 DONNANT ACC[S A DES CEffflnCATS --..... ----.-..-.-,-.. -..>--.......--.~--.. . --------«--- . 

1. Examen pour 1 'obtention du certificat de I'mlIoteJ.egraphiste de 
premiere et deuxieme claase : 

2, 

Lxamen technique (sections a" b lOt c) : 

Fonctionnement ell Morse et l'om:tionnement du telephone 
(SliC lj.ons d et e) 

Heglements etc. (secl:ion f, 9 et 11) : 

[xamen pour I'obtention du certifiest. special de rediotoHegraphi at.e 

fonctionnement en Horse et fonctionnement du t.elephone 
(section B et 0) : 

[xsmen technique ot. pratique (section b, d at F) 

Heglements (scction c) : 

3. Examen pour l'obtention du cortificat de 1'adiotelephoniate 

Examen technique (section a) : 

Fonctionnement eL eXf!r..en pratique (section b et c) 

Reglements (aection d) ~ 

4. Exemen pour 1 'obtention dl! eertificat restreint de l.'adic.telegra­
phis!:e : 

Fonctionnement at examen pratique (section a et b) : 

5.' Certificat de radiotHegraphiate amat,luf et de radiotelegraphistc 
debl.tant : 

F onctior;nement en t10rse (scctirm e) 

E)(amen technique (section b) : 

RegJements (section e) , 

300 

300 

300 

250 

250 

250 

200 

zoo 

200 

zoo 

15lJ 

150 

100 



Telegramme par mot ordi.naire 

par mot urgent 

.... 10 -

Telegramme int6rlsuI' adresse 8 des navires, par l'interrnediaire 

de Radio Maiapoa, par mot 

Vatu 

5 

10 

25;5 

· , 
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ANNEX[ 5 

TAlJX HORAIHE DO THAIJA1L EFfTCTUE: POUR pES TIERS 

Cat'\gorie du personnel 

laux minimum de 500 Vatu. 

6 

4 

3 

2 

1 

1.100 

825 

550 

385 

275 

155 



.' , 

R:r~PUBLIC OJ'? VANUATU 

'I'he Prevention of Colli,sions at Sea Act 
-rcorilli1encem~er No, 2'!['}1" 1<l8.'3 -~_"""""""'-_....-.. " __ 0-""""->""_ .............. .!..r.::: 

'to bring into force the Preventi,oY! of Collisions at 
Sea, Act No, 9 of 19B3. 

IN EXERCISE of the power contained in section 4 o:f 
the prevention of Colli/31ons at Sea 1I.ot No •• 9 of 1983. 
I hereby make the following Order:-

The Prevention of Collisi.ons at Sea Act; No. 9 of 1983 
shall come into fot'oe on the day of publication oftl1is 
Ordel' in the Gazette. 

11~ at Port Vila this day of J'une, 1983. 



ARflETE N"lS DE !2l!l. Ht:LP.1 !.L.E:...I,.!':, LOI .2Ylt..lil Pfi!'VENI.LQ!:l 

DES ilBORD!\GE~ EN MEH J.iJ'ITREE HUil,GUEl!.F;.) 

Rendant e,,6cutohe 1., loI ,,0 9 de 1983 sur 18 prevent.ion des aberd!lges 

en mer,.. 

Lt: MINISTRE DES TRANSPORTS 

Vll lea dispositions de l'artic1e 4 de la 10i n" 9 de 1983 sur 1u prevention 

des abordages en mer, 

ARRETE: 

La loi nO 9 de 1983 sur If. prevention des aboroages en mer. entrera en vigueur 

11 1a date de1a publicat:i.tin du present ill'1'l':te au Journal officii'll. 

FAIT a Port-ViIs Ie q juin 198.3. 

Illbert Sandy 

Ni..n&~~. dC<E~r r~!:!§l?2r~ 

, . 
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" .. REl'llI\LIC 01' VANIlA'iI'1l 

THE COHRT FEllS (CIVIL MATTERS) RUL£S, 1983 

IN EXERCISE of the power conferred by sectiolt 45 or the Courts Regulation 

No~ 30 of 19RO and with the approval of the MiniSter of Finance, tile 

Judicial Committ.ee. hen;by makes the fol1oi,.Jir~g Ruies~-

Fep5 of Court, ~ 

Exemption for 
foreign st.ates. 

Payment of 
fees. 

Commenct.>ment.e 

1. 

2. 

3. 

4. 

The' fees set iTi col1;.mns 2 and .3 ot the schedule 

sharI 'be pl.lyable' it! respect. of the matter-s set 

ou't- oppos:i.t'e tlwref'o ·in column 1. 

Where hy any convention ent'ered -into by [,he 

Governnient 'tvith any foreign s-eate l-t is provid..:~d 

that no fee shall be requited"to be ~aid in 

respect of any' proceedings, the fees specified 

in the"schedule shall not be payable in respect 

of those proceedings. 

The fees prescribed by these Rules shall he 

pdyable to an officer of the Court and the 

document in 'l~e.speCt thereof sh.,d 1 be m~rked 

by the officer receiving the fee showing the 

amOUIlt. of the fee and the date of its receipt . 

. These Rules ~~ha1.1 come into for.ce on the day of 

publication in the Gazette. 

MADE by the Judicial Committe" the 10 !I, day of ~ 1983. 

FREDERICK C COOKE 
Chief Justice 
Chairman 

W V KATTAN 
At.torl1ey General 
M,e:mber 

Rl . .' 
~----"~---, 
~ V~AJJ.IS -- ... 

~~egat .Yractitioner 
~lember 



SCHEDULE 

Column 1 

CIVIL CAUSES OR MATTERS --,---------

j,. fn claims for 1 iquidaced sums 

Not exceeding 50.000 VI' 
100.000 VT 
200.000 VT 

Exceeding 200.000 VT 

2. In claims for permanent plrysical d~mage .: 

Not. exce(:.d ing 
E;xceedin~ 

200,,000 VT 
200.000 VT 

3. In claims between landlords and tenants , 

Where value does nol.: exceed 500.000 VT. 
Where value exceeds 500.000 VT 

4. In claims made I,.mder ! 

('i..> N;.dnten.:'mce of Fi"irnily Regulation No. 5 
of 1966 

(ii) Maintenance of children Regulation 
No. 13 o[ 1966 

J" On summons or citation ,-,]here jud,iciai relief 
is sought and the amount involved cannot be 
estimated 

6~ On I.;,-'ve.ry application, mor.ion Qr" ~ummons not 
otherwise specifi.cally charged 

7 ~ On inteLpl(lader', on the value of the property 
involved, calculated on the correspondi,ng fee 
pay?ble on the issue of a summons 

8a On set-off or counterclaim ! a fee calculated 
on the corresponding fee payable on the :l.SStlC:' 

of a summons 

9. On hearing' 

(0 If defendant admits claim or makes default 

(ii) If contested, a fee of the same amount as 
the fee payable on the issue of a summo'[.\s 
for each day or part of a day 

Column 2 

MAGISTRATE'S COURT -,----

1.000 VT 
1. seo VT 
2.000 VT 
3.000 VT 

2.000 VT 
3.000 VT 

3.000 VT 

1.000 VT 

1.000 VT 

2.500 VT 

1.000 VT 

NIL .. 

, . 

Column 3 

SllPREME COUHT 
~----- ......... 

5.000 VT 
6.000 VI' 

6.000 VI' 

6.000 VT 

6.0()(J VT 

5.000 VT 

NIL 

.. • /2. 

" 
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1~ On making verbal ajlpli.cation to th~ registrar 

2. On ot'c!«r or reference to referee" et.c. 

3~ On the heilring of a reference befor(~ an offic.ial 
refel·ee (or every day or part thereof 

4~ On commi.ssion to take evi.dence. 

5. pn fi-ling any affidavit~ notice or other docurnent 

6~ On every subpoenn 

7~ On swearing affidavit or making declaration it 
not specifically charged (for e~cb deponent) 

8. On marking every exhibit or dt)c.ument anne.xed 
thereto 

9. On marking ~ve!'y exhibit or docurrlent put ln 
evidence iii any cause or matt.er bef.ore the 
court or referee or arbitrator appointed by 
the court or agreed on between the parties 

HL On attesting signature of a document or 
execut: ion of .:-1 deed for each docum.?.-nt or dt::ed 
and each copy thereof (irrespective of the 
number. of parties) 

11. On certifying a copy of a document as an 
office copy, if not otherwise specifically 
charged) for each page 

(. ) of foolscap or smaller 5 i t.e 

(b) of larger size 

12, On 'affixing the seal of the court to any 
document not in a proce.eding 

D. On every formal decn::e 

14. On e,very order dra'.oln up, and f~,very offt<:e 

copy of r'ln order, if not other'VJise 

sp"cJfica 1.1:y charged 

15~ On issuing writ of habeas corpus 

16. On l.ssutng warrant for: rhe arrf~-5t of " party 
or: 'w:i.tness 

17. On wr J.t of forei.gn a t t<~chm€!nt 

250 VT 1.000VT 

SOD VT 1.000 VT 

2.000 VT 4.000 VT 

1.000 VT 2.000 VT 

200 VT 2.000 VT 

200 VT 1.000 V1' 

100 VT 500 VT 

50 VT 200 VT 

50 V1' 200 VT 

SilO VT 1.000 VT 

1110 VT 500 VT 

ISO VT 200 VT 

150 VT SOl' VT 

1.000 VT 2.000 VT 

1 .000 VT 2.000 VT 

1;000 VT 

200 V1' 1.000 VT 

1.000 VT 

.. ~./3. 
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18. On Kranting certificate of purchase of a land 
leas~ sold under a decree~ for every 109000 VT 
and also for every fractional part of 10~OOO vt, 
of lhe purcbase price 

],9. For taking and putting into writing the state~ent 
of any person by direct.ion of the c~).urt 

20~ for taking inventory of property by directioh ~f 
the court for each day or palot of a day 

21- fOl' searching the archives : per day 

(a) Covering " period of 110t more than six months 

(b) Covering a period of more than six months 

22~ For ufficer of court accompanying Judge or Referee 
t.o view land (besides travelling e.x.pel1ses) from' 
each party for each day or part. of ILd;lY 

23. For milking a copy of any document or proceedings 
for each page 

(a) of foolscap or smaller size 

(b) Df larger BlzB 

246 Appearance in chamhen •. on any m.atter 

25. (\ppoinU"nent of. Notary Publi.c OT Comrn:iss:i.ofH::':f' 

of Oaths 

26~ Divorce applications in chambers or court 
per dRY or part of a day 

27. Any applic<'l.tion in COl.npr.my mattf"Jrs .. 

1~ On an application to enforce any order by 
aLt'achment or commitu:d. of judgment debtor 
to prison 

2. Fot" execution of every wri.t or warrant. against 
property 

3c If bailiff in possession$ tot' every day 

4., Appointment of baiiiff 

5~ For executing writ of possessiol) or delivery 

6~ Fot sale under exe6ution or distress warrant j 

including [he receipt of the purchase money 
and delivery <of pr.operty 
Calculated on the amount of the pllrchase money 

200 VT 

500 VT 

1.000 VT 

2.000 VT 

150 VT 

150 V'T 

1.000 VT 

50() VT 

1.000 VT 

500' il1'· 

500 Vt 

1.000 VI 

. ' 

1.00(1 VT 

1.000 VT 

2.000 VT 

1.000 VT 

2.000 VT 

2.000 VT 

150 VT 

150 VT 

5.000 VT 

5.000 VT 

5.000 VT 

2.000 VT 

1.000 VT 

2.000 VT 

1.000 VT 

1.000 VT 

5.000 VT 



" 
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7. On Hppl iC.1t ion for judgment Sllu"""ns and 
eX(J,mi.nat.i.:-m as to judgmCHt.-d<!"btor' 5 means 

8~ For arrest of judglnent-debtor arid conveying 
him to prison (besides travelling expenses) 

9. For any other duty not specified above~ such 
sum as the court may prescribe ooi exceeding 
VT ').000 

1. For. s.ervice of a summons or suhpoenn or. any 
other process on each party or witness 
Wheie service is to be -effected more than two 
mlles from the court-hoU5e~ a minimum fee of 
100 VT per mile, together with reasonable 
traveili.ng expenses a,ctut!.lly i.nGurred~ .sh,alt 
be payable in addition to tho service tee 

2~ Pr~paring affidavit of service, if ordered 
hy'court 

INTERPRETATION IN CIVIL PROCEEDINGS _._-----' .---,---------~-.---
C;onst.itutiGnal matters per day or part there~:-If 

,Non-Constitut.ional mBtters per day or part 'tl1ereof 

NON-CONTENTIOUS PROCEEDINGS ------
On any application in Chambers 

CIVIL APN:ALS 

1. On filing .a noti.ce of appeal from a f1.na1 
decision (including setting down and flotice 
of heal"Lng) 

2~ On fil.ing a notice of rippe-ill from an inter~ 
locutory df':cishm (including setting dOVJn 
and notice of hearing) 

3. On 30 appii(:ation for I 

(a) (:-nL:!rgement of time; 

(b) fixing or dispensing with security; 

(c) leave to amend; 

(d) directions for service; 

(e) stay of execution; or 

(f) "ny i.nterim or other o<de, 

t ~ooo V'f 

1.000 VT 

1.000 VT 

1.000 VT 

2.000 VT 

5.000 \IT 

S.OOO VT 

5 .. 000 V'l' 

') • 000 \IT 

5.000 \1'1' 

1.000 VT 

LOOO VT 

20.000 VT 

10.000 VT 

5.000 VT 

10.000 VT 

10.000 VT 

10,000 \IT 
•.• /5. 
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l.:" ... On fili.ng re_sp0!lde.nt.!s notice 

5" On every bond or de.p')si.t 

6. On justification of ei'ich su'tel:y 

7~ On filing any affidavit or oriler document 
unless othen',~ise provj ded 

8. For copies of the reccrd of the appeal for 
the use of tIle court - for every page; 

(a) of the certified copy 

(b) of each of the uncertified copies 

9. For copies of the re~ord of the appeal for 
any party for every page 

10~ On hearing : a fee of the same amount a~ the 
tee payable on fjling notice of appeal but if 
the respondent fails to appear at the he8ring~ 
half the amolmt (Jf such fee 

Ii. For il copy of 13 judgment - for each page 

12. On entf:ring or Sea ling the judgment t"ilad€, 

on tht·, he8 ri ng ()f an "PI"'" 1 

13 •. On ent~ri.ng or sealing any oth,,~ order made 
by the Cou"rt 0 f Apped 1 or a Judge t:he r{;o t or 
a Judge of the Supreme Court iilciuding orders 
for security of costs and enlargement of tim~ 

On certifying a copy 
as a true copy - for 

of a judgment 
page 

] 5.. On any c.ertificate by the registrar: 

16~ On filing a bill of costs and obtnining an 
appOintment to tax 

17. On taxation on everyone thousand vatu or 
part thereof allowed 

18~ On a certificate or allocatur of the taxirlg 
off l.ee r 

· . 

5~OOO VT 5.000 VT 

2.000 VI' 5.000 VI' 

1 .000 VT 1.000 VT 

2.000 VT 2.000 VT 

500 VT 500 VI' 

250 VI' 500 VT 

300 VI' 300 VT 

150 VI' 150 VT 

2..000 VT 3.000 VT 

1.000 VT 3.000 VT 

500 VT 500 VT 

500 VT sao VT 

5.000 VT 5.000 VT 

500 VT .500 VT 

1.000 VT 5.000 VT 
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REPUBLIC OF VANUATU -------------------

APPOINTMENT ---_ .. .............-.-

IN EXERCISE of the power conta.ined in section 10(lJ of 

the police Regulat:!.on. 1980, and in accorda.nce wit:h the 

advice of the police Service CClllimission, I APPOINT 

,JOHN PATRICK HOLLOWAY 

commandant of the police Force of the Republic of Vanuatu 

for a period of t.wo years with effect froni the first day 

of June 1983. 

~ at state House Pod: Vila this 
7t day of Jtme, 1983. 



RCPUBLlQUE DC VANUATu.. 

NOf1INATl0r:i 

LE PRESlD[Nl DE LA HEPUBLliJUr: 

IIlJ les dispositions du paragraphe 1 de,l'srticle 10 du Reglemellt de 1980 

relatif au Corps de Police et aur avis de Is Commission du ServIce de Police, 

nomme 

JOHN PATRICK HOLLOWAY 

Commandant de laforce de police de Is Republique de Vanuatu, pour une 

periods de deux ans a cornpter du leI.'. juin 1963. 

FAIT a la Presidence de 1s Republique, Port-Vila, 1e 7 Juin 1983. 

A.G. 50KONANU 
.E!£ill~ de Is Republique de Vanuatu. 

2. 

',. 
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'l'BE COCOA ACT N" 26 0]' 19Erl 

In ell:aroiae of the powerfl conterred by Section '!2 (1) ·of thl'l 

Cocoa Act N· 26 of 1981 ano.on th .. reoolllIl1endation of the Director 

of Agriculture I h"roby appolnt the following persons Cocoa 

Inapectore with effeot from the date of publioa.tieD of th:l.e notica 

in the GazeUe , 

llavid'fu.u 

Geoffrey Takaro 

./ 

.# '.IA:/ 
/,..~-; 7/ i --

./ S:FmIT aroMAllt! 

Mini.star of l~nd and Natural Rellouroflll 



REPUELIQUE DE ifANUA 1U - ........ -.-~-,.------~~--

LOI..1!~?§..J2~ 1981 SUR LE CACAO 

\'4-omNAUON ---------

I.e Minishe dea Ressou,ces naturel.les, 

VU les dispositions du paragraphs 1) de l'article 12 de la 10i nO 26 

de 1981 sur Ie cacao, nomme, 

David Teu 

Geoffrey Takara 

in6pecteurs du ca(~"o, a compteI' de Ie date de pLiblication du present 

B\iis au Journal off:i,ciel ~ 

FAIT a Port-Vila Ie 6 juin 19030 

Sethy Regenvanu 
Ministre des Affaires foncieres et ~ 
Re~~~urceanatur~3!. . 
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RF~PlJBLIC OF VANUATU 

TAKE NOTICE pursua.nt to Section 369 of the Companies 
1'l:eguratIOn (Cap. 9) <the name of f - . 

has Peen struck off trle ReglHter of Companies at Vila, 
Vanuatu, and the company dissolved. 

S,C, Hakwa 

REPUBLIC OF VANUATU 
"""--.-"".",,~- ............... ,, .. ..,.-.... ---... ~-

'fAKE NOTICE: "pursuant to Section 369 . of the Companies 
ttegulafI'Ol1 (Cap. 9) the name S oi' :--

have been str'uck off the Register- of Companies at Vila. 
Vanuatu, and the companies dissolved. 

Dated at V:U.a this fourteenth day of May 1983. 

5,. 

s. C. Hak\'ia. 
~EG1~JLQJ" COJ1t:P:tiJ]Q 


